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LEIAR

Som du sikkert allereie har sett, kjem Isflaket i og med dette nummeret i eit nytt
format. Vi har fatt pa plass ein ny og moderne fargeskrivar slik at vi kan produsere bladet pa
ein enklare og betre mate. Det vert trykt i formatet A3, bretta og stifta automatisk. Vi far
betre kvalitet pa bilde og layout; det er viktig for oss. Vi trur at innhaldet i bladet pa denne
maten kjem betre fram. Det er det som er malet.

Vi synest vi har funne fram til bra variert stoff i dette nummeret, og vi vonar at dei
fleste finn noko av interesse. Magnus Sefland skriv om ekspedisjonen med skuta «Brategg» —
seinare «Jopeter» og «Polarbjgrn» - til Antarktis i 1947/48. Gjennom grundig
kjeldegransking har han har funne fram mange opplysningar om denne ekspedisjonen, som
ikkje har vore kjende tidlegare. I serien Skuter som forliste, har Sigbjgrn Rgren denne gongen
funne fram sjeforklaringa til «Kvitgy» av Vartdal som vart skrudd ned i Kvitsjgen i 1933.

Vi har med eit med intervju Johan Veiseth som var i Vesterisen i ar som skipper pa
«Polarstar»; ei skute han er medeigar i. | ferre nummer av Isflaket presenterte vi
sjgforklaringa fra forliset til «Kviting». Else Tusvik Gasemyr har sendt oss avskrift fra
dagboka til «Kviting» fra dagane kring forliset. Far hennar, Karl Peder Tusvik, var med pa
«Kviting». Johannes Alme fortel om ein interessant DVD han har kome over med bilde og
filmopptak fra ishavet.

| serien Fra bokhylla omtalar vi Roland Huntford si bok «Scott og Amundsen»; som
handlar om kapplgpet mellom Robert F. Scott og Roald Amundsen mot Sgrpolen for snart
95 ar sidan. Fra arkivet har vi henta nokre notatar om da «Aarvak» miste propellen i Stretet
tidleg pa 20-talet; fort i pennen av skipper Webjgrn Landmark. Voldingen Rolf O. Klepp
som er ein svert god forteljar, har gitt oss lov 4 til & bruke ei fin historie om da dei i 1937
hadde gjesting heime av den kjende ishavsskipperen Johan S. Brandal; Hau-Johan. Vi har
med fleire kortare historier ogsa.

Vi som arbeider med Isflaket, liker godt a fa reaksjonar fra lesarane. Det far vi stadig
meir av. Vi tek meir enn gjerne mot kortare eller lengre artiklar. Vi gnskjer alle ein god
haust.

Brandal 16.9.2006  Helsing Finn Sindre Eliassen, redakter

Isflaket er laga pd maskinutstyr levert av

HAUGEN KONTORFORUM

Styret i Ishavsmuseets Venner:

Johan Ole Brandal - formann, Margit Skeide, Tor Riise — kasserar,
Hans Petter Brandal sekreteer, Jan Bigset, Oddfrid Kleppe, Ottar M. Brandal.
Isflaket: Finn Sindre Eliassen, Havtor Hovset og Webjgrn Landmark
Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL - http://home.no.net/ishavsmv
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BRATEGG OG EKSPEDISJONEN TIL ANTARKTIS 1 1947/48

Om skuta, ekspedisjonen og deltakarane
Av Magnus Sefland

Brategg var skuta som seinare fekk namna Jopeter og Polarbjgrn og som gjorde sa
store krumspring at nokon gav henne den fleirtydige nemninga *skuta med ein skrue
laus". Etter eit propellhavari matte skuta forlatast i isen utanfor Nordaust-Grgnland i
1955. Alle venta at skuta ville bli knust av isen og sgkke. Men aret etter vart skuta
sensasjonelt nok funnen igjen i ein fjord pa Nordaust-Grgnland etter a ha tilbrakt ein
heil vinter i isen pa eiga hand. Det matte berre ei kurant klargjering til for skuta vart
slept tilbake til Alesund. Eigedomstilhgva til skuta var derimot ikkje fullt s& kurante.
Det var tendens til diplomatisk krise mellom Danmark og Norge far eigedomsretten til
skuta var avklart.

I den sgrlege sommarsesongen 1947/48 brukte De Norske Hvalfangstselskapers
Forbund Brategg som ekspedisjonsfartagy for ein vitskapeleg ekspedisjon til havomrada
i stillehavssektoren i Antarktis.

Kort om Brategg-ekspedisjonen
Brategg-ekspedisjonen er omtalt som i det fglgjande som oppslagsord i Aschehoug og
Gyldendals Store Norske Leksikon nr 2:

"Brategg-ekspedisjonen, ekspedisjon utrustet av De norske hvalfangstselskapers forbund i
samarbeid med Det norske geografiske selskabs havforskningskomite, for a foreta et
forskningstokt til den antarktiske stillehavssektor. Undersgkelsene ble foretatt med farteyet
Brategg i den antarktiske sommer 1947-48. Vitenskapelig leder var zoologen Holger
Holgersen. Ekspedisjonens arbeid ble vesentlig av oseanografisk art. 13. februar 1948 var
ekspedisjonens medlemmer i land pa Peter | @y; det var den annen norske landgang pa eya".
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Brategg til kai i Alesund, mellom 1932 og 1936
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Farebuing

Brategg-ekspedisjonen hadde eit todelt formal - forsking og leiting etter nye kvalfelt. Det
vitskapelege programmet var samansett av tre faglege hovudomrader: meteorologi,
oseanografi og marin biologi. Ekspedisjonen sitt vitskaplege program vart fgrebudd av De
Norske Hvalfangstselskapers Forbund (Forbundet) og Det Norske Geografiske Selskabs
havforskingskomite (Komiteen) (Hvalfangstmuseet: Direktiv).

Havforskingskomiteen var samansett av:

Professor dr Hakon Mosby, Bergen (formann)

Dr Johan T Ruud, Oslo (nestformann)

Dr Trygve Braarud, Oslo

Dr Jens Eggvin, Bergen

Dr J. E. Fjeldstad, Oslo

Kommandgr H. E. Hansen, Oslo

J. A. Jakhelln, Oslo

Dr Sverre Petterssen, Oslo

Dr Harald U. Sverdrup, La Jolla, California

Direktgr Harald B. Paulsen, De Norske Hvalfangstselskapers Forbund

Sekreteer dr Erling Christophersen, Oslo, Det Norske Geografiske Selskab (Etter ei tid tok dr
Fr. Isaachsen, Oslo, over for Christophersen).(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

I mars 1947 vart hovudfagsstudent i fysisk oseanografi, Trygve Sgiland, Bergen, engasjert
for ekspedisjonen og deltok i farebuinga. Han fungerte som sekreteer for komiteen fram til
juli same ar. D& matte han av private grunnar trekke seg fra engasjementet. Johan M. Natvig
overtok for Sgiland.

Mosby og Eggvin var oseanografar som begge var med pa kvart sitt av tokta med Norvegia
til Antarktis rundt 1930. H. U. Sverdrup var utdanna meteorolog, men i dei farste ara etter
krigen var han kanskje den mest kjende oseanograf i verda (Foldvik: E-post). Sverdrup var
direkter for Norsk Polarinstitutt fra reorganiseringa av instituttet i 1948 til sin ded i 1957
(Barr 2003).

Komiteen var tenkt & fungere gjennom dei to formennene i samarbeid med
ekspedisjonsmedlemane. Dei andre komitemedlemane skulle konsulterast nar det var
gnskjeleg. Fiskeriattache ved den norske ambassaden i Washington, Nils Jangaard, var ogsa
knytt til farebuinga. Direkter i De Norske Hvalfangstselskapers Forbund (Forbundet), Harald
B. Paulsen, stod sentralt i farebuinga og gjennomfaringa av ekspedisjonen. Han fungert i
praksis som korresponderande reiar for det innleigde ekspedisjonsfartgyet. Sentral i
Forbundet var ogsa kontorsjef Einar Vangstein. Desse to stod for det aller meste av
korrespondansen pa vegne av Forbundet i samband med ekspedisjonen (Hvalfangstmuseet:
Korrespondanse).

Havforskingskomiteen la rammer for prgver og registreringar av alle slag som
ekspedisjonen skulle utfere. Bade skipsmannskapet, som i stor grad bestod av rgynde
ishavsfolk og kvalfangarar, og vitskapsfolka skulle gjere observasjonar og registreringar av
alle slag. Dette omfatta fysisk oseanografi, marin biologi, marin meteorologi, fiskeriforsking
og kvalmerking (Publikasjon nr 17 (1956)). Sarleg var is- og kvalobservasjonar fra raynde
kvalfangarar interessante.

Det var ein del fram og tilbake med omsyn til kven som skulle vere med pa a finansiere
toktet. Ei tid var det uvisse om det ville bli lgyvd statlege midlar til ekspedisjonen. Det vart til
at Forbundet bar kostnadane. (Hvalfangstmuseet: Korrespondanse). Johan T. Ruud uttrykte
de slik: "--- Ved & bekoste denne ekspedisjon gir norske hvalfangere et nytt og vektig bidrag
til den betydelige innsats de allerede har gjort for det vitenskapelige forskingsarbeid i
Antarktis" (Hvalfangstmuseet: Klipparkiv).
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Vitskap og kvalundersgking

Formalet med ekspedisjonen var i utgangspunktet todelt. Etter som Forbundet finansierte
toktet, kunne Forbundet ogsa lettare ta initiativ ved eventuell interessekonflikt mellom
Komiteen og Forbundet. | eit brev til komitemedlemane 28.10.1947 godtok Forbundet
framlegg fra Komiteen om at det skulle gjerast snitt i seglingsruta i nord-sgr-retning ved
meridianane 90, 120 og 150 grader vestleg lengd. Men Forbundet sa klart fra om at
seglingsruta mellom snitta og tida som var til disposisjon utanom snitta skulle ferst og fremst
brukast til kvalundersgking. Vitskapsfolka om bord matte innrette arbeidet sitt etter dette.
Skipperen vart palagd a fare ngyaktig dagbok over alt som var av interesse i samband med
kvalundersgkingane (Hvalfangstmuseet: Direktiv). Komitemedlemane fekk denne
orienteringa fra Forbundet om lag ei veke etter at Brategg hadde forlate Sandefjord og etter at
skipper Nils Larsen hadde fatt sine instruksar fra Forbundet.

Val av ekspedisjonsfartey

Eit fartey som vart vurdert var tralaren North Star. Den vart bygd av tre i Amerika i 1940.
Den var ca 115 ft / 200 brt og hadde ein dieselmotor pa 200 hk. | 1947 stod den norske stat
som eigar. Baten var tiltenkt namnet Norvegia II. Det signalisert ei vidarefgring av
tradisjonen fra Norvegia-ekspedisjonane rundt 1930. | 1947 lag baten i opplag i Sarpsborg
(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse). Men etter narare vurdering fann leigarane North Star
ueigna til formalet. Skuta var for lita og matte eventuelt ombyggjast mykje. Etter det vart
Brategg aktuell.

Brategg var pa den tid ein havfiskebat og tilhgyrde A/S Havfiske i Trondheim, disponert av
skipsreiar Kaare Baggien. Baten vart bygd av stal i 1932 nettopp i Trondheim. Den var ca
165 fot / ca 500 brt, hadde ein Atlas Polar dieselmotor pa 500 bremsehestekrefter og hadde
fryseri i lasteromma. (Skipsregisteret, Alesund; Hansen 1995).

Ved vurdering kom Brategg betre ut med omsyn til sjgeigenskapar og bunkerskapasitet.
Brategg hadde ei skrogform som gjorde at skuta lag fint i sjgen. Ho sleppte sjgen fint, og i
roleg sjg gjorde ho god fart i forhold til maskinkrafta (Aklestad: Personleg frasegn). Marsjfart
vart oppgjeva til 11 mil (Publikasjon nr 17 (1956)). | tillegg til dei faste tankane hadde
Brategg plass til mykje bunkers pa fat i lasterommet. Under vegs kunne oljen lett pumpast
over pa brukstankane etter kvart som oljen vart oppbrukt. Det var viktig at Brategg hadde
bunkerskapasitet for heile turen, slik at ekspedisjonen var uavhengig av forsyningsteneste. At
Brategg hadde kjgle- og fryserom vart tillagt stor vekt. Det ville lette oppbevaringa av
provianten under eit sa langt tokt. Like eins ville det kunne lette oppbevaringa av biologisk
forskingsmatriale til analyse etter at ekspedisjonen var komen heim.

Kaare Baggien i reiarlaget A/S Havfiske atvara befraktarane med omsyn til kapasitetet il
fryseriet om bord. Fryseriet var installert for bruk i nordsjgfart, og han tvilte pa om fryseriet
ville verke tilfredsstillande under fart i tropene. Elles hadde han ein viss otte for at lekkasjar
fra oljefata skulle skjemme ut tregarneringa i lasterommet og gydeleggje isolasjonen, og gjere
skuta ubrukande til frakt av matvarer (Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

Ombygging

Brategg matte ombyggjast ein del for ekspedisjonen. Det vart gjort ved Liaaens mekaniske
verkstad i Alesund. Som ny hadde Brategg styrehus pa niva med galgedekk. P& styrehustaket
hadde skuta opphavleg ei opa toppbru med natthus, stimratt og maskintelegraf. Noko seinare
- kanskje under andre verdskrig - vart denne brua innekledd, slik at skuta fekk to styrehus pa
to ulike dekksniva.

Til ekspedisjonen gnskte Forbundet ei ombygging av gvre bru, slik at den likna meir pa ei
opa kvalbatbru. Tak og glas vart fjerna, og i staden vart det sett opp vindskjermar og asar til a
trekkje solsegl over under fart i tropene. Formalet med den opne toppbrua var & fa mest
mogleg fri sikt horisonten rundt med tanke pa observasjonar. Pa galgedekk, rundt aktermasta,
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vart det bygd eit nytt dekkshus som arbeidsplass for vitskapsfolka (Hvalfangstmuseet:
Ombyggingsteikning; ombyggingsinstruks). Elles vart skuta utstyrt med ekkolodd som skulle
registrere ned til djupner pa 6000 meter. Sendar og mottakar for ekko vart montert i kvar sin
tank i skutebotnen.

Det vart ogsa gjort ein del ombyggingsarbeid i lugarane under bakken. Der vart det m. a.
innreidd ei messe for atte mann. Elles fekk skuta utkikstgnne i mastetoppen. Med det fekk
skuta ein god del av det ishavsskutepreget som ho var kjend for i seinare ar under namna
Jopeter og Polarbjgrn. Ho vart ogsa noko isforsterka i baugen, men i avtalen med eigarane
kom det med ein klausul om at skuta trass i forsterkinga i baugen ikkje skulle forsere is. Elles
vart ho utstyrt med bommar for seglfering og nytt og betre radioutstyr.

I maskinrommet vart eit stimdrive lysaggregat skift ut med eit dieseldrive aggregat. Det
som kneip mest med under ombygginga, var overhalinga pa hovudmotoren. Atlas-fabrikken i
Stockholm hadde vanskar med & levere nye sylinderforingar tidsnok. Leiinga i Forbundet i
Sandefjord vende seg til den norske sendemann i Stockholm, Birger Bergersen (seinare norsk
kyrkje- og undervisningsminister), for a fa han til & skunde pa. Sylinderforingane vart sende
med ekstrafly til Alesund. Korrespondanse mellom direktar Harald B. Paulsen i Forbundet og
Bergersen viser at dei to kommuniserte i ein noksa personleg tone (Hvalfangstmuseet:
Korrespondanse).

Forbundet sin agent i Alesund var Fredrik Hessen. Skipper Nils Larsen frd Sandar var
utpeika til skipper pa ekspedisjonen. Han oppheldt seg i Alesund og budde p& Grand hotell
for a fare inspeksjon med ombygginga av Brategg.

| 4ra 1932-1936 stod A/S Storegga i Alesund som eigar av Brategg. | 1936 overtok A/S
Havfiske i Trondheim (Skipsregisteret, Alesund). Registertida i Alesund p& 1930-talet og
ombygginga ved Liaaen MV i 1947 gjorde at Brategg vart oppfatta som alesundsskute i
Sandefjord og i austlandspressa, sjglv om skuta i 1947 hgyrde heime i Trondheim og bar
fiskeriregistreringa ST 12 T (Ishavsmuseet).

Skipsmannskap og vitskapsfolk
Skipsmannskapet bestod av 18 mann:

Skipper Nils Larsen, Sandar
Farstestyrmann Kristian H. Henriksen, Sandar
Andrestyrmann Asbjarn Nilsen, Sandar
Tredjestyrmann / observatgr Einar Barth, Sandefjord
Farstemaskinist (maskinsjef) Harald Holmboe, Alesund
Andremaskinist Kére Hjelseth, Alesund
Tredjemaskinist Per Fiskerstrand, Alesund
Motormann Kare Skifte, Vallersund
Telegrafist Brede Oluf Nylander, Lillehammer
Stuert John Molveer, Alesund/Drammen
Kokk Arthur Slenes, @rsta
Messegut Harry Ekornas, Langevag
Matros Elling Lura, Sandar
" Arnulf Hansen, Sandefjord

Olaf Gulbrandsen, Sandar
" Alf Pedersen, Sandar

Johan H. Saastad, Sandefjord
Temmermann / matros Kare R. Norheim, Sandar
Alle i skipsmannskapet hadde same kontraktsvilkar som folk i tilsvarande stillingar pa
kvalfangst (Hvalfangstmuseet: Kontrakter).

Skipper Nils Larsen, f. 1900, deltok som navigater pa alle fire ekspedisjonane med
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ishavsskuta Norvegia i ara 1927-1931. Han var styrmann pa den farste og skipper pa dei tre
andre. Han var med pa annekteringa av bade Bouvetgya i 1927 og Peter | @y i 1929. | det
siste tilfellet var han skipper og saman med ekspedisjonsleiaren, dr Ola Olstad, ansvarlege for
annekteringa (Ishavsmuseet). Brategg-ekspedisjonen var Larsen sin 18. tur til Antarktis.
Farstestyrmann Kristian H. Henriksen var andrestyrmann pa ein av ekspedisjonane med
Norvegia. Dei fleste av navigatgrane og dekksmannskapa hadde vore pa kvalfangst i
Antarktis tidlegare. Farstemaskinist Harald Holmboe var maskinsjef pa ekspedisjonsfartgyet
Wyatt Earp (ex Fanefjord av Alesund) pé& Lincoln Ellsworth sin Antarktisekspedisjon i ara
1933-36 (Oterhals 2000).

Ekspedisjonen sin vitskaplege stab bestod av fire personar:
Leiar, zoolog og konservator, cand.real. Holger Holgersen, Stavanger
Marinbiolog, stud. mag. Fredrik Arne Beyer, Fjgsanger
Fysisk oseanograf, cand. mag. Lars Midttun, Fana
Fysisk oseanograf, cand. mag. Johan Mjelde Natvig, Sauda
Vitskapsfolka var i alderen 25-33 ar. Dei var i det som kan kallast ein rekrutteringsfase som
vitskapsfolk. Dei var pamgnstra pa same mate som skipsmannskapet (Hvalfangstmuseet:
Kontrakter).

Ekspedisjonsleiar Holgersen var spesialist pa fugleliv. Kort tid etter ekspedisjonen vart han
styrar av Stavanger Museums zoologiske avdeling. Seinare vart han direkter for same museet
(Aschehoug og Gyldendals Store Norske Leksikon nr 7).

Klargjering

Mannskapet arbeidde om bord i Brategg fra 28.09.1947, medan skuta lag ved Liaaen MV i
Alesund. Dei overtok skuta 14.10. og gjekk til Bergen. Der kom vitskapfolka Beyer, Midttun
og Natvig om bord. Dei hadde med seg ein god del vitskapleg utstyr. Deretter gjekk skuta til
Sandefjord. Der kom ekspedisjonsleiar Holgersen og dei siste i mannskapet om bord.
Tredjestyrmannen matte sjukeavmenstrast, og ein ny tredjestyrmann, Einar Barth, kom om
bord. I Sandefjord vart Brategg fullt utrusta med utstyr av alle slag, proviant og bunkers og
pa alle matar gjort klar for langtur. Brategg tok om bord 365 oljefat, 35 fat maskinolje, 6 fat
bensin, 7 fat parafin. Bunkersbehaldninga var i alt 270 tonn. Det vart ogsa fylt ca 30 tonn
ferskvatn (Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok).

I 1947 var mange av dei viktigaste daglegvarene rasjonerte. Ved utrusting av Brategg-
ekspedisjonen matte sveert mykje klarerast av forsynings- og rasjoneringsstyresmaktene. Det
matte sgkjast om kjgpelgyve for bade stort og smatt. Til demes matte Forbundet i Sandefjord
skrive til Boligdirektoratet i Oslo og sgkje om lgyve til & kjgpe fem sekkar sement. Forbundet
sende tingingslistene sine direkte til A/S Thor Dahl Skipshandel i Sandefjord. Listene kom
tilbake med raude kryss for dei varene som matte godkjennast av forsyningsnemnda.

Som Kklargjering av ein litt annan karakter fekk skipper Larsen med seg ein privatkode for
ekspedisjonen som skulle nyttast ved alle viktige telegrafiske meldingar (Hvalfangstmuseet:
Direktiv).

Oversegling

Brategg la ut frd Sandefjord 22.10.1947. Seglingsruta gjekk direkte over Nordsjgen,
giennom Den engelske kanal og Biscaya, forbi Las Palmas og Kapp Verdegyane til
Montevideo i Uruguay, som var fgrste stopp. | sjgen vart det gjennomfert maling og anna
vedlikehaldsarbeid nar sjgen var roleg nok til det. Da skuta naerma seg tropene vart det strekt
solsegl forut, pa brua og akterut. Tgnneleideren og ordinere segl vart rigga til i Ser-
Atlanteren. Pa turen sende skuta meteorologiske observasjonar til Bergen kvar tredje time.
Brategg var praveklut for utplassering av vervarslingsskip i Atlanterhavet.

Skuta gjorde einskilde stopp og la seg pa drift. Det gjaldt nokre mindre justeringar pa
hovudmotoren, men farst og fremst gjaldt det utprgving av utstyret til vitskapsfolka. Det var
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viktig at utstyret var gjennomprgvd fgr skuta kom til farvatna som skulle utforskast og
utstyret skulle brukast i forsking. Ekkoloddet skulle na til djup ned til 6000 meter.
Ekkoloddet vart utprgvd i Nordsjgen og sgrover pa ulike djup. Det viste seg at ekkoloddet
ikkje fungerte som det skulle pa sterre djup enn 1000 famner, dvs ca 1900 meter.

Mange av mannskapet hadde vore i Antarktis pa kvalfangst tidlegare og hadde kryssa
ekvator. Dei som ikkje hadde vore pa den sgrlege halvkule tidlegare, vart dgypte etter
tradisjonelt seremoniell da dei kryssa linja, dvs i olje, sot og tjere. Dette gjaldt alle
vitskapsmennene og fleire i mannskapet.

Brategg gjorde sitt farste stopp i Montevideo, der Forbundet hadde ein agent. Der vart
bunkers og forsyningar av alle slag etterfylte. Skuta tok om bord ca 68 tonn ferskvatn og ca
130 tonn bunkersolje. Der vart det henta inn ein ekspert som skulle fa orden pa ekkoloddet.
Det greidde han imidletid ikkje. Telegramtrafikken mellom skipper Larsen og Forbundet i
Sandefjord var i denne situasjonen noksa tett. Larsen ville ha eksperten med fra Montevideo
til Punta Arenas for & arbeide med ekkoloddet pa turen. Men det ville ikkje eksperten. Larsen
fekk beskjed fra Forbundet om & ga til Buenos Aires. Men agenten og eksperten i Montevideo
fraradde det. Ved & ga opp elva til Buenos Aires ville skuta mgte enda grunnare vatn og fa
enda darlegare hgve til a teste ekkoloddet pa starre djup. Larsen valde a ga direkte til Punta
Arenas. Forbundet tinga telegrafisk ekspertar fra bade Chile og Buenos Aires til & rette pa
ekkoloddet nar Brategg kom til Punta Arenas.

Ved avgang fra Montevideo gjekk Brategg fleire timar i austleg retning for & kome ut pa
djupare vatn medan skipperen og telegrafisten arbeidde med ekkoloddet. Skuta gjekk inn i
Magellanstretet og stoppa i den chilenske byen Punta Arenas. Byen er den sgrlegaste byen i
Chile - av somme kalla sivilisasjonens siste utpost. | Punta Arenas vart det gjort ein ny
freistnad pa a fa fagfolk til & ordne ekkoloddet. Brategg matte vente i dagevis pa ekspertar
som Forbundet telegrafisk hadde tinga fra Chile og Buenos Aires, men ingen av dei dukka
opp. Skuta vart liggande i Punta Arenas i ti dagar. To radio- og elektromontgrar fra eit
skipsinstallasjonsfirma var fleire gonger om bord og freista a rette pa manglane. Brategg letta
anker fleire gonger og gjekk austover i Magellanstretet for a prave ekkoloddet pa starre djup.
Men dei fekk ikkje skikk pa ekkoloddet. Den 08.12.1947 fekk Larsen telegrafisk ordre fra
Forbundet om & ga vidare til forskingsomradet i Antarktis. Det vart skipperen og telegrafisten
som med felles innsats studerte instrumentet sine luner og fekk litt betre skikk pa det. Men
ekkoloddet var lunefullt og upaliteleg pa store djup pa det meste av turen (Hvalfangstmuseet:
Skipsdaghbok; kart; ekspedisjonsrapport; rapport om ekkoloddet).

Litt om suverenitetsforhold i Antarktis

| perioden fra 1908 til utbrotet av andre verdskrig gjorde Storbritannia og Frankrike krav pa
kvar sine sektorar av Antarktis. Storbritannia gjorde krav pa ein stor sektor i Vest-Antarktis.
Dei britiske dominions i Oseania - Australia og New Zealand - gjorde det same i dei austlege
delane av Antarktis som naturleg ligg neerast til for desse landa.

Dette vekte uro i Norge. Ved kvalfangst i tilsvarande farvatn matte norske
kvalfangstselskap betale lisensavgifter til dei aktuelle statane. Nokre spede trekk for a hevde
norske interesser var annekteringane av dei ugjestmilde gyane Bouvetgya i 1927 og Peter |
@y i1 1929. 1 1939 vart Dronning Mauds Land drege inn under norsk statsvelde. Det norske
tiltaket skal ha vorte framskunda av tysk aktivitet i omradet.

Det einaste noko sterre antarktiske omradet som ikkje noka statsmakt hadde gjort formelt
krav pa ved slutten av andre verdskrig, var ein stor sektor som sokna til Stillehavet. Dette
havomradet har fatt namnet Amundsenhavet (Aschehoug og Gyldendals Store Norske
Leksikon nr 1). Det var dette havomradet og havomrada i tilsteytande sektorar i aust og vest
Brategg-ekspedisjonen skulle utforske nerare.
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Forskingsomrade

Omradet som skulle kartleggast og utforskast, var den austlege delen av den antarktiske
stillehavssektoren. Forskingsomradet strekte seg fra ca 60 grader vestleg lengd til ca 180
grader vestleg lengd. | ser var omradet avgrensa av isen i Antarktis, og i nord gjekk omradet
til ca 55 grader sgrleg breidd. Forskingsfeltet strekkjer seg over 17 breiddegrader og 112
lengdegrader.

Nordgrensa for forskingsomradet tilsvarar om lag grensa der kaldt polarvatn og varmare
vatn fra lagare breiddegrader stayter saman. Denne grensa gar ein stad mellom 53 grader og
62 grader serleg breidd. Grensa blir i fagterminologien kalla den antarktiske konvergens.
Brategg sitt forskingsomrade strekte seg - litt grovt sagt - omlag frd Kapp Horn og Graham
Land i aust til omrada sgr-sgraust for New Zealand i vest og omfattar Amundsenhavet og
havomrada som grensar til Rosshavet. Ein av vitskapsfolka, J. M. Natvig, uttalte til pressa at
forskingsomradet var tidlegare sveert mangelfullt undersgkt, sa alle innsamla data ville vere
av interesse (Hvalfangstmuseet: Klipparkiv). Skuta kryssa i dette omradet i tida fra
12.12.1947 til 10.02.1948. Julaftan 1947 lag Brategg ved iskanten 65.42 grader sgrleg breidd
og 109.40 grader vestleg lengd, med temperatur rundt O grader, men elles i stralande
sommarver (Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok; ekspedisjonsrapport).

Av omsyn til isfjell og eventuelle andre hindringar i omradet ville ikkje komiteen legge opp
noka fast seglingsrute. Brategg var ikkje bygd for isnavigering og skulle ikkje forsere is, sjglv
om skuta var noko isforsterka i baugen. Dette var slege fast i kontrakten med reiaren
(Hvalfangstmuseet: Kontrakt). Det vart opp til forskarane om bord a legge opp ruta i samrad
med skipperen.

Brategg arbeidde seg vestover fra Magellanstretet. Fleire stader fglgde skuta utvalde
meridianar og gjorde observsjonar, lodda og tok prever i posisjonar med jamne avstandar
langs dei utplukka meridianene. Brategg felgde meridianane 90 grader vest i sgrleg retning,
120 grader vest i serleg retning og 150 grader vest i nordleg retning (Hvalfangstmuseet:
Skipsdagbok). Desse meridianane var utplukka av Komiteen pa farehand. Skuta hadde med
seg tral til a fange eksemplar av fisk og sjadyr.

Eit spesielt instrument for maling av havtemperatur var ein sakalla termosonde. Det var ein
automatisk temperaturregistrator, konstruert av professor Hakon Mosby. Den kunne senkast
ned i havet og male temperatur i sjgen pa ulike djupner. Det vart lodda etter bade djupner og
botnforhold. Ekkoloddet var stadig i bruk, men viste seg upaleteleg pa store djup.

Den vestlegaste posisjonen Brategg nadde var 174 grader 51 minutt vestleg lengd og 66
grader 28 minutt sgrleg breidd, ca ei norsk mil nord for den sarlege polarsirkel. Der vart
Brategg stoppa av eit belte med stor, grov pakkis. Dersom dei hadde hatt ei sterk treskute,
ville dei ha freista a forsere isheltet, for dei sag store klarer i isen sgr for pakkisbeltet i retning
inn mot Rosshavet. Men fordi Brategg pa den tid ikkje var utrusta for isnavigering, var dette
ikkje aktuelt (Hvalfangstmuseet: Ekspedisjonsrapport). | denne posisjonen var skuta i
newzealandsk sektor omlag rett nord for Rosshavet. Neraste land var Scott Island som ligg
ved 180-graden sgr-sgraust for New Zealand.

Under toktet telegraferte Brategg verobservasjonar til Falklandsgyane og til Wellington pa
New Zealand. Telegramma flaug framleis fram og tilbake om ekkoloddet. Fra fagfolk i
London vart det i eit telegram radd til a ta bade sendar og mottakar opp fra tankane i
skutebotnen og henge dei utanbords. Etter mykje komplisert arbeid lukkast dette. Sendar og
mottakar vart forsynte med gummiisolert kabel og senka utanbords til 10-12 fot under
sjgoverflata. Ekkoloddet kunne opererast pa den maten berre i rimeleg ver. Men pa den maten
fungerte ekkoloddet nokolunde pa heile reisa fra vendepunktet ved ca 174 grader vest til
Sarshanken i Drakestretet ved Kapp Horn. Der slo ekkoloddet seg heilt vrangt.

Skipsdagboka fortel om ein del darleg ver, og ved fleire hgve sleit dei seg gjennom stormar.
Men dagboka fortel ogsa om lange periodar med moderat vind og sjggang. Dagboka gjev
inntrykk av at Brategg viste seg som ein god sjgbat. Stormrykkane var nok strabasigse, men
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dagboka gjev ikkje inntrykk av at det nokon gong oppstod Kkritiske situasjonar
(Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok; ekspedisjonsrapport).

Freda sektor i Antarktis
Pa den internasjonale kvalfangstkonferansen i Washington i 1946 vart det gjort felgjande
vedtak.

"It is forbidden to use a factory ship or a whale catcher attached thereto for the purpose of
taking or treating baleen whales in the waters south of 40 degrees South Latitude and from
70 degrees West Longitude westward as far as 160 degrees West Longitude".
(Hvalfangstmuseet: Korresponanse).

Det aller meste av Brategg si seglingsrute fall innanfor det aktuelle omradet
(Hvalfangstmuseet: Kart).

Offentleggjering av kvalundersgkingane

I slutten av januar 1948, medan Brategg segla langs 120-graden i Stillehavet, skreiv direktar
Harald B. Paulsen i Forbundet eit brev til Erling Christophersen ved den norske ambassaden i
Washington. | brevet heldt Paulsen sterkt fram at opplysningar om kvalundersgkingane
tilheyrde medlemsselskapa i Forbundet og at slike opplysningar ikkje burde gjerast
offentlege. Dette var for at det seinare ikkje skulle melde seg krav om offentleggjering av
resultata fra undersgkingane.

Christophersen svarte umiddelbart at han rettnok savidt hadde nemnt kvalundersgkingane i
eit rundskriv. Han fann dette klokare enn ikkje & nemne dei i det heile, noko som kanskje
ville vekkje mistanke om kamuflasje, sidan det var Forbundet som finansierte ekspedisjonen.

| eit rundskriv til medlemane i Komiteen i april 1948 nemnde Hakon Mosby
kvalundersgkingane. Ogsa han fekk brev fra Forbundet. Dersom rapporten fra ekspedisjonen
skulle gjerast offentleg, matte eit par merknader om kvalundersgkingane utelatast
(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

Peter | @y

Brategg var pa ekspedisjonen innom Peter | @y. @ya vart annektert for Norge i 1929 av den
andre ekspedisjonen til Antarktis med Norvegia. Seinare fekk gya status som norsk biland.
Nils Larsen og Kristian H. Henriksen var hgvesvis skipper og andrestyrmann pa Norvegia da
gya vart annektert. Ekspedisjonane med Norvegia i 1929 og Brategg i 1948 var farste og
andre gong nordmenn var i land pa gya. Utanom dei norske ekspedisjonane er det kjent at
folk frd andre nasjonar var pa land pa gya i 1927 og i 1941.

| 1948 var Larsen og Henriksen skipper og farstestyrmann pa Brategg. Skuta kom til Peter |
@y 08.02.1948. Men gya var vanskeleg a finne pa grunn av is og skodde. @ya var omkransa
av isfjell som hadde teke botn pa grunnene rundt gya. Derfor var gya omgjeva av ein ismur.
Innanfor muren var det ope vatn. Brategg fann hgveleg opning i ismuren og kom seg inn i det
opne vatnet rundt gya. Men dgnningane var sapass tunge at det var uforsvarleg a preve
landgang.

Ved annekteringa under Norvegia-ekspedisjonen i 1929 fekk gya ein del geografiske namn
med tilknyting til Sandefjord. Hggaste punktet pd gya - ca 1200 meter hggt - fekk namnet
Lars Christensens topp. Pa vestsida av gya finn ein Kapp Ingerid - oppkalla etter Ingerid
Christensen, kona til Lars Christensen. Like ved ligg Sandefjordbukta med eit nes:
Framnesodden. Det var der Norvegia-ekspedisjonen gjekk i land i 1929.

Forst 10.08.1948 var sjgen sapass roleg at mannskap og forskarar kunne ga i land fra
Brategg. Dei gjekk i land pd Framnesodden, same stad som ved Norvegia-ekspedisjonen i
1929. Bade forskarar og skipsmannskap gjorde fleire landstigingar pa datoane 10. og
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11.02.1948.. Ved farste landstiging var skipper Larsen fgrstemann, og det hgvet fekk han seg
eit ufrivillig bad. Elles gjekk landstigingane greit. Det var lagt opp til eit arbeidsprogram for
bade forskarar og skipsmannskap som kravde fleire dagar med bade feltarbeid pa gya og

opplodding og prevetaking

i farvatnet rundt gya (Hvalfangstmuseet:

Skipsdagbok;

ekspedisjonsrapport). Det vitskaplege programmet omfatta blant anna astronomiske
observasjonar for a fastsla ngyaktig posisjon for gya. Det vart teke solobservasjonar kvart
kvarter under opphalda pa gya. Pa observasjonsstaden vart det bora ned og steypt fast ein bolt
for at det skulle bli lettare & finne igjen det ngyaktige observasjonspunktet ved seinare besgk.

Ogsa ut fra suverenitetsomsyn var det
rimelegvis ei meining med eit litt lengre stopp
ved gya. Det er ikkje kjent at nordmenn hadde
vore i land pa gya sidan ekspedisjonane med
Norvegia rundt tjue ar tidlegare.

Ved annekteringa i 1929 vart det bygd eit
depothus pd @ya som dokumenterte den
norske annekteringa. Huset var fest med wire
og bolta fast i fjell. 1 1948 var depothuset fra
1929 borte, teke av sjg og is. Der var berre ein
stump wire  sja.

Brategg-ekspedisjonen bygde nytt depothus
pa det som dei trudde var tryggaste staden,
delvis inne i ei hole. Ei avskrift av
okkupasjonsdokumentet  fra Norvegia-
ekspedisjonen i 1929 og ei utgreiing om
Brategg-ekspedisjonen vart plassert i huset.
Saman med utgreiinga vart plassert ei
deltakarliste med namna pa alle som var med
pd Brategg-ekspedisjonen, og lista var
underskriva av alle fra ekspedisjon som var pa
land pa gya. Det vart ogsa lagt ut proviant og
fyrstikker. Norsk herredemme over gya vart
markert ved at det norske flagget vart heist og
‘Ja, vi elsker' vart sungen. Deretter vart huset
spikra grundig igjen og namnet Brategg og
dato for besgket mala med kvite bokstavar pa
ein fjellvegg.

Ved ei steinblokk pa Framnesodden vart det
oppretta eit provisorisk postkontor. Lars
Midttun skar ut eit poststempel i gummi som
vart brukt til a stemple brevkort og
konvoluttar med. Dato vart pafert med
skrivemaskin (Ishavsmuseet). Etter
ekspedisjonen fekk Forbundet brev fra nesten
alle verdshjgrne med spgrmal om filatelistisk
materiale i samband med ekspedisjonen
(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

mrdag 11. oktober 19491

Med poststempel
fra Peter Is oy

L

Arthur Siemes med kowmvolutioae

ro vart stemipla pd Pefer Is oy @
IR48.

Arthur Slenes (70) pre-
senterer den slore attrak-
sjonen pd Frimerkets
dag 1 @rsta; To konvol-
uttar stempla pa Peter Is
av 1 Serishavet den 10.
februar 1948, — Konvol
uttane er tkkje tl sals,
understrekar Slencs.

«postkontore ved i klippeblokk
ph Framnesodden. Dher var det
stempla st brevkort og il
saman 58 frimerke. Datoen vart
piifiart med skrivemaskin

Aorthur Slenes cigde tre merke,
og fekk stempla like mange
konvoluttar, Han gav bort den
cine til ein annan ekspedisjons-
cheluakar

3= 1w andre koovoheitane
vert stilte wi pd postkontoret 1
Prsta | samband med Frimer-
kets dag,

Wi har fhtt sireng beskjed
rh ekspedisjonsleiinga om ikkpe
b selje konvolutane, Det vert
hiefler ikkje aktuell, understrekar
Slencs, som allersie har fin

Han var stueri pi forskingsfae-
twet =Brategge, 1 1947748 warl
fartyet sendt til Sarishaver av
Dier Morske Licopr afiske Selskap
for & merke kval og ta prove av
MMen 1 spsen.

1 febwruar gjekk Tartyet ion ul
Peter 15 oy, apim Moreg pjer
krav pi

Hydrograf Lars Madewun skar
ul it poststempel | gumi, o

det varl oppretta eit primbyt Falbemd,

Pa gya var det ulike sel- og fugleartar som radde grunnen. Vitskapsfolka observerte dyr- og
fuglelivet og tok prever av ulike slag. Fugleliv var spesialomrade for ekspedisjonsleiar

Holger Holgersen.
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Drivisen kom drivande fra sgr 13.02.1948 og pressa mot gya. Isen truga med a stenge
Brategg inne. Vitskapleg arbeid var utfart, men oppmaling, opplodding og fotografering pa
og rundt gya matte avbrytast. Skuta forlet omradet ved gya og gjekk i nordleg retning, langs
90-graden, eit par dagar. Sa snudde ho og gjekk tilbake til gya, for & prgve ny landgang. Nye
forsgk 17. og 18.02. pa a kome inntil gya mislukkast pa grunn av isen. Nye forsgk pa
landgang vart oppgjevne. Dersom Brategg hadde kome til gya 13.02.1948, ville ikkje
landgang ha vore mogleg (Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok; ekspedisjonsrapport).

Aschehoug og Gyldendals Store Norske Leksikon nr 2 gjev opp datoen for landstiging pa
gya til 13.02.1948. (Sja innleiingskapittelet 'Kort om Brategg-ekspedisjonen’). Denne
opplysninga ma vere feil, etter som skipsdagboka og alle samtidige notatar og rapportar fra
ekspedisjonen gjev opp 10. og 11.02.1948 som datoar for landstigingane.

Brategg sette kursen mot Deception Island ved Graham Land (Hvalfangstmuseet:
Skipsdagbok). Berre to dagar etter at Brategg hadde forlate Peter 1 @y, passerte to
amerikanske isbrytarar gya. Dei skulle til Antarktishalvgya for & assistere den amerikansk
ekspedisjon The Ronne Antarctic Research Expedition, som vart leidd av norsk-amerikanaren
Finn Rgnne. Dei to isbrytarane sag det norske flagget og dei store, kvite bokstavane pa
fiellveggen som fortalde at Brategg-ekspedisjonen hadde vore pa gya 10.02.1948
(Hvalfangstmuseet: Klipparkiv).

Brateggbanken

| havomradet vest-nordvest for Antarktishalveya ligg ein banke som ber namnet
Brateggbanken. Posisjonen for Brateggbanken er ca 69-70 grader vest og 65-66 grader sar. |
vest-nordvestleg retning fra Antarktishalveya er havdjupna 350-370 meter ut til
Brateggbanken. Rett utanfor Brateggbanken har havbotnen ein kant der botnen stuper, forst
til ca 1300-1400 meter, litt lenger ute til ca 2900 meter (Hvalfangstmuseet: Notat om
Brateggbanken). Ekspedisjonen med Brategg lodda opp og kartla omradet.

Pa banken gjorde Brategg felgjande loddskot med ekkolodd:

22.02.1948 S 66.04 og V 70.01 366 m
" S 66.03 og V 69.57 362 m
S565.53 09V 70.01 350 m
" S 64.42 og V 70.06 1116 m
23.02.1948 S65.310gV 70.21 2946 m

(Hvalfangstmuseet: Notat om Brateggbanken).

Den 24.02.1948 vart det lodda 55 famner = 100 m. Botnpraver pa 500 meter same dag i
posisjon S 64.58 og V 67.29 viste botn av lysegra, blaut leire (Hvalfangstmuseet:
Skipsdagbok).

Namnet pa banken kom til seinare og har opplagt tilknyting til Brategg-ekspedisjonen. Nar
namn pa slike fenomen skal fastsetjast, ma namneframlegg meldast inn til diverse
internasjonale instansar for godkjenning. Namnet Brateggbanken er allment godkjent og er a
finne pa ei rekkje internasjonale kart (Aklestad: Personleg frasegn).

Deception Island

Deception Island ved nordspissen av Graham Land er ein del av gygruppa South Shetland
Islands. @ygruppa er administrativt ein del av Falklandsgyane og dermed under britisk
herredgmme. Men bade Chile og Argentina gjer krav pa gya og har sine stasjonar der. @ya er
eigentleg krateret av ein slokna vulkan som stikk opp av havet. Ein opning i kraterkanten
utgjer eit omlag 180 meter breidt sund, og bassenget inne i krateret er ei god hamn.
Kraterkanten er ei fjellrekkje med toppar i neer 600 meters hggd. Fjellkjeda er delvis dekt av
is. Fra isen sig det vatn, og der brukte kvalkokeria a fylle ferskvatn. Kvart kokeri hadde sin
eigen oppsamlingsbrenn i strandkanten. Der akterforteydde dei og la ut slangar. Tidlegare var
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der ein norsk landstasjon for kvalfangst pa ei strandflate ved hamnebassenget (Isachsen
1934). | 1947/48 var stasjonen ikkje i bruk lenger. Britane hadde ein magistrat og ein
meteorologisk stasjon pa gya. Ogsa argentinarane hadde folk stasjonerte pa gya.

Brategg la vegen inn om Deception Island og ankra opp pa reia. Norvegia var ogsa inn om
Deception Island pa ekspedisjonane rundt 1930, sa skipper Larsen var godt kjend med
forholda. Formalet med Brategg sitt besgk var a fylle ferskvatn og & heise oljefat opp fra
lasterommet og pumpe oljen over pa brukstankane. Dette kravde ei stgrre omstabling av
oljefata og utstyret til vitskapsfolka. Det var ein fordel a ligge i hamn medan dette arbeidet
gjekk fare seg.

Under opphaldet pa Deception Island bles det opp til uver. Under uveret dreiv Brategg sin
motorbat av og vart fort opp pa ei sandstrand. Ei gruppe fra mannskapet rodde etter i ein
livbat for & berge motorbaten. Dei matte overnatte pa den nedlagde kvalstasjonen til uveret la
seg neste dag far dei kunne fare bade motorbaten og livbaten tilbake til Brategg.

Da Brategg skulle fylle ferskvatn, forhalte skuta og akterfortayde i eit anhold. | narleiken
lag den argentinske minesveiperen Parker. Mannskapet pa Brategg lante ein lang vasslange
fra Parker til vassfyllinga. Brategg fyllte 35 tonn ferskvatn. Medan mannskapet dreiv med
skipsarbeid, var vitskapsfolka ute i motorbaten og fiska, tok trekk med botnskrape, skaut sel
og fugl - alt til forskingsformal.

Under opphaldet pa Deception Island kom ein argentinsk offiser fra Parker om bord i
Brategg og kontrollerte skipspapira. Argentinaren snakka darleg engelsk. Han gav beskjed
om at ved seinare stopp pa Deception Island matte fartgyet ga rett inn til den faste argentinske
stasjonen lengre inne i hamna og fa opphaldslgyve fra argentinarane. Den argentinske
offiseren rakk ogsa a skrive eit notat pa spansk i Brategg si skipsdaghok far skipper Larsen
ante urdd. Seinare kom den britiske hamnekapteinen om bord i Brategg og kontrollerte
skipspapira. Han sette eit stort kryss over den spanske teksten og skreiv eit notat pa engelsk
om at dette skjedde pa britisk omrade og at argentinaren hadde utfert ei ulovleg handling
(Hvalfangstmuseet: ~ Skipsdagbok;  ekspedisjonsrapport;  rapport til det norske
utanriksdepartementet). Elles leverte hamnekapteinen eit skriv til Larsen om at gya var britisk
omrade. Han lovde ekspedisjonen assistanse og gav vitskapsfolka lgyve til & ta med
eksemplar av biologisk og geologisk art fra gya til forskingsformal. Nokre dagar etter
episoden med skipsdagboka kom dei britiske marinefartgya, kryssaren Legeria og jagaren
Snipe inn pa hamna pa Deception Island og gjorde eit stopp. Britane mala over eit argentinsk
flagg som var mala pa ein fjellvegg. Vitskapfolka og skipper Larsen fra Brategg vart bedne
om bord i Snipe til eit hyggjeleg samvere. Parker forlet Deception Island dagen far dei
britiske marinfartgya kom og returnerte dagen etter at dei hadde forlate gya.

Episoden med skipsdagboka var noksa bagatellmessig. Men skipper Larsen skreiv seinare
ein rapport til det norske utanriksdepartementet der han gjorde greie for hendinga
(Hvalfangsmuseet: Rapport til det norske utanriksdepartementet). Etter at Brategg var komen
heim til Sandefjord, lak opplysningar om episoden ut og gav stoff til litt avisskriving
(Hvalfangstmuseet: Klipparkiv). Episoden bar bod om dei motsetningane som radde mellom
Argentina og Storbritannia i desse omrada. Fleire tiar seinare fgrte motsetningane til krig
mellom nettopp desse to statane om raderetten over Falklandsgyane.

Ein ekstra grunn til Brategg sitt besgk pa Deception Island var at skipper Larsen skulle
inspisere tilstanden pa den nedlagde norske kvalstasjonen. Dette oppdraget hadde imidlertid
klart lagare prioritet enn sjglve ekspedisjonsoppdraget. Ved avreise fra Sandefjord var det
usikkert om Brategg kom til & leggje seglingsruta innom Deception Island. 1 mellomtida
hadde Forbundet i Sandefjord sendt to norske sjagfolk, kaptein Ole Arondsen og maskinist
Johan Knudsen, begge fra Tansberg, med skipsleilegheit for & utfgre inspeksjon pa
kvalstasjonen. Ved Brategg sitt besgk pa Deception Island var dei ferdige med oppdraget.
Dei gnskte & folgje Brategg til Montevideo. Det fekk dei, enda alle keyer om bord var
belagde med skipsmannskap og vitskapsfolk. Dei to fekk sove pa benkane i dekkshuset pa
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galgedekk som var opphaldsrom og arbeidsplass for vitskapsfolka (Hvalfangstmuseet:
Skipsdagbok).

Brategg forlet Deception Island 05.03.1948. Forsgk pa & lodde opp Sarsbanken i
Drakestretet rett sgr for Kapp Horn og Burwoodbanken narare Falklandsgyane vart oppgjeve
pa grunn av vanskane med ekkoloddet (Hvalfangstmuseet: Skipsdaghok).

Retur til Norge

Returen til Norge gjekk i hovudsak same vegen som utreisa. Einaste stopp pa heimvegen
var Montevideo. Forbundet sin ein agent i Montevideo orienterte alle pargrande heime om
adressa til agenten og tidsfristen for sending av post som kunne omdelast om bord da Brategg
stoppa i byen.

| Montevideo gjekk dei to passasjerane frd Deception Island pa land og reiste med fly
vidare heim til Norge. Etter innklareringa i Montevideo var den norske konsulen i
Montevideo og presseattacheen ved den norske legasjonen i Buenos Aires pa plass for & halde
forhgyr om episoden pa Deception Island. Dei fekk overlevert kopi av Larsen sin rapport til
det norske utanriksdepartementet om episoden (Hvalfangstmuseet: Rapport til det norske
utanriksdepartementet). |1 Montevideo freista Forbundet sin agent a selje unna dei tome
oljefata som Brategg hadde om bord. Men agenten fekk ikkje tilfredsstillande pris for fata, sa
dei vart med tilbake til Sandefjord. Elles vart det bunkra og teke om bord dei forsyningane
som trongst pa resten av turen, blant anna 25 tonn ferskvatn. Skuta gjekk frd Montevideo
20.03.1948.

P& turen vidare matte Brategg ga ein del for halv fart, pd grunn av bade darleg ver og
varmgang i hovudmotoren. Nar veret tillet det, lufta dei dagleg ut i lasteromma for a bli kvitt
moglege samlingar av gass fra dei tome oljefata. | tropene sette skuta segla - ikkje s mykje
for framdrifta, men for a tarke segla.

Pa heile turen hadde messegut Harry Ekornas som ei av sine faste arbeidsoppgaver a bere
mat fra byssa i keisinga akterut og over dekk til messa under bakken. Ein gong medan skuta
var i Atlanterhavet og han skulle utfare sitt vanlege oppdrag, miste han fotfeste i leideren
under nedgangskapp og fall ned leideren. Han skadde begge armane, den eine slik at
styrmennene frykta eit beinbrot. Dei stgtta armen med ei skinne og la den i fatle
(Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok). Ekornas var venteleg arbeidsufgr dei gjenverande omlag
to vekene av turen. Det er ikkje kjent korleis det gjekk med han vidare.

Brategg kom tilbake til Sandefjord 22.04.1948, pa dagen eit halvt ar etter at skuta forlet
Sandefjord. Utsegla distanse var 27000 nautiske mil. Av desse var 11000 nautiske mil sgr for
50 grader sgrleg breidd (Hvalfangstmuseet: Ekspedisjonsrapport).

Etter heimkoma sa skipper Nils Larsen at Brategg var ein god sjgbat og ein ypperlig bat for
ein slik ekspedisjon (Hvalfangstmuseet: Klipparkiv). At skuta seinare som ishavsskute ikkje
fekk fullt sa gode attestar, er ei anna sak.

Innkvartering, catering og trivsel

Trivselen under vegs for dei 22 mennene om bord i Brategg kan har vore ei todelt sak. Dei
var i sjgen eit halvt ar med berre fa opphald under land. Det var ein god, kameratsleg tone om
bord. Men det var ekstra belastande at det var knapt om ferskvatn om bord. Etter at Brategg
hadde forlate Punta Arenas, fekk dei gydelagt 23 tonn ferskvatn. Ved eit uhell kom det olje
over i ferskvasstanken fra ein tilstgytande oljetank. I rom sjg vart stimstyremaskinen kobla ut
for & spare pa ferskvatnet. Ferskvassforbruket vart redusert til seks liter pr mann pr dggn. Det
var totalforbod mot klevask i ferskvatn for alle utanom byssepersonalet (Hvalfangstmuseet:
Ekspedisjonsrapport). Dei hadde det trangt om bord, men til gjengjeld hadde dei god mat. Det
vart fortalt at farstestyrmannen etter kvart matte slakke livreima opp til fleire hol. Til festbruk
hadde skuta med eit moderat kvantum av brus, farris, pilsnergl, whisky og akevitt
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(Hvalfangsmuseet: Korrespondanse).

Vitskapsfolka var ikkje sjgvande pa same maten som skipsmannskapet. Men ved heimkoma
sa Lars Midttun til pressefolk at heller ikkje vitskapsfolka hadde vore nemnande sjgsjuke
(Hvalfangstmuseet: Klipparkiv).

Til tidsfordriv hadde dei med ei romsleg bokkasse, med litteratur som spente fra krim til
vitskapleg stoff om Antarktis. Skipshunden Mona var ei kjeledegge for alle ombord. Da
Brategg seig inn pa hamna i Sandefjord etter fullfart tokt, hadde Mona teke ein majestetisk
plass pa gvre bru (Hvalfangstmuseet: Klipparkiv).

Resultat

Det var i farste rekkje to ting som ikkje gjekk etter planane under ekspedisjonen: 1
Problema som oppstod med ekkoloddet. 2 Oppmaling, opplodding og kartlegging pa og ved
Peter | @y som matte avbrytast fordi isen kom drivande (Hvalfangstmuseet:
Ekspedisjonsrapport).

Vi skal ikkje her gjere forsgk pa noka grundig utgreiing om dei vitskaplege resultata fra
toktet, berre referere nokre titlar, overskrifter og utsegner.

Tidsskriftet Polar Record, utgjeve av Scott Polar Research Institute ved universitetet i
Cambridge, viste interesse for ekspedisjonen allereie medan Brategg framleis var langt vest i
forskingsomradet (Hvalfangstmuseet: Klipparkiv).

Alt innsamla materiale tilhgyrde Forbundet, men vart disponert av Komiteen, som
organiserte analysearbeidet. Analyse av det innsamla materialet skulle gjerast sa fort som rad,
helst som fulltidsarbeid. Men arbeidet viste seg a ta lang tid. Analyse av vassprgvene kunne
berre utfgrast av spesialtrena laborantar. Ved arsskiftet 1954/55 gav Forbundet i brev til
Hakon Mosby uttrykk for at arbeidet snart burde vere ferdig. Komiteen ved Mosby og
Forbundet ved kontorsjef Einar Vangstein korresponderte til langt ut i 1950-ara om framdrift,
ferdiggjering, redigering, publisering og fordeling av utgiftene til prenting. Redigeringa var
framleis litt problematisk pa grunn av merknadane om kvalundersgkingane
(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse). Ein oversikt frd 1952 over alle universitet,
forskingsinstitusjonar, bidragsytarar og andre interessentar som skulle ha tilsendt
publikasjonane med resultata fra ekspedisjonen utgjorde eit hefte pa 25 sider
(Hvalfangstmuseet: Oversikt over mottakarane).

Analysearbeidet involverte mange fagfolk og resulterte i ei rekkje vitskaplege rapportar.
Rapportane vart publiserte utover 1950- og -60-talet av. Kommandgr Chr. Christensens
Hvalfangstmuseum i Sandefjord og prenta av A.S John Griegs Boktrykkeri i Bergen.
Rapportane vart nummererte av museet, men dei vart ikkje prenta i same rekkefglgje. Derfor
er det ikkje nokon direkte samanheng mellom nummereringa og aret for prenting. Prentinga
vart betalt av Forbundet (Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

**  Publikasjon nr 17 (1956): Hakon Mosby: The Norwegian Antarctic Expedition in the
"Brategg" 1947- 1948 og Nils Larsen: Narrative of the Expedition.

** Publikasjon nr 18 (1951): Orvar Nybelin Subantarctic and Antarctic Fishes.

** Publikasjon nr 20 (1957): Lars Midttun og Johan Natvig Pacific Antarctic Waters.

** Publikasjon nr 21 (1957): Holger Holgersen Ornithology of the "Brategg" Expedition.

** Publikasjon nr 26 (1965) inneheldt artiklane T. Soot-Ryen Pelecypoda, F. Jensenius
Madsen Asteroidea, D. E. Hurley Isopod Crusacea of the family Serolidae og Hj. Broch
Some Octocorals from Antarctic Waters.
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Ruta til Brategg dag for dag.

BRATEGG-EXSFENLAONEN 147w |

Frid

Observasjonar av isfjell var ein del av

dagleg navigasjon og vakthald, men
ogsa ein viktig del av den vitskaplege
aktiviteten pa toktet. | dagboka vart
isfjella ofte talfeste til 200-300. Andre
gonger var isfjella s mange at dagboka
fortel om "masser av isfjell”.
P4 det stgrste isfjellet som vart
observert, skal overvassdelen ha vore ca
11 kilometer lang. | oversikten over
isobservasjonane vart det notert dato og
posisjon, og isen vart kategorisert som
pakkis, tavlefijell, toppfjell, kalvis, bla
eller svarte isfjell (Hvalfangstmuseet:
Skipsdagbok; israpport).

Det vart ikkje oppdaga nokon nye
kvalfelt, og ateforholda skal ha vore lite
lovande, etter det skipper Nils Larsen
uttalte til pressa etter at Brategg var
komen tilbake til Sandefjord.
Grenselinja mellom polare og varmare
havtemperaturar - den antarktiske
konvergens - syntest & ha flytt seg
sgrover. P4 Peter | @y var det i 1948
mindre is og sng enn det hadde vore til
same arstid i 1929. Forskarane syntest a
sja ein indikasjon pa ei klimaendring.

Professor i oseanografi Arne Foldvik
ved Universitetet 1 Bergen Kkjende
personleg dei fleste av medlemene i
Havforskingskomiteen. Foldvik fekk i si
tid overlevert eksamensdiplomet sitt fra
H. U. Sverdrup, som ein periode var
dekanus ved det matematisk-
naturvitskapelege fakultet ved
Universitetet i Oslo. Da Foldvik vart
tilsett ved Universitetet i Bergen fekk
han Hakon Mosby som sin farste
overordna. | slutten av 1970-ara deltok
Foldvik

I Norsk Polarinstitutt sine Antarktis-ekspedisjonar med M/S Polarsirkel, skipper Magnar
Aklestad (Aklestad; Foldvik: Personleg frasegn).
Arne Foldvik vurderte resultata fra Brategg-ekspedisjonen slik:

"--- Nar det gjelder det vitenskapelige utbyttet av den oseanografiske delen av ekspedisjonen
sa ble det vel ikke gjort oppsiktsvekkende funn. Men ekspedisjonen fikk klarlagt viktige trekk
ved den antarktiske konvergens (polarfronten) som kan bevege seg betydelig i nord-syd
retning. Og de data som ble samlet inn gjorde at en fikk dannet et bedre billede av
temperatur- og sirkulasjonsforholdene i omradet. (---) Publikasjon nr. 20 av Midttun og
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Natvig (---) er en omhyggelig bearbeidelse av observasjonene fra ekspedisjonen. Problemet
med ekkoloddet (---) virker ogsa inn pa datakvaliteten. Det blir lett betydelige ungyaktigheter
i observasjonsdyp.---" (Foldvik: E-post 06.11.2005).

Det vart gjort kvalobservasjonar pa heile reiseruta. Nar dei kom til, skaut dei nummererte
merkepiler i kvalane og noterte posisjonane. Nar kvalane seinare vart fanga, vart merkepilene
samla inn, og sa vart det forska pa kvalane sine vandringar fra posisjon for merking til
posisjon for fangst. Like i narleiken av den vestlegaste posisjonen Brategg nadde vart det
observert 29 blakval, 21 finnkval og ein spermkval. Trekkretninga var mot sgr-sgraust. Pa
heile ekspedisjonen vart det observert 388 blakval, 538 finnkval, 43 knglkval, ti spermkval og
to seikval (Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok; kvalrapport).

Skipper Nils Larsen skreiv ein rapport til Forbundet om problema med ekkoloddet og om
alle trekk som vart gjort under vegs for a prave a rette pa feila. Larsen framheva at telegrafist
Nylender hadde hatt ein sveert utakknemleg jobb med ekkoloddet (Hvalfangstmuseet:
Rapport om ekkoloddet).

Kontraktane med bade forskarane og skipsmannskapet gav Forbundet alle rettar til
publisering av forskingsresultat fra ekspedisjonen. Vitskapsmennene ville gjerne skrive
reiseskildringar til diverse aviser. Det fekk dei lov til mot at artiklane gjekk til avisene via
Forbundet. Nokre av artiklane som vart publiserte og foredraga som vart haldne, var ikkje
klarerte pa kontraktsmessig mate med Forbundet, og det var i det minste arsak til ein del
korrespondanse om dei formelle sidene ved bruk av observasjonar og forskingsresultat
(Hvalfangstmuseet: Korrespondanse).

Ombygging og tilbakelevering av skuta.

Sluttreknskapet for heile ekspedisjonen viser ei total utgift pa kr 1165116, 26

(Hvalfangstmuseet: Reknskap).
Etter ekspedisjonen vart Brategg oppussa og ombygd ved Framnaes MV i Sandefjord fer ho
vart levert tilbake til reiarlaget. Dekkshuset som vart bygd pad galgedekket til bruk for
forskarane vart funne tenleg til vidare bruk, og huset vart stdande. Det vart teke i bruk som
messe. Det farte ogsa til at messa som vart innreidd under bakken for ekspedisjonen vart
ombyaqd til lugar etter ekspedisjonen.

Den viktigaste ombygginga etter ekspedisjonen var gjenoppbygging av nytt styrehus pa
gvre bru. Styrehuset skulle ha fem glas i fronten og bruvenger pa sidene. Brufronten skulle
etter reiarlaget sine gnskje vere kledd med oregon pine. | dei farste ara etter andre verdskrig
var det rasjonering pa mange byggevarer, og reiarlaget hadde ein del vanskar med a fa lgyve
fra rasjoneringsstyresmaktene til & kjgpe det byggetilfanget dei gnskte. Brategg fekk likevel
det styrehuset pa evre bru som reiarlaget gnskte. Ved tildeling av material fra
forsyningsstyresmaktene vart Brategg rekna som ein del av kvalfangstflaten og kom inn
under reglane som gjaldt for den. Skuta vart levert tilbake til reiarlaget 02.06.1948. Skipper
H. Kaald overtok skuta pa vegne av eigarane. Radio- og navigasjonsutstyr som vart innkjgpt
til ekspedisjonen vart selt til reiarlaget og vart staande om bord ved tilbakelevering av skuta
(Hvalfangstmuseet: Skipsdagbok; ombyggingsinstruks).

Vidare lagnad for skute og skipper

Nils Larsen heldt fram med & segle i Antarktis og var farar av kvalkokeri. | 1950-ara forte
han kvalkokeriet Thorshammer. Midt pa 1960-talet gjekk det mot slutten pa den norske
kvalfangsten i Antarktis. Nils Larsen var da fgrar av kvalkokeriet Thorshavet.

Brategg gjekk i 1948 inn i frysefart i Middelhavet. Staten Israel var nettopp skipa og farste
runde i Midt-@sten-konflikten var i full gang. Brategg frakta kjgt fra Genova i Italia til Haifa
I Israel. Skuta gjorde ei rekkje turar fram og tilbake, gjekk naermast i rutefart ut over hausten,
og la vegen gjennom Messinastretet (Sandvik: Personleg frasegn).

I 1950 vart Brategg seld til Martin Karlsen m. fl. i Brandal, fekk namnet Jopeter og vart
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fullt utrusta til ishavsskute (Ishavsmuseet). | tida som falgde var skuta pa arlege turar til
selfangst ved Newfoundland. Om somrane gjekk ho ofte med forsyningar til Aust-Grgnland
for danske styresmakter. 1 1955 miste skuta propellen i isen utanfor Nordaust-Grgnland. Det
viste seg 4 vere urad a slepe skuta ut av isen, og ho matte derfor oppgjevast og forlatast.
Hendinga vart registrert som eit forlis (Olsen; Sandvik; Tangen: Personleg frasegn).
Men etter ein heil vinter heilt pa eiga hand i isen vart skuta funnen igjen i ein fjord pa
Nordaust-Grgnland i 1956, i merkverdig god stand. Skuta vart slept heim til Norge og
reparert og pussa opp (Giaver; Pilskog: Personleg frasegn). Deretter gjekk ho inn i same
verksemd som tidlegare.

| 1958 vart Karlsen-reiarlaget i Brandal reorganisert, og da fekk skuta namnet Polarbjgrn.
Under det namnet gjorde skuta to ekspedisjonsturar til Antarktis i sesongane 1958/59 og
1959/60 i samband med det internasjonale geofysiske aret. Skipper pa Antarktis-turane var
Henrik Marg. | ein periode utfgrte Polarbjgrn i transportoppdrag til Jan Mayen i samband
med utbygging av Loran-stasjonen pa gya. Til den oppgava fekk Polarbjgrn forsterka rigg og
tunglaftutstyr til bruk ved til demes lasting og lossing av lastebilar og bulldosarar (Aklestad;
Raren: Personleg frasegn)

Brategg etter den var koma til Canada og fatt namnet Lady Johnson Il. Den med gode auge
ser at det framleis star Polarbjgrn pa brua pa dette bilde.

| 1974 vart skuta seld til Canada. Der fekk ho farst namnet Lady Johnson 11, seinare Beothic
Endeavour, og til slutt Arctic Trader. | tida i Canada vart skuta brukt til selfangst, fraktfart og
I det kanadiske fiskerioppsynet i Davisstretet (Snarby: E-post). Etter at skuta var i forfall skal
ho ha sokke i hamneomradet i Sheet Harbour i Nova Scotia i 1993. Rykter vil ha det til at
skuta den siste tida vart brukt i narkotikasmugling. Midt pa 1990-talet sette lokale krefter i
verk ein aksjon for a fa fleire turistar til Sheet Harbour. Eitt av tiltaka var a legge til rette for
sportsdykkerar til a dykke til vraket av Arctic Trader (Nettreferanse).

Ein ulykkesbat
Brategg-ekspedisjonen vart gjennomfart utan stgrre uhell. Elles har skuta ogsa fatt eit visst
preg av ulykkeshat. Minst atte personar har mist livet i tilknyting til skuta. Det starta far
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skuta vart levert fra byggjeverkstaden. Under utprgving av systema eksploderte ein
donkeykjel, og ein verftsarbeidar omkom. | framhaldet miste to personar livet ved fall over
bord i rom sjg, ein ved dynamitteksplosjon og fire ved kolosforgifting under ein brann i
lasterommet. Dynamitteksplosjonen skjedde pa ein av Antarktis-ekspedisjonane, - langt fra
busetnad, utan mgtande skipstrafikk og utanfor rekkjevidd av helikopter. For at skuta skulle
fullfare ekspedisjonen, vart den omkomne gravlagd ved senking i havet eit stykke sgrvest for
Bouvetgya (Aklestad: Personleg frasegn). - Det skal vere eitt av dei aller siste tilfella der
sjefolk har vorte gravlagde fra norske skip ved senking i havet (Norsk Sjefartsmuseum).

Forkortingar

Forbundet: De Norske Hvalfangstselskapers Forbund.

Komiteen: Det Norske Geografiske Selskabs havforskingskomite.

Hvalfangsmuseet: Arkivet ved Kommandgr Chr. Christensens Hvalfangstmuseum i Sandefjord.
Ishavsmuseet: Fartayregisteret ved Ishavsmuseet Aarvak i Brandal.

Referansar

Intervju
Magnar Aklestad, Leif Kristian Brandal, Sigvald Brandal, John Giaver jr, Erik Haakonsholm, Idar Kaldhol, avdgde Johan
Olsen jr, Nils Gunnar Pilskog, Arne Rabekk, Jarle Sandvik, Asmund Tangen.

Andre informantar

Svein Blindheim, Dag Bgrresen, Arne Foldvik, Kjell-G. Kjer, avdgde Henrik Landmark, Webjgrn Landmark, Jan Erik
Ringstad, Ole-Christen Rgren.

(Sek i Telefonkatalogen si nettutgdve hausten 2004 indikerte at telegrafist Brede Oluf Nylender kunne vere einaste
gjenlevande fra Brategg-ekspedisjonen. Det lukkast ikkje & kome i kontakt med han).

Arkivmateriale
Kommandgr Chr. Christensens Hvalfangstmuseum i Sandefjord:
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-- Skipsteikningar frd Drammen Slipp og Verksted.
-- Ombyggingsteikning frd A. M. Liaaen MV.
-- Ombyggingsinstruks til A. M. Liaaen MV
-- Ombyggingsinstruks til Framnaes MV
-- Kontrakt mellom De Norske Hvalfangstselskapers Forbund og A/S Havfiske.
-- Hyrekontrakter.
-- Direktiv fra De Norske Hvalfangstselskapers Forbund og Det Norske Geografiske Selskabs havforskingskomite til
skipper Nils Larsen og ekspedisjonsleiar Holger Holgersen.
-- Brategg si skipsdagbok for tidsrommet fra 14.10.1947 til 22.04.1948.
-- Nils Larsen: Brategg-ekspedisjonen 1947-48 (Rapport).
-- Nils Larsen: Kart over Brategg si seglingsrute 1947-48.
-- Nils Larsen sin rapport om ekkoloddet.
-- Nils Larsen sin rapport til det norske utanriksdepartementet om episoden med skipsdagboka.
-- Oversikt over isobservasjonar.
-- Oversikt over opplodding.
-- Oversikt over kvalobservasjonar.
-- Notat om opplodding pé Brateggbanken.
-- Rapport til Sjgforsvarets overkommando over meteorologiske observasjonar.
-- Oversikt over vitskaplege institusjonar og andre interessentar som skulle fa oversendt resultata fra ekspedisjonen.
-- Korrespondanse til og frd De Norske Hvalfangstselskapers Forbund.
-- Reknskap for ekspedisjonen.
-- Klipparkiv: Aftenposten, Haugesund Dagblad, Mgre-Nytt, Stavanger Aftenblad, Tensberg Blad.
Brategg / Jopeter / Polarbjgrn sine skipsdagbgker i perioden 1942-1974, med unntak av Brategg-ekspedisjonen 1947-48 og
Jopeter-gpisoden 1955-56. Dagbgkene finst hos Norske Saltkompagni AS i Alesund.
Ishavsmuseet Aarvak i Brandal: Fartgyregister.
Norsk Sjgfartsmuseum: Bibliotek.
Skipsregisteret, Alesund.

E-post og nettreferansar

Telenor: Nettutgave av Telefonkatalogen 2004.

http://www. highway7.com/t_sustainable/sust_9703_sheetbr_waterfront_dev.html.
E-post frd Arne Foldvik til forfattaren 04.10. og 06.11.2005.

E-post fra UIf Snarby i Canada til Kjell-G. Kjeer 25.10.2005.

Oppslagsverk
Aschehoug og Gyldendals Store Norske Leksikon nr 1 og 2 (Oslo 1995) og nr 7 (Oslo 1997).
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VESTERISEN 2006 — Ein prat med Johan Veiseth.
Av Finn Sindre Eliassen

Eg treff han pa kaia pd Hareid ein dag i siste veka i august. Han er kledd i svart
skinnjakke og ser mykje yngre ut enn sine ar. Det er godvér; det er varmt og klart slik det har
vore sidan midten av juli. Vi gar om bord i hurtigbaten «Hjgrungavag» som trafikkerer
sambandet Hareid -Alesund og far oss ein god prat pa turen over. Eigentleg er Johan Veiseth
fra Brandal maskinist og chief og tidlegare mangearig sjarkfiskar, men han er ein sveert
allsidig og uredd kar som i ar prgvde noko nytt.

Han mgnstra pa 65 ar gammal som skipper pa «Polarstar» i Vesterisen. Ei skute han
er medeigar i. Der har vore eldre skipperar i isen enn Veiseth — i farten kjem eg pa Johan

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
- 20 -



Sandvik fra Tjervag - men eg kjenner ikkje til at nokon har debutert som ishavsskipper i sa
pass hgg alder. Sjglv kommenterer han dette pa sin eigen mate slik: - Det er mykje som er
uvanleg med meg.

Vi set 0ss ned og pratar litt om motorsyklar, men mest om ishavet. Eg spar han korleis
turen i ar var. Veiseth svarer at det var bomtur. Fangsten var berre 7-800 dyr; mest blueback.
Og han fortel at det var heilt forferdeleg. Det var storm, sterk kulde og lite is. Han har vore i
isen fire gongar tidlegare og aldri hatt slike forhold. Det vanlege har vore a finne isen berre fa
timars gange etter Jan Mayen. Men i ar var isen mykje lenger mot vest. Dei laut ga heilt til
20 grader vest fgr dei trefte is; nesten heilt opp i fjgresteinane pa Granland, berre 40 nautiske
mil fra land.

Ingen Veiseth har snakka med, har nokon gong opplevd noko liknande. Heller ikkje
han sjglv. Det var stort sett 15 til 17 minusgrader og nordavind. For det meste storm fra
nordvest. Iskanten blei riven opp og avhaldet gydelagt for skutene. Der var ingen plass som
kunne gi ly. Isen vart broten opp og vaska rein, og det som var att, var det opne havet med
stordgnning og drivande blais.

Far ein eit slikt isflak i skutesida, kan det fare til alvorleg skade eller forlis. Det vart
mykje arbeid for mannskapet med isbanking for & hindre at skuta vart for tung over vasslina,
noko som svekkijer stabiliteten pa fartayet. Men Veiseth seier at uvéret var slik at ofte vaga
han ikkje a sende folk pa dekk. Det var rett og slett for farleg. Pa heile turen var det berre 3-
4 dagar dei kunne setje fangstbatar pa vatnet.

Veiseth reknar med at heile arskullet av kvitungar miste livet der oppe. Kanskje sa
mange som 50-100 000 nyfgdde ungar drukna. Men det talet vil han ikkje ga heilt god for.
Der var mykje sel pa feltet, serleg gammalhund. Men det er ingen vits i a fange
gammalhund. Det er ingenting & fa for spekket. Og skinna er like verdilause. Og «Polarstar»
hadde ikkje frysekapasitet til a ta med kjgt heimatt.

Hurtigbaten passerer Tueneset. Det
er stilt pa havet, og vi narmar o0ss
Alesund. Det er ein ting eg ma spgrje om
for vi legg til Skateflukaia og gar pa land.
- Korleis det var @ ha med kvinnfolk i
Vesterisen?  «Polarstar» hadde  ikkje
mindre enn to kvinner med. For i tida var
dette utenkjeleg. Det betydde beint fram
ulykke & ha kvinner om bord . - Nei, det
far da vere mate pa overtru, smiler Johan
Veiseth. Han legg til at kvinnene om bord
verka sveert positivt og dempande pa det
elles mannsdominerte miljget pa skuta.
Slike miljg kan elles bli noksa taffe. Polarstar i grapsevér midt pa —70 talet.

- EG HADDE GODE HUNDAR
Av Finn Sindre Eliassen

Eg gar i bokhylla og tek fram ei bok som har teke mykije
av tida mi sidan ho kom ut. Eg hagyrer trasten ete frukost i
Kirsebeertreet i hagen. Eg veit eg burde ha sikra bara med not.
Men eg vert sitjande og bla i boka og lese om kapplgpet mot
Sgrpolen i 1911.

Boka er briten Roland Huntford si fenomenale «Scott og
Amundsen» som kom ut pa engelsk i 1979; pa norsk aret etter.
Dessverre manglar den norske utgdva mellom anna eit sveert
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interessant tillegg om ekspedisjonsdeltakarane sitt naeringsopptak og naeringsforbruk; malt i
kaloriar. Det viser at Roald Amundsen sine menn kom tilbake fra polpunktet til iskanten i
betre hald enn da dei starta. Dei hadde gatt opp i vekt. Derfor bar spesielt interesserte helst
lese den engelske utgava.

Amundsen vann kapplgpet mot Sgrpolen fordi han var ein framifra organisator. Han
var god til & planleggje. Han la stor vekt pa a finpusse detaljane. Han valde ut folk som var
stabile og gjerne kunnige i eit handverk. Tenk pa snikkaren og skilgparen Olav Bjaaland fra
Morgedal i Telemark. Tenk pa den framifra stuerten og miljeskaparen Adolf Lindstrem som
ogsa var dyktig pa a halde instrumenta i orden.

Pa ekspedisjonen i Nordvestpassasjen med Gjga nokre ar tidlegare, gjorde Amundsen
viktige rgynsler om korleis ein skulle overleve i polare strgk. Der mgtte han inuittar
(eskimoar) som han leerde mykje av; ikkje minst korleis ein skulle kle seg for & halde kulden
ute. Kleda matte vere lause og ledige slik at lufta sirkulerte inn mot kroppen. Han leerte kva
hundespann kunne prestere i isen. Og ikkje minst sa brukte han ski. Amundsen var ikkje ei
forskartype. Han var ein oppdagar. Han var ikkje allsidig som Fridtjof Nansen. Han var
einsretta ogsa i den forstand at han let alt anna vike — vennskap, ekteskap, familie — for & na
mala han sette seg.

Scott tapte fordi han var innelast i ein arrogant, britisk marinetradisjon der det var
klare kommandolinjer og kadaverdisiplin. Han forstod ikkje a lzere av urfolka i Arktis. Ikkje
av andre heller. Han ville ikkje bruke ski. Han brukte ponniar frd Mandsjuria og motoriserte
beltevogner. Det enda med at mennene laut drage sledane sjglve. Matforsyningane var
utilstrekkelege og kleda lite hgvelege. Det var ikkje tilfeldig at det gjekk gale med Scott og
mennene hans.

Det gar an a seie at Amundsen hadde flaks og at Scott ikkje hadde det. Men da er det
verdt & minnast noko av det Amundsen forklarer i «Sydpolen», boka han skreiv etter
ekspedisjonen til Sgrpolen. Amundsen skriv at det viktigaste for & lykkast med ein
ekspedisjon er & vere godt utrusta; at alle vanskar er tenkte gjennom pa fgrehand og at ein er
budd pa & mate vanskane og aller helst unnga dei. Amundsen skriv at siger ventar han som
har alt i orden og at folk kallar dette lykke. Og at nederlaget er visst for han som ikkje gjer
dei ngdvendige tiltaka i tide. Og Amundsen seier at dette gjerne vert kalla ulykke.

Det er sarleg fascinerande a lese korleis Huntford drgftar mytedanninga etter
kapplgpet mot Sgrpolen. Det var enkja Kathleen Scott som stod i brodden for det arbeidet. |
opinionen i Storbritannia og til dels her i landet ogsa, vart taparen sminka om til vinnar og
vinnaren til tapar. Det kunne skje fgrst og fremst fordi Scott miste livet der nede. Hadde han
overlevd, ville han som nummer to raskt ha vorte glaymd. Og han ville blitt konfrontert med
skuldingar om  katastrofalt darleg planlegging. Og dessutan kunne Scott skrive ein
marknadstilpassa prosa; det kunne ikkje Amundsen. Scott skreiv dagbok pa turen. Han
skreiv heilt til kreftene ebba ut. Han skreiv ei bestemt type lyseraud, melodramatisk prosa
som appellerte til eit boklesande publikum.

Det danna seg ogsa ei oppfatning av at Amundsen ikkje hadde felgt reglane for fair
play. Kritikarane meinte at han ikkje hadde spelt med opne kort. Han hadde ikkje fortalt at
han skulle til Antarktis med Fram. Til Nansen sa han at han ville fare til Nordpolen da han
lante skuta. Dessutan var det ei oppfatning i London at ein representant for eit lite land hadde
fornaerma ei stormakt.

For a skaffe seg inntekter, var Amundsen pa lange foredragsreiser etter turen til
Sgrpolen. | London fekk han spgrsmal om kvifor han hadde lukkast pa ekspedisjonen. - Eg
hadde gode hundar, svarte Amundsen. Og hanlatteren runga i salen.

Det gar an a forstd at britane sag pa Roald Amundsen som ein skurk. Det er meir
uforstaeleg at det same synet breidde seg til vart land. Eg tenkjer ikkje minst pa Kare Holt sin
roman «Kapplgpet», men ogsa Ragnar Kvam jr. si bok om Amundsen sin strid med Hjalmar
Johansen. Dette gar ikkje an a forsta utan at vi blir klar over kor lett vi let oss paverke av

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
- 22 -



utanlandske - sarleg angloamerikanske — matar a tenkje pa. Eit aktuelt deme pa det same
fenomenet er det britiskfarga synet pd Napoleon Bonaparte, som vi er innprenta fra
barnsbein av og som eg vart mint om i sommar da det gjekk ein serie om den stuttvaksne
korsikanaren pa norsk TV.

Med boka si frigjer Roland Huntford Roald Amundsen fra skurkerolla og skildrar
han med svake og sterke sider som den store geografiske oppdagaren han var; den starste av
dei alle. Det er paradoksalt at det er ein brite som gjer det.

L_oggja var komen attom skuta 5/11

Hau-Johan stod til rors pa «Aarvak» med kurs for @
Vesterisen. Det var grapsevér og motvind. «Aarvak» hadde lita

maskin sa det gjekk sakte. Og skipperane pa kameratskutene tok til

a lure pa korleis det gjekk. Sa dei kalla han opp pa radioen, utan a

fa svar. Men sa var Hau-Johan der: - Ka dokke masa etter? - Nei, oss vilde no berre vite kor
dee stende til ma dokke, svarte det pa radioen. Da sa Hau-Johan: - Jau, no gjenge de retteleg
godt, for no & loggja koma attom skuta.

- Forover oq styrbord!

Det var i Vesterisen. Hau-Johan stod i tgnna pa «Aarvak. Skuta
stanga seg inn i isen. Men sa stoppa det opp. Skuta vart liggjande still
med baugen mot eit isflak. Da lydde det fra tanna: - Forover a styrbor!
Men det skjedde ikkje noko. Skipperen sag at fleire av mannskapet lag
over rekka pa hekken og stirte i sjgen. Han ropte igjen: - Forover &
styrbord, for fan! Ingen reaksjon. Men sa var det ein som ropte opp til
skipperen i tanna: - Det ser ut som vi har mist propellen! Da skreik Hau-
Johan: - Men trur dokke, i helsike, at han kjem atte, da? Forover a
styrbord!

Skuter som forliste — 4

D/S «Kvitay» (eks «Norvegia») var eigd av reiarlaget A/S Kvitgy med kontor pa
Vartdal. Skuta var registrert i Alesund og hadde kjenningssignalet M.T.G.L. Skipper om bord
var Isak Johansen Remg frd Remgy. Han var 48 ar gamal.

D/S «Kvitgy» var bygd i Soon i 1919 av tre. Bruttotonnasjen var 294,5 og
nettotonnasjen 113.

Skuta forliste i Kvitsjgen den 19. mars 1933. Trygdetaksten var pa kr. 75 000,- med
ein eigendel pa ¥4 som var vanleg.

Det vart gjort fylgjande trygdeoppgjer:

Erstatning kaskotakst med ¥ fradrag kr. 56 250,-
Erstatning for utstyr og liknande kr. 40 000,-
Med fradrag av berga verdiar kr. 260,- kr. 39740
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Totalerstatning kr. 95 990,-

Utskrift av rettsbok for Aalesunds byrett (sjeforklaringa) fylgjer i si heilheit.
God lesnad!

Med helsing Sigbjern K. Rosbach Raren
Alesund.

i SLERRN .

Kvitay, eks Norvegia, eks Vesleper. Bilde fra Vesleper-perioden fra 1919 — 1927,

Utskrift av rettsbok for Aalesunds byrett.
Aar 1933 den 5. april blev rett holdt paa byfogdkontoret.
Dommer: Dfm. E. Jacobsen.
Sjekyndig rettsvidne: Oluf E. Hagerup, habil og har avgitt forsikring far.
Sak nr. 27/33 - B.
Saken gjelder: sjgforklaring i anledning av D/S Kvitgys forlis i Hvitehavet den 15. mars
1933.
Til stede: Fartgiets assurander Sunnmere Gjensidige Assuranseforening for Ishavsfartaier,
der tillike er assurandgr av fartgiets utstyr og mannskapets tgi v/Mgller-Christensen, fartgiets
rederi A/S Kvitgy v/ Elling Aarseth, skibsinspektaren v/ Johansen-Aspelund.

Dommeren fremla begjering om sjeforklaring, med paategnet berammelse og
rettsvidneopnevnelse.

Fremstod Isak Johansen Remg, 48 aar, tidligere ferer av Kvitgy, bop, Remay,
formantes og foreholdtes ansvaret ved avgivelse av forklaring. Komparenten (Remg)
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forklarer at det forliste fartai Kvitgys rederi er A/S Kvitgy, som har kontor i Vartdal, mens
fartgiet er registrert i Aalesund, og har kjenningssignal M.T.G.L. Fartgiet er bygget i Soon i
1919 av tre og paa reg. ton br. 294,05 og net. 113 og hadde gyldig fartscertifikat til juni 1934.
Komparenten (Remg) erklerte aa ha skippercertifikat gjeldende for skip av enhver stgrrelse
anvendt til fangst og fiske, men han hadde ikke certifikatet tilstede. Han fremla utskrift av
skibets journal som blev sammenholdt med journalen og overensstemmelsen paaset. Han
henholdt seg til utskriften som riktig og som sin forklaring i saken.
Der aktertes:
Til Herr Byfogden i Aalesund. Tillater mig herved at begjere sjeforklaring avholdt i
anledning D/S «Kvitgys» forlis i Hvitehavet den 19. mars d.a.
AErbadigst Isak Remg, farer av D/S «Kvitgy». Aalesund den 4. april 1933.
Berammes til foretagelse paa byfogedkontoret idag Kl. 10.
Som sjgkyndig rettsvidne opnevnes Oluf E. Hagerup.
Aalesund byrett, den 5te april 1933.
E. Jacobsen
dfm.
Fremlagt i Aalesunds byrett den 5/4-1933. E. Jacobsen, dfm.
Utskrift av D/S «Kvitgy»s journal.
Sgndag den 19. mars 1933 — Ost sydost styrke 4 laber bris. Barometer 750, koldt tett is ingen
avansering. Driver lidt N.W.lig. KI. 9 endel skruing. Bruker endel dynamit. Nr. br. 68,1. o.
lig 42,12, fangst i dag 14 unger. KI. 21 skruing igjen, kl.21,30 skruingen tiltar voldsomt. Har
alle mann i arbeide med aa skyte med dynamit, brekke is fra siden og skufle kull overbord.
KIl. 21,40. Styrbordside innbrekt fra halvdekket til forriggen. Vandet i maskinrummet stiger
hurtigt.
KI. 21,45. Lyset gaar ut. Vandet i maskinrummet over fyrgangene. Alle lenseinnretninger i
maskinen har vearet i gang fra man merket at skibet havde leekasje. Gaar i maskinen for aa se
paa vandstanden. Der er nu hull og i st.b. side just over lysmaskinen, vandspruten staar over i
andre siden og vandet stiger hurtig. Gir ordre til mandskapet at slutte arbeidet med skibet og
bringe baater, proviant og mest mulig forngdenhetsartikler paa isen.
Kl. 22,15 sank D/S «Kvitgy» med akterenden farst efter at have ligget med dekk under vand
ca. ¥a time, da trykket paa isen var saa sterkt at den ikke kunne synke.
P.t. Aalesund den 5. april 1933.
Isak Remg.
Fremlagt i Aalesund byrett den 5/4-1933. E. Jacobsen, dfm.
Han tilfaier at alle lenseinnretninger paa fartgiet var iorden. Fartgiets leekasje begyndte efter
skruningen Kkl. 21,30 den 19. mars. Ingen personer omkom. Det var ikke meget de fikk reddet,
han nevner 3 baater, et par seil, 3 geveerer og en kikkert samt endel proviant.
Fartgiets besetning maatte opholde sig paa isen til kl. 16 naeste dag, da de blev optatt av D/S
Quest, av Bodg- De blev opmerksom paa fartgiets maste, og komparenten (Remg) sendte
avsted noen mann for aa tilkalde fartgiets opmerksomhet. Fartgiet Quest blev opdaget paa en
avstand av 5-6 nautiske mil. Ved 9 tiden om morgenen den 20. mars klarnet veret noget efter
at det tidligere hadde vert snetykke og det var under denne opklarning i veret at de fik gie
paa Quest. De sendte ogsaa op et par raketter om natten, men der var lite hjelp heri paa grund
av snetykken. Paa isen blev de 3 baater de hadde reddet stillet mot hverandre med et seil
over, saa det dannet som et telt og gav ly mot veret. Mens de var paa isen, var der 16-17
kuldegrader med storm, saa besetningen frgs sterkt, serlig maskinfolkene som var vant til
varmen, og hadde faatt lite kleer med sig. Imidlertid blev de reddede kleer fordelt paa beste
maate. Under redningsarbeidet blev endel vaate, men fik skiftet paa sig terre kler saa langt
disse rakk.
Det blev i det hele reddet lite av mannskapets tgi, idet den farlige situasjonen utviklet sig
hurtig. Det gjaldt i farste rekke aa faa med sig et par baater og proviant og seil. De maatte
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forlate fartgiet saa hurtig at komparenten (Remg) antar at de ikke vilde ha kunnet faa med sig
seilene, hvis ikke de paa forhaand var undabent og sammenlagt i rummet, ferdig til aa bringes
i land. Komparenten (Remg) antar at fartgiet var omtrent like tungt som da det gik ut paa
turen, og at det laa i vandet ca. 16 fot akter og ca. 12 fot forut. Fartgiet hadde en fangst paa
7300 dyr som alt gikk tapt, og likeledes gik endel kull tapt, fartgiet hadde ca. halve
beholdningen igjen, ca. 100 tonn, dessuten gik alt gvrig utstyr tapt.

De maatte gaa i 4 timer for de kom ombord i Quest. Fartgiet laa selv fast i isen, men der blev
utsendt folk for aa hjelpe dem, 2 av baatene som var blitt reddet, blev knust under transporten
over isen, og en tredje fik visstnok endel skade. De 3 geveerer og en kikkert fik man med, og
likeledes de 2 seil og resten av provianten. Quest tok vel i mot dem. Den 27. mars blev Quest
hjulpet ut av isen av Frijof Nansen, som lavet raak. Den 28. mars kom Quest til Vardg, hvor
16 mann av Kvitgys mannskap gik iland, mens resten gik iland i Tromsg. | gaar kom alle til
Aalesund med hurtigruten nordfra, saanar som en mann som hadde blitt syk, og farste- og
andenskytter som blev igjen i Tromsg. Komparenten (Remg) tilfgier at der blev gjort hvad
der kunde for aa forhindre forliset og der blev arbeidet saa lenge som der kunde vare haap
om a bjerge fartgiet. Det som blev reddet er fremdeles ombord i Quest, saa ner som de 3
geveerer og kikkerten som er blitt bragt til Aalesund.

Fremstod som 1. vidne Severin Liavaag, 35 aar, var tredjeskytter paa Kvitgy, bop. Ulstein,
fomantes og foreholdtes vidneansvaret.

Om kvelden den 19. mars blev Kvitegy utsatt for en voldsom skruning. Der var da gstlig
kuling. Isen hopet sig op rundt fartgiet, og en del av mannskapet gik igang med aa hugge av
isen for aa lette trykket. Der blev ogsa brukt dynamit. Vidnet var selv med i arbeide hermed.
Senere paa kvelden hgrte vidnet maskinisten si, da han kom op av maskinrummet, at det var
vanskelig aa holde fartgiet tilstrekkelig lens lenger. Vidnet var optatt med skytning paa isen,
og vet ikke naar leekasjen opstod. Vidnet og flere med ham fortsatte aa skyte. Dette arbeidet
blev opgitt kl. 21,30 — 22, idet farteiet var saa nedskrudd paa det tidspunkt, at man bare
maatte se aa redde sig ut paa isen med det ngdvendigste. Noe is var ikke kommet inn paa
dekket. I lgpet av ganske kort tid forlot alle fartaiet, og fik med sig 3 baater, 3 geverer og en
kikkert samt en del proviant og 2 seil. Mannskapet fik lite av sitt tai med, vidnet fik praktisk
talt med kun det han stod og gik i. Vidnet antar at vandet stod ca. 7-8 fot i kahytten, da
fartgiet blev forlatt.

Vidnet antar sikkert at alle lenseapparater var i orden. Vidnet tilfgier at der blev gjort hvad
der kunde gjares for aa berge fartaiet. De slo sig ned paa isen ca. 30-40 m. fra fartgiet, som
sank kl. 22,15. Ved hjelp av de reddede gjenstande, innrettet de sig best mulig paa isen.
Neeste dag opdaget de Quest og de begav sig hen til skibet. De blev med dette til VVardg, hvor
en del gik i land, og fartgiet gik saa til Tromsg. Quest laa selv innestengt i isen, men blev ved
Fritjof Nansens hjlp hjulpet ut i fritt farvann.

Vidnet edfestes. Opl. og vedt.

Fremstod som 2. vidne Knut Fredrik Andreas Lgseth, 37 aar, var maskinist paa Kvitgy, bop.
@. Strandgt. 20, Aalesund, formantes og foreholdtes vidneansvaret.

Vidnet forklarer at rundt om kl. 21,30 sgndag 19. mars, blev skruningen alvorlig. Ganske kort
tid efter merket de at der var opstaat lekasje i fartgiet. Vidnet vet ikke hvor, men der kom en
del vann i maskinrummet, og vannet steg med gkende hurtighet. Allerede far der var kommet
vann i maskinrummet var donkeylensen satt i gang, og straks vidnet merket lekasjer blev
ogsaa jektoren satt i gang. Imidlertid steg vannet fortsatt, og vidnet aapnet da som den siste
utvei ngdlenseventilen og satte igang maskinen. Imidlertid var vannet steget over
akselkuplingen, saa man ikke fik koplet propellen av, saa lensningen med maskinen rett som
det var stanset op, idet propellen slo sig fast i isen. Vannet steg saa hurtig at det var ikke til aa
tenke paa aa faa koplet fra propellen. Da vannet truet med aa gaa op i fyrristene, blev fyrene
utraket. Efter at fybgteren hadde gjort dette arbeide, sendte vidnet ham op, og bad ham redde
sit tgi. Vannet i maskinrummet gik da til knes. Vidnet blev fremdeles i maskinrummet, idet
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han stod paa maskintoppen. Vitnet saa at skottet paa styrbord over dynamoventilen var
sprunget, og vannet fosset inn. Idet vidnet var gaat op paa topristen, kom skipperen i
styrbords maskindgr. Han fik se at skottet pa styrbord side var sprunget, og han sa da at der
var ikke mere aa gjegre. Vidnet forlot maskinrummet da vannet stod op under
maskincylinderen. Omtrent paa samme tid gik lyset. Vidnet gik saa ned i kahytten for aa
hente noe tei. Der var da endnu ikke kommet vann i kahytten, men vidnet hgrte kort tid efter
at vannet ogsaa var naadd dit. Fer vidnet gik inn paa isen, var han atter en tur bort i
maskindgren, og saavidt han saa, stod da vannet ca. 8 fot i maskinrummet. Vidnet gik saa ut
paa isen, men fik kun lite tgi med sig. Det hadde tidligere stadig veert brukt dynamit for aa faa
fartgiet lgs, men dette arbeidet var da opgitt, saavidt vitnet iagttok. Mannskapet fik omtrent
intet tei med sig. 3 baater blev reddet, et par seil, samt endel proviant, og vissnok et par
geveerer. Neste dag, efter aa ha tilbragt natten paa isen, fik de gie paa Quest, og begav sig
hen til fartaiet, hvor de siste kom ombord ca. kl. 17, efter at de hadde hatt ca. 4,5 times mars;j.
Quest laa selv fast i isen, men blev ved Fritjof Nansens hjelp hjulpet ut i fritt farvann, og kom
til Vardg efter nzermere 2 dagns reise. All fangst gikk tapt og alt vesentlig foravrig, som ikke
ovenfor er sagt aa veere reddet.

Vidnet edfestes.

Sjeforklaringen sluttet idet ingen av de tilstedeveerende hadde noget aa bemerke. Aarseth og
Magller-Christensen hadde imidlertid forlatt retslokalet, likesaa Johansen-Aspelund.

Skipper Remg betalte kr. 21.

Retten hevet.

E. Jacobsen
dfm. Oluf E. Hagerup.
Overenstemmende med rettsboken Til Statskassen betalt:
og det fremlagte bekreftes For forretningens avholdelse kr.10,-
« skrivning av 3 ark « 4,80
Kr. 14,80

fjorten 80/100 kroner

Aalesund byfogedembede
E. Jacobsen (sign.)
dfm.

Stretetur med ”Kviting” 1935 (Forlis!)

| farre nummer av Isflaket presenterte Sigbjgrn Reren sjgforklaringa fra forliset til Kviting.
Else Tusvik Gasemyr har sendt oss avskrift fra dagboka til Kviting fra desse dramatiske
dagane omkring forliset. Far hennar, Karl Peder Tusvik, var med pa Kviting.

I Sunnmgrsposten den 30. juli 1935 blir forliset omtala under overskrifta ’Ismassene i
Danskestredet i ar de sveereste i manns minne.” og “En tvingende ngdvendighet at der nu
blir radio om bord i skutene”.

Mai 20: Reiste til Liavdg og tok om bord ymse spark. Gjekk so til Ngrve og fortaya same
kvelden kl. 23.30.

Mai 21: Fylte olje og salt og ein del av provianten og kol.

Mai 22: Gjekk fra Aalesund og la oss ved Brunholmkaia, og sjekka opp maskinen. Det er
surver.

Mai 23: Maskina vart ferdig i lgpet av dagen.

Mai 24: KI. 5 starta me og gjekk ut Breisundet. Sette logga kl. 6.30. Kurs NW, bris av W.
dreiande til NW utover kvelden. Oppklarande og lett motsjg.

Mai 25: Finever, vekslande bris og solskin. Same kursen. Utgatt 250 mil.
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Mai 26: SW bris og skodde. Om natta vekslande bris og veksande sjg. Me har gatt ut 410
mil.

Mai 27: Vekslande bris. Solskin midt pa dagen og smult. KI 10.30 stoppa me austafor
Langanes og "drog fisk”. Me har gétt ut 565 mil. Skodde og SO bris.

Mai 28: Gar mot W. Fint ver. Me stoppa og prevde a fiske, men fekk ikkje noko (som
vanleg). Kom til Grimsey kl. 6, men da var det skodde. Ikkje fisk & fa her heller. Me har
visst ikkje moderne vegn. Fortsette mot W. Bris av NO. Her ligg nokre tralarar. KI. 24 er me
tvers av Skagen.

Mai 29: Passerte "Barden” om formiddagen (dei fekk fisk). Sidan vart det tett skodde. Eit
isfjell sett nord av Kapp Nord. KI. 12 stoppa me og “drog fisk”. Vinden frisknar til real
storm av NO, og me svingar inn til Adalvik og terna. Der inne var det blikkstille. KI. er 12
norsk tid. Her er ca. 15 hus.

Mai 30: Me ligg i ro. Same veret. Om kvelden kom ein liten vaktbat. Eg tok ein tur oppa
fjellet og bygde ein varde og sag meg rundt. Straks utafor Straumnes var det sjgrok og
skodde, men inne i
fjorden solskin 0g
sommer. Der var dans i
skulehuset om kvelden.
Dansesalen var ca. 5x5
m. og overfylt.

Mai  31: Gjekk fra
Adalvik KI. 0.30.
Nordosten var spakare,
men det var skodde ute i
havet. KI. 4 la me stilt i
noko skrammelis. Me
har gatt 90 mil av land.
Juni 1: KI 6 starta me
mot SO og for langs med
“sarvestrimmelen”.  KI.
12 wvart kursen W og s

sidan NW. Det er skodde og O bris. Kviting i isen

Juni 2: KI. 9 letta skodda litt, og me sag ei bukt. Me gjekk inn der og la oss. Sidan letta det
igjen, og me gjekk vidare mot N, so NW. Berre skramleis utover alt hav, enkelte isfjell, NO
bris og SW sjg, halvklart. Me tok 3 dyr i vatnet. Surkaldt. KI. 23 trefte me fastbaksen, stygg
0g tett is.

Juni 3: Me gar mot W. Pa formiddagen sag me land. KI. 13 er me tvers av "breane”. lIsen er
berre skrammel her ogsa. KI. 21 la me stilt utfor "koloniane™.

Det er opplett og O bris.

Juni 4: Praia "Kvitungen” kl. 3. Han kom vestanfra og hadde ingen ting sett. Seinare pa natta
sngr det. Lettar kl. 10. Me begynte a ga mot W. Her er mest isfritt, men ei masse isfjell. KI.
18 var me aust av Lagvengrn, og der snudde me austatt. KI. 24 er me utafor breane igjen. O.
bris og litt sjg.

Juni 5: Gar mot O. KI. 14 passerte me 4 skuter. Me la stilt kl. 16. W. bris. Om kvelden kom
var gamle kjenning skodda. Tett is og slett kant.

Juni 6: Me ligg og driv. So gjekk me ei stund, og so la me stilt. KI. 12 kom dei andre
skutene, og me slo lag austover. Skodde. Me la stilt og fylte vatn kl. 20.30. WNW bris. Me
trefte "Aarvak” som hadde fatt nokre dyr. “Buske” hadde fatt 20 fat tran (hakjerring).

Juni 7: Utover morgonen dreia vinden til NO og friskna utover dagen. Kasta laust kl. 10 og
gjekk over ei stor voke (mot NO). Sidan gjekk me inn i isen og tok fast. Enkelte sngbyer. KI.
23 gar me ut og vidare austover. Frisk vind. "Hisg” gar fyrst.
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Juni 8: NO bris. Starta kl. 6.30 og gjekk mot land. Det er slakk is, men ikkje fangst. Me
gjekk utatt og vidare mot O. Snudde kl. 15 og gjekk vestatt. Tvers av breane kl. 24. Det er
stilt og fint ver. Me og “Hisg” er i lag. 4 stimskuter ligg austi bukta og brukar etter
hakjerring. lIsen er tett.

Juni 9: Gjekk inni isen kl. 2 og baua i 2 timar. La so stilt. Stor, sveer og tett is. Me ligg stilt
heile dagen. Me prgvde & baue ei stund om natta, men greidde berre 50 m. pa ein time. O.
denning. "Hisg” og “Polhavet” er fremst. Her er noko fangst langt inne og litt austafor
breane.

Juni 10: Gjekk ei stund mot O i natt, men so kom skodda og det vart stopp. Pa formiddagen
klarna det, og etter middag prevde me a ga igjen. Fangsten minkar vekk. KI. 21 slakka isen
litt, og me baua ein time utover og sidan mot aust. Det gar tregt. NO bris og klart. Me baua
mot aust heile kvelden.

Juni 11: Sidan om natta bar det utover. Det gar seint og med mange stopp. “Polhavet” ligg
langt inne i isen. Det er same finveret. Det er ei skute som kjem inn gjennom isen, men so la
ho stilt. "Buskg™?

Juni 12: | natt har me drive innatt der me starta i gar, men litt lenger vest. Her er stri straum.
Me bauar utover, men det gar seint. Utafor kanten ligg dei og brukar line. Det er litt sja.
"Polhavet” nadde oss igjen kl. 23. Same fineveret. Ost bris. Ingen fangst a sja.

Juni 13: Baua heile natta og dagen like til kl. 13.30. Da kom me ut og sette kurs austmed
kanten. Me var tvers av Steingy. Det er slingring. Me ser ei og anna skute som brukar line.
(Dei fleste stimskutene driv kombinert fangst og hakjerring-line). Det er litt sjg, overskya og
NO bris.

Juni 14: Lag stille i ca. 2 timar pa nattevakta. Fortsette austover til kl. 8 og fortaya. O bris og
solskin. Her er 8 skuter.

Juni 15: Me ligg og slingra. Gjekk so ei vakt mot aust. Me er litt aust av breane. Kaldare og
frisk NO bris. Om ettermiddagen gjekk me uti ei stor voke og la oss. Her er ca. 12 skuter
Ingen har sett fangst. Gjekk utom kanten kl. 24.

Juni 16: I natt var det sngkave og kaldt. Lag og dreiv til kl. 10. So vart det solskin og klart,
og me gjekk vestover nokre timar. Der lag "Veslemari” og andre skuter. Me fekk gamle
aviser og andre "nyheiter”. Dgnning. Sol og stilt. Me er straks austafor breane. Skodde om
natta.

Juni 17: Oppklarande og sol. Det vart ei stor bukt i isen, og til slutt drog oddane seg saman.
Om kvelden sdg me nokre dyr vest i odden, og me gjekk dit og tok 15 dyr. Der var 5 andre
skuter. Me fortsette vestover. Det er stor og slakk is. Vindstille.

Juni 18: P4 nattevakta gar me mot land og meir austover og legg stilt. Utanfor er der noko
fangst, men isen er tett. KI. 12 starta me a baue oss utover. Her er 6 skuter. Det gar smatt
med fangsten. Sola er heit. Om kvelden vart isen slakkare, og me fortsette mot aust.
”Polaris” og ”Aarvak” er lenger ute. Eit og anna skoddeflak.

Juni 19: Fangsten held fram. Me gar aust. Skodda vert tjukk, og kl. 7 legg me stilt. Her
samlast 8 skuter. Skodde. Me tek til & spekke. Me gar mot SO. Veksande dgnning. Salta
ned 122 skinn. Vindstille kl. 21. "Isflora” har sterste fangsten - 350 dyr. Kl. 21 kom me utom
kanten og gar mot aust. Slingring.

Juni 20: Skodde og NO survind. Me gar nokre timar mot land. Oppklarande. "Polhavet” og
"Fortuna” arbeider vidare innover. Me og 5 andre skuter snur utatt og gar mot vest. Praia
”Sgndmgringen” og fekk “nye” aviser. Om kvelden svingar me meir inn mot land. Me er
straks austafor breane. Klart ver.

Juni 21: Gjekk vidare innover ei stund pa nattevakta og la stilt. Vinden frisknar. KI. 7 vart
det regn og NO kuling. Det er ei evindeleg flytting. Ein mann datt pa isen om bord i
”Veslemari”. Dei fekk han om bord att. Om ettermiddagen vart det sngkave. Isen set
saman. Om kvelden gar me ca. 2 timar utover og legg stilt. “Buskg”, "Vesletruls” og
"Polaris” vart faste. Det er nysng inne pa land.
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Juni 22: Det er meir byever i dag. KI. 10 bles det hastigt opp til ein sterk storm som spakna i
15-tida. Striregn. KI. 22 gjekk me utom kanten. Me har breane i NW. Me gar austover ca. 2
timar. Det er slingring. Her er lite is. Me er 12 skuter.
Juni 23: Solskin og SW bris. Sidan skodde. Me la stilt kl. 21. Her er 14 skuter. Smult, og
isen er tett.
Juni 24: SO bris og skodde. Me gjekk utav bukta og mot SW og la oss attom ein odde. Det
er regn og storm og sjg. Heile flaten er samla her.
Juni 25: Same svineveret. Stor sjg og regn.
Juni 26: Spakare vind og smulare. Opplett. Me er 2 skuter straks utanfor breane. Lite is.
Juni 27: Starta kl. 6.30 og gjekk austover. N. bris og regn. Litt sjg. La stilt kl. 24.
Juni 28: | dag gjekk me inni isen eit stykkje. Men han er aldeles tett og sundmosa so langt
me kan sja. Sterk straum som gar mot W. Me kom uti kanten kl. 12. Alle gjekk austover
nokre timar og so innatt i
isen kl. 17. Tett is. Me
snudde kl. 21 og kom utatt
kl. 23. Det er noko fangst
inne med land. Frisk bris
NO 0g regnbyer.
“Fjorden” ligg i NO til N.
Her er fullt av skuter
Vinden er vekslande til
kuling.
Juni 29: Om natta var det
storstorm av NO og regn.
~ Spaknar om kvelden, og
det vert skodde. KI. 23
starta me og gjekk mot
NO. Det er fangst lenger
inne, men isen er tett.

Kviting pa kvalrossfangst.

Juni 30: Isen sette i hop utan varsel, og me matte sja a kome oss utatt.

Sveer straum. ”Selbarden” og ”"Randi” er lenger inne, og dei driv vestover med god fart. KI.
7.30 starta me & ga innatt igjen. Men kl. 11 vart isen tett, og me ligg fast. "Furenak” skyt
med dynamitt. Me var 5 skuter. Lenger vest er 5 andre skuter i ein klase. Det er fint ver og
sol. Om kvelden slakkar han litt, og me nadde fram i fangsten. Men isen er for tett.
”Vesletruls” miste ein propellving. Me ligg stilt ei stund. Litt slakkare igjen kl. 23.

Juli 1: Me andgver ikkje straumen, og fangsten gar fra oss. Sol om formiddagen. Sidan
regnyr. Me er 6 skuter ilag. Resten arbeidde seg ut. Me er faste og stundom lause, men mest
faste. Vinden har snudd fra W til SO. Seinare NW. Det gar tregt mot aust. Regn. 3 av
skutene som var vest i horisonten er no tvers av 0ss, men lenger inne.

Juli 2: Me baua oss eit stykkje mot aust, men seinare bar det mot SW. Stor og sveer
kjempeis. "Kuviting” gar fremst i dag. Spekka og salta 25 skinn. KI. 21 kom me uti bukta
og fortsette austover. | bukta ligg 12 skuter. Det er noko sjg og NO bris. KI. 21 passerte me
”Rundehorn” som gjekk vestover.

Juli 3: Me gar austover. Slett kant. Fint ver. Me gjekk til kl. 15, snudde og gjekk 3 timar
vestover att og la stilt. So kom det nokre andre skuter vestanfra, og me slo lag. Her er sma
bukter og tett kant. NO bris. ”Skvamplesjg”.

Juli 4: Me andgver oss austover ei stund og la stilt. Skodde.

Juli 5: Gjekk austover til kl. 16. Snudde og gjekk mot W. NO bris. Stor sjg fra SO. Heile
flaten gar vestover. Kanten er slett og bein i retning SW.
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Juli 6: Me kom vest til Kapp Dan pa nattevakta, og me snudde austover. Men isen er like tett
her ogsd. Her er noko fangst, men me andgver ikkje straumen. “Polaris” er fyrst i dag. Her
er 26 skuter.

Juli 7: Det gar sakte og sikkert austover. Fangsten minkar vekk. Her er 17 skuter, og her
kjem fleire. NO bris og sol. Litt slakkare, og me gjekk eit langt stykkje austover. 6 andre
skuter baua seg ut. Vinden frisknar, og me legg stilt. Her er 10 skuter. Regn.

Juli 8: NO kuling og regn.

Juli 9: Austavind og regn, men litt spakare Me ligg i ein klase Her er nokre hakjerringar rundt
skutene. (Det er eit darleg varsel).

Juli 10: Oppklaring om formiddagen. Me prgvde a baue litt, men det gjekk ikkje. Me er
tvers av breane. KI. 9 kom regnet igjen, og vinden friskna. Kl. 14.30 tok det til med skruing
som varte til kl. 17. (Rett i vest ligg ei rad med store isfjell, og det er mot dei at isen pressar
seg). Roret vart benda heilt fram i styrbord side, og propellen vart benda opp i rama. Det
vart stor lekkasje, og me pumpa med maskina, dekkspumper og bytter og alt som kunne
brukast. Me narmar oss isfjella med kurs rett pa eit stort eitt. Me tok til & pakke det
ngdvendigaste av kler, proviant og ngdutstyr, og me firte ned batane. lsen star tett, og skuta
ligg pa styrbord side med rekka i ismgdet. Det er storm og regn. Lekkasjen er litt mindre, og
me heldt ho med dekkspumpene. Dei andre skutene ligg ikkje so rett i faresonen for isfjell.
(Tett vestafor breane gjeng ein lanke ut i havet. Der er det 70 famner djupt. Der ligg isfjella
pa grunn i ei lang rekkje ut i havet mot SO. "Vart” isfjell stend og snara seg i straumen, og
me rek rett pa yste hjgrnet. Der er eit svert press-isflak pa 6-8 m. tjukne som vert reist pa
hagkant og knust til ”singel” og som sidan vert pressa so hardt at me ikkje kunne sete merkje
med heelen). Me prgvde a varpe skuta vekk fra den isen som ligg under laringa. Men me
sleit alle tampar og virar som var om bord. KI. 21 gjorde skruisen ein vri, og det vart eit nytt
press. Strekjalen reiste fyrst og sidan rette kjglen, fra masta og bak i maskinrommet. Me vart
pressa fram i ”Selis” og heldt pa a renne baugen inni hekken pa ho. ”Flemsgy” ligg pa sida.
KI. 22 var det "Selis” som vart pressa heilt turr med framenden. Ho stod som pa ein slipp.
Men so gira isen, og ho rende pa sjgen so spruten stod. ”Sgndmgringen” fekk seg ogsa ein
bra klem, og ei mast halla til styrbord og hi til babord. Men ho slapp bra fra det. ”Randi” Iag
pa sida og flaut i ei lita voke, og mannskapet gjekk om bord i "Selis”.

Juli 11: Same situasjonen. "Skansen” vart klemt flat, men ho flaut, og mannskapet gjekk
ombod i "Rundg”. KI. 1 fekk me ei pakjenning. Me prgvde for siste gong a snu skuta vekk
frd isen, men det var ikkje heile tampar att ombord. Isen er no berre 100 m. fra akterenden pa
skuta. Me hadde kurs pa isfjellet. Me langa ned pa isen noko proviant og anna saman med 2
batar. “Kviting” ligg heilt flat oppa eit isflak, og me ser i kjglen. Me slutta & pumpe og
stoppa maskina. Maskinrommet var halvt av sjg. ”Selbarden” passerte isfjellet so ner at
skipperen stod pa hekken og tok spenntak pa isveggen. Dei miste ei list pa rekkverket. Det
var alt. Me tok batane og drog dei i le av isfjellet, og der var ei voke som var like brei som
isfjellet ca. 500 m. So rodde me om bord i ”Szlbarden” som var komen uti voka ilag med
”Hisg”, ”Veslemari”og “Sgndmgringen”. ”Flemsgy” og dei andre var no langt vest i isen.
Eg og to av karane gjekk tilbake og skulle sja etter skuta. Da var berre baugen og rorhuset
over vatn, og so sokk ho kl 2. Me tok med oss kvar si kasse med margarin og kom 0ss om
bord i “Selbarden”. So vart 5 av oss sette om bord i "Hisg” og 5 andre ombord i
"Veslemari”. Her i voka ligg 5 skuter og gar i ring heile dagen. Om ettermiddagen vart det
opplett, men same stormen. Dei andre skutene dreiv av. Bade "Randi” og ”Skansen” flaut sa
lenge me sag dei.

Juli 12: Regn, men spakare. Nar vinden spakna, stoppa straumen, voka la seg i hop, og det
vart plutseleg stilt. Me sette fast ein dregg i i storisen, og "Veslemari” heng atti oss. Me er
vestafor breane (pa banken). KI. 9 vart voka so lita at me ("Hisg”) kasta laust. Men so
fortaya me igjen kl 15. NO bris og sol. Me har ”Veslemari” og ”Selbarden” etter oss.
"Sgndmgringen” ligg lenger borte med "Fortuna” etter seg. Storisen ligg roleg (pa grunn).
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Om ettermiddagen sette isen seg skikkeleg saman, og me kasta laus og baua oss utover eit
stykkje mot W. Men so vart me faste.

Juli 13: Vinden snudde til W. Solskin. Det er meir liv i isen att, og kl. 14 slakka han, og me
baua mot SO med "Salbarden” fyrst. W bris. Me baua heile dagen og natta. Det gar seint.
NO bris.

Juli 14: Overskya. KI. 10 kom me uti slakken og la oss til & vente pa dei andre. So gjekk me
vidare mot SW. Me ser 2 skuter ute i kanten og vil praie etter nytt om dei andre skutene som
driv av. KI. 15 kom me utom kanten. Praia "Polhavet” som dreiv langs med Kapp Dan.
”Kvitungen” er forlist og folket er om bord i ”Vesta” som dreiv vest om “koloniane”.
"Selis” og "Rundg” er visst utkomne. Me gar austover og ser nokre andre skuter, men
skodda kjem, og me [
finn dei ikkje.

Juli 15: KI. 2 legg me
stilt. Starta igjen KI.
4. Om formiddagen
gjekk me inn i isen.
Det er litt skodde.
Her er noko fangst.
Baksten kjem
vestanfrd og set isen
saman, og me ma ga
ut. Det er stor
degnning.

"Veslemari” er litt
lenger ute. Sol. Me
fekk 60 dyr, og me er
godt ”hjelpte” (med
5 “’reserver”).

Sunnmgrsskute forliser.

Me gjekk ei stund austover og so inn att og fangsta igjen. Her er slakk is og bra med fangst.
Juli 16: Me fortsette mot land. Her er store hold (7-8 dyr). “Veslemari” er her ogsa.
”Seelbarden” er visst lenger vest. Breane er i NNW til N. Overskya og stor dgnning. KI. 12
kom me aust i bukta og fortsette austover. Praia "Polhavet” som ligg ilag med 6 andre skuter
og fiska hakjerring. Me hgyrde at "Vesta” har gatt til Island med mannskapet pa "Randi”,
”Skansen” og "Kvitungen” og nokre av "Kviting” sine. Det er stilt og sol. Me gjekk inn i
bukta og kikra. Det er mykje fangst, men tett is. Me baua innover. KI. 20 er me inne, men
fangsten gar ned og er vekk.

Juli 17: KI. 3 gjekk me utatt i slakken og la oss. Det kjem nokre andre skuter innover. Me
gar austover ei stund. Her er litt is, og me legg stilt kl. 8. Breane er i NW til W. Stilt og sol.
KI. 18 tek me til & baue oss utover. Tett is, stilt og skodde.

Juli 18: Det gar seint utover. Her er sng og lav is. So vart me faste. Spekka og salta 283
skinn. Baua igjen til kl. 18 og fortsette mot SO. Skodde og stilt.

Juli 19: Slakkare is kl. 4. Me gjekk til kl. 5 og la so stilt. Tok laust igjen og gjekk meir mot
NO og W og fangsta. Fekk i dag 90 dyr.

Juli 20: La stilt kl. 2. Skodde. Me flgyta pa "Marg”, men fekk ikkje svar. Begge gangane er
fulle av kjetskrottar. KI. 3 starta me og gjekk mot SW. Ikkje dyr. Kjgtsalting. Kom uti
slakken kl. 6. Smult. KI. 16 gjekk me mot aust. Litt rift i skodda, og me sag ei skute, men
fann ho ikkje. La stilt ut pa kvelden. Skodde og bris av W.

Juli 21: Spekka 673 skinn. Gjekk austover kl. 12. Skodde og bris av W. Me gar langs med
kanten og gjennom slakken. La stilt kl. 15. Starta igjen kl. 17 og gjekk austover. Sol. Om
kvelden bar det pa S og SW langs med ein odde. Skodde.
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Juli 22: Gjekk ca. 2 timar mot S, og so skar me oss gjennom odden og fortsette austover. NO
bris. Fere middag gjekk me pd NO. W bris. Det er opplett, men kaldt. Ser ei skute langt
unna. Breane er i NW og fjorden i NO. KI. 18 snudde me utatt for skodde. “Selbarden” er
straks vesti. Tok ca. 40 dyr i dag. Seinare pa kvelden letta skodda, og me krokar pa SO. NO
bris.

Juli 23: Det gar vidare mot S og SW. Surkaldt. Mindre fangst. Fgre middag gjorde me ein
sving i retning NW til kl. 12.S0 snudde me pa Ost. Slakk is, stilt og skodde. La stilt kl. 22.
Juli 24: Starta kl. 0.30 og gjekk vidare. So sag me ei skute langt inne, og me snudde meir
mot W og NW. Det er "Polaris”. KI. 4 er me pa sida. lkkje noko sers nytt. Dei forliste
mannskapa skal reise fra Island neste laurdag. Her er halvslakke oddar. P4 67 grader n.b.
nar isen utpa 28 w.l., men ikkje fangst der heller. Me gar ut i bukta og vestover. KI. 14 vart
skodda tjukk. Me la stilt. "Polaris” stoppa ogsa. Lettare ver. Me gjer ein runde innover mot
land. Utafor breane er det isfritt. Sidan gar vi austover. 2 dyr i dag. "Polaris” la seg til her
og skulle bruke line.

Juli 25: Kom igjennom odden kl. 3. Sidan gjekk me austi ein annan odde, men isen er
tettare, og me snur mot syd. Oljepumping. Etter middag kom skodda, og me gjekk uti bukta
kl. 16 og gjekk vidare mot SO, sidan SW. Dgnning.

Juli 26: Same veret. KI. 2 rundar me odden og so gjekk det pd NO inn i bukta. Sag mykje
daud smafisk kl. 4. La stilt kl. 6. Om ettermiddagen spekka me 100 skinn. KI. 12 starta me
og gjekk mot SO. Stampesjg og NO bris.

Juli 27: KI. 4 er kursen NO. Fortsette heile dagen. Passerte ei lita bukt.

Juli 28: KI. 2 passerte me ein odde og gjekk i 2 timar i ope vatn mot O. Sidan NO. Praia
"Vesleper” kl. 7, ingen fisk. Set kursen pa "Furenak” (NO). KI. 9 gjekk me mot O, trefte is og
fekk 1 dyr. Sidan gjekk me mot syd. Grautskodde og stilt.

Juli 29: ”Selbarden” er heimreist. La stilt kl. 1.30. Om formiddagen letta skodda, og me
gjekk inn i ei bukt. Snudde kl. 16. Fjorden ligg i NNO. Smult og stilt. Ikkje dyr a sja.

Juli 30: Me gar i slakk is til kl. 2. Skodde og stilt. Sidan sig me utover med slarkefart Det
er O bris og kaldt. Om formiddagen gjer me sjgklart og stakk kurs SO. Det er slingring og
NO bris. KI. 22 vart det stille, men slingring. Me firte seila. Sag 5 tralarar. Seinare vart det
NO bris og skodde.

Juli 31: Land i sikte. Praia ein fiskebat og kjgpte fisk kl 8.30. Bris og skodde. Kapp Nord i
syd.

Aug. 1: KI. 1.30 passerte me ein sildestim. Her er nokre snurparar som ligg og andaver.
Ingen er i arbeid med sild. Passerte Grimsey kl. 4 i NO storm. Kom til Langanes kI.16.30 og
praia "Fangst” og "Dollsgy”. Dei hadde lite sild. Her er mange batar. Sette kurs SO. Storm.
Aug. 2: Spakare vind. Me passerte nokre skuter. Sag eit glimt av land kl. 6 (ca. 75 mil av
land). Opplett, sol og W bris (Gatt ut 182 mil).

Aug. 3: Kuling. Fremste sylindaren sprakk litt, so me ma ga med slarkefart. Overskya, bris
av SO, sidan NO. Skodde. (Gatt 300 mil).

Aug. 4: Opplett om morgenen, men sidan kom skodda. Her er sild, kval og brugde. Det gar
pa maling og vask. Me er eit stort mannskap med lite arbeid no. (Gatt 418 mil).

Aug. 5: Dauver med enkelte vindblaff og SW sjg. | middagstida sag me 2 tralarar og nokre
“eggabatar”. W bris.

Aug. 6: Kom til Liavag kl. 2.30 (norsk tid) og la til ved den mekaniske verkstaden si kai. Det
er surver og skodde i fjella. KI. 5.30 gjekk me til Aalesund og la til ved Skateflua. Nar tollen
var gatt pa land, pakka me vare fa eigedelar og gjekk pa land. "Veslemari” ligg her og
leverar. Me fekk oss nokre klaer (av assuransesummen) og reiste heim.

Til slutt vil eg seie at me vart svart godt mottekne da me kom om bord i "Hisg” etter forliset.
Me trefte berre hyggelege folk, bade folk me kjende fra for og andre.
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Interessante bilde fra ishavet
Av Johannes Alme

Redaktgr Finn Sindre spgr iblant om eg ikkje snart har noko stoff til Isflaket. Eg har
diverse skriving pa gang, men som av ulike omstende ikkje har vorte fullfgrte. Og som de alle
veit, dess lenger slike 90% ferdige gjeremal ligg, dess tyngre vert dei a fullfare.

No er det vel slik at Isflaket er forsiktige med ubetalt reklame, men det far verte opp
til redaksjonen & sensurere. Det er i alle fall reklame for ein DVD eg no vil skrive litt om.
For nokre ar sidan hgyrde eg om ein lege i @rsta som hadde vore lege om bord i hjelpeskipet
Harmoni i Vesterisen i 1977/78. For nokre dagar sidan kom eg i kontakt med legen. Han
heiter Hans Kragset, bur i @rsta og er no pensjonist. Han hadde ein del bilde og film fra desse
to turane, og eg bestilte ein DVD med kopi av desse. Vi avtala & mgtast pa hytta hans for ein
prat.

Bilde og film fra selfangst er ikkje kvardagskost. Med fa heiderlige unntak er det ofte
korte klipp og dessverre ofte i darleg kvalitet. Dette var bakgrunnen min far eg sette meg i
bilen.

Men dette vart ein opptur. Bade bilda og filmen var av god kvalitet. Og ikkje minst at
Hans Kragset har lagt pa sine kommentarar, aukar absolutt verdien av DVD en! Sjglve
fangsten med blod og hakapik har vi sett mange bilde av, men for ein skuteentusiast var det
kjekt & sja alle treskutene. Her var bilde av Brandal, Signalhorn, Furenak, Flemsgy, Polaric
og Polarfangst (ex Sjanngy). For a seie det slik, sa har eg kika inn pa DVD en kvar kveld
etter at eg fekk den.

Hau-Johan
Av Rolf O. Klepp

S,
Far min, Ottar Klepp, var maskinist om bord «Aarvak» i /L\/f
godt over 30 ar, til han deydde i 1947, 52 ar gamal. =S “9
Skipper pa «Aarvak» var den no sa legendariske Johan S. ? (=
Brandal, eller Hau-Johan som han vart kalla til dagleg. Han er g:
8 -
e

nemnd i fleire bgker fra ishavslivet. Mest for sin mate a vere pa,
og for si evne til & vere slagferdig. Men framom alt var han ein
dugande sjgmann.
Det eg no skal fortelje, hende for mange ar sidan, i 1937.
«Aarvak» lag pa verkstad i Volda for a vale noko pa ishuda.
Medan skuta lag pa verkstad, fekk vi vitjing i heimen var av han Johan og Leif Geitnes
som var i maskina saman med far.

Dei kom i kveldinga. Eg var sars spent pa korleis han var, denne mannen som eg
hadde hgyrt sa mykje om. Dei handhelste pa alle da dei kom inn, ogsa pa meg. - Kva heite
du, da, sa Johan. - Eg heiter Doll, svarte eg. | farta glaymde eg mitt rette namn — det var
forresten sjeldan brukt. - Det var eit pent namn, sa han. - Nar du vert litt sterre, skal du fa
vere med pa ishavet. Og sa klappa han meg pa hovudet. -Har du sett isbjarn, spurde eg. - Ja,
eg har ride pa ein, sa han. - Det gjekk fint nar eg fyrst hadde fatt pa honom grima, dei er ofte
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litt urolege da. Eg tenkte at dette skulle bli noko a fortelje kameratane, dei som ofte skryter av
at dei har hest og bestestove!

Til kveldsmat var det syltelabbar og syltaflesk, poteter og flatbred. Eg forstod at dette
var noko dei likte. Maltidet var godt farebudd. Fer dei byrja a ete, sa Johan: - Du kan spare
deg oppvasken med knivane og gaflane Ruth, oss brukar fingrane, da vert dei ogsa reine.

Ei stund etter at dei var ferdige a ete, kom far sin gode ven Sivert Engeset. Ogsa han
var ishavsskipper. Han visste at Johan var pa vitjing hja oss.

Dei heldt til pa kjgkenet, noko som var vanleg pa den tida. Praten gjekk roleg. Det var
om livet om bord i skutene dei snakka, om opplevingar dei hadde hatt. Du verda for ei kjelde
for den som kunne attfortelje noko av det pa ein rettvis mate.

Det hende stundom ved slike samver at det vart bode pa heimebrygg, og det vart det
no. Eg tenkte at dei var ikkje mykje tyrste, for eg tykte det var lenge mellom kvar gong dei sa
«skal». Eg sat heile tida og stirte pa Hau-Johan. Kvar gong han smakte pa glet, sa han: - Oss
he mykje & takke for. Ein gong heva Johan glaset, men i staden for & seie skal, sa sa han: - No
lynte det pa synja pa Stadt. Etter dette vart det ikkje bode fram meir av heimebrygget.

Vi hadde nett flytta inn i huset, og alt var ikkje heilt ferdig. Soleis hadde vi ikkje
innlagt vatn, heller ikkje elektrisk kraft. Difor var det heller ikkje utslagsvask pa kjgkenet.
Johan som brukte skratobakk, hadde trong for & spytte av og til. Han sette seg difor pa ein
krakk attmed omnen.

Dette var katten sin plass. Pallen, ein gamal hankatt pa 15 ar, mislikte det sveert. Kvar
gong Johan opna omnsdgra og spytta inn i varmen, freste det. Dette oppfatta katten som
fresinga fra ein rival, og reiste bust. Da dette hadde gatt fore seg ei lang stund, slutta katten &
reagere. Det sag ut som han var lei heile greia. Katten sette seg opp, han stirte lenge pa Johan
og deretter geispa han ettertrykkjeleg.

Det var da det hende. Eg trur det var berre eg som sag det. Men ein presisjon som
berre ein med lang rgynsle kan ha, spytta Hau-Johan Katten rett i kjeften.

Noko liknande som det som hende etterpa, har eg berre sett pa teiknefilm. Skra-raka
var for mykje for Pallen. Han tok sats fra golvet og opp pa skuldra til Syver som sat narast.
Deretter hoppa han opp i taket. Dette er fyrste og einaste gong eg har sett ein katt springe
etter taket. Han for som ein rakett. Ikkje ein gong kondensstripa mangla.

Heldigvis  stod  gvste
kjogkenglaset ope, og ut gjennom
det forsvann katten.

Desse karane hadde nok
vore ute ei haustnatt fer. Dei
reagerte mest ikkje. Ein av dei sa:
- Var det katten som for ut? Og sa
prata dei som far.

Med presisjon spytta Hau-
Johan rett i katte-kjeften.

Hau-Johan heldt ord nar
han sa at eg skulle fa vere med «Aarvak». Eg var med bade i 1941 og i fredsaret 1945. Men
dette var i kortare periodar.

Det gar ei mengd historier om desse ishavsveteranane. Mange av dei var voldingar.
Far som var ein god forteljar, fortalde ofte fra ishavslivet. Ein kan vel seie at kvar tur pa
ishavet med dei primitive og sma skutene var eit spel med livet som innsats. Vi som lever
etter desse mennene og veit at dei risikerte livet ar etter ar for heim og familie, ber vere
audmjukt takksame.
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(lustrasjon av Per Nesje Nilsen)

Ein sommarsesong er over og Ishavsmuseet har

hatt ein brukar sesong. Den flotte sommaren vi - m FDA Tier
har hatt med mykje sol ma take litt av skylda for ph SHAWMUSHT‘ _3
at besgkstalet har stagnert. Vi pa museet vil helst bt _ .. . ~

ha litt smaregn innimellom for a trekkje turistane
innandars.

Ishavsmuseet fekk i ar den ere av a vere med
som medarranger under matfestivalen i Alesund. Dette vart ein stor suksess for oss, og nar
hundre gjestar fann vegen til Ishavskvelden pa museet der blant anna selkjet i fleire variantar
sto pa menyen.

Onsdag 18. oktober er det klart for den arlige Ishavskvelden under Hareidsstemna. | ar er det
Nordaust-Grgnland som er tema, med vekt pa 75 ars markeringa av okkupasjonen av land der
i 1931. lvar Ytreland, Peter Schmidt Mikkelsen og John Giaver jr er foredragshaldarar denne
kvelden. John var i ar med "Minna-ekspedisjonen” til Nordaust-Grgnland, og vil fortelje om
denne turen. P& oppdrag fra Ishavsmuseet har dei ogsa fotodokumentert fangsthyttene og
terrenget dei har besgkt. Dette har resultert i over 1000 foto som no gar inn i samlingane til
museet.

Kulturutvalet i Mgre og Romsdal fylkeskommune lgyvde nyleg 400.000,- ekstra til
vernebygg over Aarvak. Med dette er vi komne eit godt steg vidare med finansieringa til
vernebygget som skal sta ferdig til neste sommarsesong.

Aarvak miste propellen, tidleqg i —20 ara. -
| T"::'i‘f' =E.-%“”?
Avskrift fra notisbok til skipper Webjarn Landmark n i _ |
. , | _ *E'-;!h apKrva
Det var i slutten pa sesongen i Stredet. Aarvak var siste .~ ..,,-r,ﬁ T —I——
skute pa det vestligste feltet, da den mistet propellen. v F T' | | \
I

Da det var fin is & slakk is blev seil satt, for att seile oss ut av isen. h]J; i ,_,J
Det gikk ogsa bra til vi kom sa langt at vi kunne se apent vatn, da |~
kom skodda og dgnningen satte inn og slo kanten tett. lJ

Dgnningen vokste fort og da det var stor is blev det stor
pakjenning pa skuten. Nar vi satte planker eller stokker mellom skutesiden og de skarpeste
iskantene, blev de klippet av med en gang.

Det var berre ett at gjere, vi matte se at komme oss innover unna dgnningene. Da isen
var satt sammen matte vi hive oss frem med hjelp av vaier og isanker. Det gikk smatt men det
smalnet da litt i senn.

Neste dag var vi kommet sa langt at vi fikk det smult. Sa var sparsmalet; Kan vi klare
a sette pa ny propell?

Vi trakk inn den brukne aksling, satte inn ny aksling & mauret propellen pa.
Stoppmutter for propellen hadde vi ikke, men vi boret hull i akslingen fremfor propellen a
satte i en jernsplint. Alt foregikk under vatn.
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Vi turde ikke sla akterover i maskinen av frykt for & miste propellen pa nytt.
Vi kom da oss ut av isen og hjem uten flere uhell.

Dei skifte propell i isen.

Sterkt og billig. S,

Z

For mange &r sidan var der ein kar frd Syvde som brukte & handle ?% Z
brennevin pa utsalet pa Larsnes. -Mitt prinsipp nar det gjeld brennevin, o
sa mannen, det er at det er sterkt og billeg. /‘?

Dette prinsippet hadde han sikkert levd etter, den gamle T
ishavsskipperen som ein ettermiddag kom fr& Alesund godt i farta. Han var oppe i &ra 0gs4,
og styrmannen pa lokalbaten kom til at han trong hjelp ned leideren. Han tok skipperen i
handa og ville stgtte han pa land. Men da sag den gamle heidersmannen morskt pa han og sa:

- eg ut or vegen, ditt spakjelse, i dag hev eg meir enn nok med meg sjglv!
PORTO
BETALT

P.P

AVTALE

i@:‘ 617108/7

IFLSING TiL—
"SFLAKET"

Isflaket er i rute, med nye spennande sider om ishavsliv og historie.
Sommaren ligg bak oss, og i ar har vi hatt mykje a glede oss over, her pa
. ) vare kantar.

Vi har i sommar gjennomfgrt ein vervekampanje som vi vonar gir resultat, i
form av fleire medlemmer i Ishavsmuseets Venner. Vi kjem til a fortsette
denne kampanjen ogsa utover hausten.

Isflaket denne gongen er ei av dei fyldigaste utgavene sidan starten, noko vi er bade glade og
stolte over.

Magnus Sefland har vore ein trufast skribent i Isflaket heilt sidan starten.

Det er ein fantastisk ressurs for Isflaket & fa lov a trykkje dei detaljerte og velskrivne artiklane
hans. Tusen takk Magnus!

M/S Minna har nettopp kome heim etter tokt til Aust-Grgnland, der dei mellom anna vitja
gamle norske fangststasjonar. Med pa denne turen var John Giaver jr, som har lovt oss stoff
til komande Isflak, og kanskje ogsa foredrag pa Ishavsmuseet om turen.
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Vi gler oss!

Som kjent er Isflaket ogsa tilgjengelig elektronisk pa foreininga si heimeside:
http://home.no.net/ishavsmv

Vi ynskjer alle ein stralande haust!

Med helsing
Johan Ole Brandal
Leiar i Ishavsmuseets VVenner

Denne utgava av Isflaket er utgitt med stotte fra:

EKORNES
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