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God sommar!

Mandag 16. juni var det hggtideleg overlevering av ein bat her pa Ishavsmuseet. Det var
Ivar Ytreland i lag med danske venner i Nanok, som overleverte baten Horsa. Dette vil
Isflaket kome tilbake til i neste nummer med ei fyldig dekning.

Til dette nummeret har polarlegenden Per Johnson sendt oss to artiklar. Den eine handlar
om ein hovudskalle pa vandring. Skallen enda pa eit skrivebord i USA. Den skreiv han da
han var fangstmann pa Svalbard sist pa 1960-talet. I den andre rekflekterer Per Johnson over
ingenigr Andree sin lagnad etter havariet med hydrogenballongen Ornen i 1897, i eit forsgk
pa a nd Nordpolen. Mennene kom seg til Kvitgya og dgydde der etter kort tid. Johnson som
kjenner Arktis og vilkara der betre enn dei fleste, skriv om korleis Andree og mennene hans
kanskje kunne ha overlevt pa Kvitaya til redninga kom.

Knut Bratli — fgdd og oppvaksen i Brandal, men busett i Skien — var med Minna il
Svalbard i 1947 pa ekspedisjonstur for Norsk Polarinstitutt. Vi er glad for & kunne presentere
Bratli sin artikkel om turen i Isflaket.

Nesten aldri eit nummer av Isflaket utan ein artikkel av Magnus Sefland; han er — som
lesarane nok har oppdaga — ein polarskribent i toppklasse. | lag med Jostein Hovland og
Johannes Alme har Sefland hatt sveert mykje a seie for utviklinga av Isflaket til eit
polarmagasin som vert lese med interesse i fleire land. Denne gongen har han samla diverse
historier og opplysningar knytt til skeyta Hird av Mauseidvag, som var bygd pa ukjend stad i
1910. Det er spennande og leererik lesnad.

| serien Skuter som forliste — 11, har vi denne gongen sjoforklaringa etter forliset til
Polarstrem ved Jan Mayen i april 1938. Sigbjgrn Raren har ogsa funne fram kaskopolisa,
polisa for reiskap, utstyr, fangst og mannskapstay og oppgjersbrevet for havariet.

| den faste spalten Fra arkivet har vi henta fram eit dokument der Lauritz Batnes frd
Mauseidvag fortel om sine farti sesongar pa ishavet. Fortellinga har tittelen Ufatteleg at vi
kom fra det med livet!

Selfangsten er ikkje det han ein gong var, men @lhallen i Tromsg bestar. Og veteranane sit
der enno med staupet i neven. Redaktgren gjorde innstig der i mai i ar. Inntrykka derifra kan
du lese i spalten Fra ruffen.

Ole-Christen Rgren har lese omtalen av Johan Ottesen si siste bok om ishavsskutene -
Skuter pa selfangst — i det farre nummeret av Isflaket. Han har skrive nokre kommentarar til
den.

Elles har vi ikkje glaymt dei morosame historiene, eller stubbane som vi likar & kalle dei.
Dei er med som krydder. Det er viktig a krydre maten. Det visste einkvar stuert pa Ishavet
ogsa.

Dette vert siste nummeret med denne redaktaren. Det har vore ei spennande tid med mykje
arbeid og mange gleder. Takk til alle for godt samarbeid.

Ein god sommar til alle!

Brandal 23.06.08  Helsing Finn Sindre Eliassen, redaktar

Isflaket er laga pa maskinutstyr levert av

augen

TIf: 70158020 Faks: 70158030
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Med M/S MINNA pé ekspedisjonstur for Norsk Polarinstitutt til
Svalbard sommeren 1947

Av Knut Bratli

Jeg er en av de fa pa Brandal som ikke har veert pa selfangst. Min maritime lgpebane er
veldig kort. Torsk og sildefiske pa M/B Harald (apostelskipet). Sildefiske ved Island i 1946 og
1949. Ekspedisjonstur med M/S Minna i 1947. Etter endt ingenigrutdannelse har jeg stort sett
serget for bysseutstyr til skip og offshore, og dette har medfgrt en del turer for meg, blandt
annet til Hawaii. Jeg har hatt god kontakt med det maritime miljget.

Ekspedisjonens program:

Det skulle landsettes et topografparti samt en astronom pa Hopen og landsettes to
topografpartier i Kvalvagen pa estsiden av Vest-Spitsbergen omtrent halvveis opp i
Storfjorden.

Vi skulle fullfgre monteringen av Bellsund radiofyr og Bellsund fyr, likesa Fuglehuken
radiofyr og Fuglehuken fyr samt etterse og tenne de gvrige lykter pa vestkysten.

Et sjgmaleparti skulle detaljmale Adventfjorden og fjorden inntil Sveagruva. Hvis tiden tillot
det skulle vi etterse alle faste sjgmerker pa vest- og nordkysten av Vest-Spitsbergen samt
drive dyplodding langs vestkysten med «Minnas ekkolodd».

Jeg var arbeidsledig, sildoljefabrikken hadde malt opp sin siste sild. Jobben som
assistentfyrbgter i melterka var over. Det var Olav Brandal (Stor-Olav) som jeg var laeregutt
for. Hans fortellinger om selfangst og polarstrgk satte fantasien i gang. @nsket om & komme
en tur til Svalbard blei fort til virkelighet. En sgndag midt i juni mgtte jeg Ingolf Raren (Stin
Ingolf) som var skipper pa M/S Minna. Det var ledig hyre som lettmatros sa jeg slo til med en

gang.

-M/S Minna (en ex.coaster 11 pa 165 tonn, bygget i 1937) ligger pa Hatlg verksted. Du kan
ga ombord i morgen mandag og starte med maling pa galgedekk.

Mannskap pa M/S Minna

Skipper Ingolf Raren

Styrmann Norvald Godg

Maskinist Adler Furland
Maskinassistent Odd Dimmen

Matros Peder Mur Brandal (Murapeder)
Lettmatros Knut Bratli

Stuert Anders Herland

Messegutt UIf Larsen

Jeg kom ombord mandag morgen og satte igang malaingsarbeidet som anvist.
M/S Minna blei bunnsmurt og sj@satt.
Vi gikk til Brandal for a ta ombord diverse utstyr. Den fremstedelen av lasterommet var
innredd med kgyer for 17 mann. Mot det nye lugarskotet satte vi tanker for diesel og
drikkevann.

Mandag, 23. juni (Jonsokaften) gikk vi fra Brandal til Alesund.
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Jonsokaften blei feira p& Heissa. Jonsokdag gikk vi fra Alesund til Andalsnes for & ta ombord
ekspedisjonens utstyr og ekspedisjonsfolk som kom fra Oslo.

Fra Andalsnes var vi innom Grytastranda og tok ombord 2 dorryer, flatbunna bater som
tidligere blei brukt da bankskeyten ankret opp og det blei fisket fra dorryene. Tilbake i
Alesund kom byssegutt UIf Larsen ombord samt mgnstringsmann som mgnstret pa
mannskapet. Gikk til Brandal for & ta ombord seil, redningsutstyr for 27 mann, en
bjerkedalsdorry og reservebatterier til lyset og returnerte til Alesund.

Torsdag, 26. juni korrigerte vi kompasset, tok ombord proviant og arbeiderne fra @rsta,
Volda. Disse skulle montere radiofyr og fyrlykter. Endelig kunne vi torsdagskveld kl. 2300
starte pa turen til Svalbard. Fredag morgen ankom vi Kristiansund, en by i ruiner. |
Kristiansund tok vi ombord 62 batterier, batterisyre og diverse utstyr til fyrlyktene. Neste
stopp var Harstad hvor vi skulle ta ombord 2 mann, fylle opp diesel og vann, men det tok tid
for vi kom sélangt. Farste stopp var Stokksund pa Trgndelagskysten. Varmgang i motorlager
var arsaken. Et oljergr var knekt sa lageret ikke fikk smaring.

Jeg benyttet anledningen til & sende hilsningstelegram til Josefine og Lorentz Jgnson som
giftet seg denne lgrdagen. Fra Stokksund gikk vi for halv fart til Besaker, der var det verksted
som kunne stape nytt lager.

Etter & ha overhalt lager og stempel kjgrte vi motoren i 2 timer for kontroll. Alt blei funnet i
orden.

Vi forlot Besaker sent pa kvelden i tdke og kom ut av kurs i tdka ved passering av Rarvik.
Plutselig var det land foran skuta. Jeg skimta et naust og det blei slatt full fart aktover, men
var en tur opp i stea, naustet kom farlig neer, landkjenninga var sa fin at de som sov merka det
ikke. Vi bakka ut samtidig som taka letta, stoppa i Sandenessjgen for lagerkontroll. Vi forlot
Sandenessjgen sent sgndag kveld.

Lagrene var fremdeles for varme, sa det blei besluttet & ga inn til verksted i Bodg. Ankom
Bodg mandag kveld 30. juni.

N

«Minna» med mykje dekkslast.
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Oppholdet i Bodg tok sin tid. Nytt trastlager blei bestilt fra «<SKF» i Ggteborg. Lageret blei
flysendt sammen med 2 mann fra «SKF». Mens vi la i Bodg benyttet Johan Fredrik Stranger,
Johansen, Winsnes og jeg anledningen til & praveskyte lugeren til astronom Dr.Henie. Det
vart litt kanonade pa havna i Bodg. Vi matte jo sjekke om vapenet var brukbart.

Mandag kveld, 7. juli var maskinen klar til prevekjgring. Maskinen blei kjart for fullt i 2
timer, men var ikke helt bra. Gikk fra Bodg om natta i midnattsol. Etter 2 timer matte vi
slakke ned til halv fart.

Kaarbg verksted i Harstad var neste stopp. Det blei 2 dagers opphold i Harstad fgr maskinen
blei godkjent frisk. Torsdag, 10. juli kom maskinist Ragnar Hatlg med fly fra Ulsteinvik. Han
var tidligere maskinist pa M/S Minna. Vi kastet loss og gikk ut pa fjorden for pravekjgring.
Kjarte fram og tilbake i 2 timer. Maskinen blei godkjent for tur til Svalbard. Fer vi satte
kursen til Tromsg tok vi ombord 25 kg dynamitt, 32 gassflasker til fyrlyktene,
pahengsmotorer og en dorry.

Fredagskveld 11. juli forlot vi Tromsg med kurs for Hopen som farste stopp, passerte
Torsvag i tdke og nordlig liten kuling.
Ved Bjerngya forandret vi kursen mot Hopen. Etter kursforandringa oppdaget vi ei stor
hornmine pa babord side. Kursforandringa kom i rett tid. Mandag traff vi et stort drivis belte
mellom Bjgrngya og Hopen. Ettter en del bauing matte vi si stopp. Ingolf vaget ikke a presse
skuta mer. Utover dagen blei den en rak mot sgrvest sa vi kom ut av ved Bjgrngya.
Kursen blei satt mot Sgrkapp for a sette i land de to topografpartiene som skulle drive
oppmaling i omradet rundt Kvalvagen. Det var ingen is i Storfjorden. Taka lettet sa vi fikk
landkjenning og satte partiene i land pa riktig sted. Fredag 18. juli nermet vi oss Hopen i
frisk vestlig bris og take.

Satte kurs mot Hopen for a sette i land de 2 partiene som skulle jobbe der. Vi kom inn i
drivis og take. Det blei mange kursendringer fgr vi kom klar isen, taka lettet etterhvert.
Vi kom inn i isfritt hav og ankret opp ved Husbekken. Jeg rodde ekspedisjonsleder von
Krogh i land for & inspisere radiostasjonen og hilse pa telegrafistene. Til lufting hang det
20 stk. bjegrneskinn. Det fagrste som mgtte meg var en hodeskalle. Det var rester etter
skjeletter flere steder pa stranda. Astronom dr. Henie og topograf Aspheim med to assistenter
med utstyr blei satt pa land. Dr. Henie skulle bestemme Hopens plass astronomisk. En
automatisk vannstandsmaler skulle ogsa monteres.
Vi gikk fra Hopen ved midnatt. Ved Sarkapp fikk vi frisk bris fra vest og take. Ved hjelp av
ekkoloddet styrte vi opp langs vestkysten av Spitsbergen.

| kveldinga sgndag letta tdka litt sa vi fikk landkjenning av Alkehornet. Ankom
Longyearbyen natt til mandag 21. juli og la til kai. Mandag og tirsdag brukte vi til lossing og
lasting av ekspedisjonens utstyr. Den 23. juli kom Klingenberg som hadde ansvaret for
montering av fyrlykter kom ombord sammen med 3 andre. Den ene var krigskorrespondenten
Ole Friele Backer som hadde anbefalingsskrivelse fra admiral Danielsen fikk anledning til a
embarkere for & ta fotografier langs kysten. Han er ogsa fotograf for det amerikanske
tidsskriftet «Life».

Gikk fra Longyearbyen til Kapp Martin for a sette pa land fyrgjengen. Var innom Kap
Linne og losset utstyr til radiostasjonen. To mann kom ogsa ombord fra museumet i Bergen
for & vaere med noen dager. Ankret opp ved Kapp Martin pa ettermiddagen, flau vind og pent
veer. Startet lossing av utstyr og proviant til 5 mann som skulle ligge i telt mens de arbeidet
pa fyrlykt og radiofyr.

Den 24. juli etter endt oppdrag ved Kapp Martin satte vi kursen til Sveagruven, stoppet ved
Blaholmen og skiftet gassflasker pa fyret. Jeg benyttet anledningen til a samle noen fossiler.
Ankret opp ved Sveagruven i kveldinga.
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Den 25. juli i stille veere med solskinn rodde Mura Peder og jeg ut til Kapp Austerdam. Vi
hadde med oss nestleder Lunkvist og fotograf Ole Friele Backer. Mura Peder og jeg hadde
spikra sammen en bare til & baere gassflasker pa. | tillegg til a skifte gassflasker malte vi ogsa
lykta.

| det fine vaeret tok vi det med ro

og var farst tilbake pa «Minna» w‘n-v .

pa ettermiddagen.

Den 26. juli gikk vi fra

Sveagruven lgrdag morgen i
lettskya veer med frisk gstlig bris,
stoppet ved Kapp Martin for a &
hgre hvordan fremdriften med & =
lyktene var. Det blaste opp til
syd ostlig kuling sd vi kunne
ikke ankre opp lenger gst og 3
mann rodde i land med ferskt
bred til fyrgjengen. Etter at vi
hadde fatt ombord de 3 som |
hadde veert pa land, hivde vi opp
ankeret, gikk over fjorden og
ankret opp ved Mariasundet KI.
04.30. Mannskapet gikk til ro og jeg hadde vakt. KI. 05.30 maétte jeg purre mannskapet da vi
begynte a drive. Vi fikk maskina igang og fikk opp ankeret. Minnas gamle stokkanker hadde
ikke talt pakjenninga.
Ankerstokken var borte. Det tok tid & fa opp ankeret med gangspillet. Det blei endel vandring
0g synget «sjantis» far det var oppe. Kursen blei satt til Sveagruva for a fa laget en ny
ankerstokk. Mandag morgen den 27. juli startet 2 mann pa verkstedet i Sveagruva og smidde
ny ankerstokk.

Vi blei liggende til tirsdag 29. juli far vinden stilnet sa vi kunne ga til Kapp Martin for a ta
ombord utstyr som skulle til Fuglehuken og Longyearbyen. Vi var ogsa innom Akselgya og
skiftet gassflasker for vi satte kursen mot Isfjorden.

Den 31. juli var det som vanlig take sa det var & ga med halv fart og bruke ekkoloddet.
Taken lettet da vi var ved Kapp Line, fikk sol fra skyfri himmel og flau vind. Vi ankret opp
og var i land og skiftet syreflasker pa fyret. Fortsatte til Longyearbyen for & losse noe utstyr,
tok ombord utstyr til fyrlykta pa Fuglehuken samt byssekull. Det var sa lett antennelig at det
tok fyr i kullbingen pa baksida av kaisinga. Det blei heldigvis oppdaga i tide og ble fort
slukket med et par bgtter sng. Mens vi 1a i Longyearbyen var vi ute pa Vestpynten og skiftet
gassflasker og malte fyrlykta. Lardag, 2. august gikk vi fra Longyearbyen med kurs for Kapp
Martin. Vi var ikke kommet sa langt ut fjorden far taka var der. Det var & ga med halv fart og
bruke ekkoloddet. Stoppet ved Kapp Line for & fylle ferskvann og fortsatte med halv fart og
bruk av ekkoloddet. Taken lettet da vi ankret opp ved Kapp Martin og tok ombord utstyr og
fyrarbeidere som skulle flyttes til Fuglehuken. Sgndag natt var alt ombord sé vi satte kurs for
Fuglehuken og Ny Alesund, tdken kom og gikk. Sgndag middag passerte vi Forlandsende og
pé ettermiddagen fortayde vi ved kaia i Ny Alesund. For meg var det en ekstra opplevelse.
Min far jobbet der og var utlant av Petter Brandal til & bistd Amundsen og hans mannskap.

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-6 -



Mandag, 4. august var det flau vind og klart pent veer med sol over Kongsbreen. Vi tok
ombord utstyr til radiofyret pa Fuglehuken og ankret opp der i kveldinga. Skuta svingte rundt,
vi bergrte grunnen og fliser av kjglen flgyt opp, men skuta var tett. Ekkoloddet viste at det
var mer enn nok vann under Kjglen. Flytta ankerplass og tok noen malinger med handlodd.
Det var en spiss (nal) som stakk opp og som ikke tidligere var registrert og vistes ikke pa
ekkoloddet.

Pa grunn av hgye dgnninger var det problem a fa utstyret pa land. Jeg fikk en del sjg i
fjeeringen ndr jeg skulle fra land. Ut pa natta var vi ferdige og 5 mann gikk iland for & bygge
ferdig fyrene. Den 5. august hivde vi opp ankeret og gikk til Longyearbyen. Onsdag den 6.
august gikk vi til Pyramiden for & konferere med russerne om plassering av 2 fyrlykter som
skulle settes opp for innseilinga til Pyramiden. Som passasjerer hadde vi med forfatter og
oppdagelsesreisende Helge Ingstad som var vikar for sysselmann Balstad som var pa ferie i
Norge. Fotografene sveitseren Renee Gardi, fotograf for det amerikanske tidsskriftet «Life»,
telegrafbestyrer Nordnes og en russisk tolk. Pa vegen inn til Pyramiden fikk vi besgk av en
liten fugl som landa pa dekk. Jeg holdt den i handa mens Helge Ingstad filma. Det var ingen
ombord som kjente navnet pa fuglen, men etter & ha fatt mat og vann lettet den og flgy
avgarde. Opptaket blei endel av filmen som Ingstad brukte nar han var rundt i
folkeakademiene og holdt foredrag om sin sommer pa Svalbard. Mottagelsen i Pyramiden var
litt lunken inntil direktar Naukin kom tilbake fra Grumantbyen. Stemningen snudde seg da
befolkningen fikk beskjed om at de kunne snakke med oss. Direktegr Naukin inviterte oss til
kinoforestilling og fest om kvelden. Kinosalen var full av gruvebus, bak var det podiet hvor
vi som var gjester satt sammen med gruveledelsen. Flere ganger under filmframvisninga kom
det bilde av Stalin pa lerrettet, da reiste hele salen seg og ropte pa kamerat Stalin. Om
kvelden var det stor fest med mye mat og drikke. Vi fikk servert den sterste blgtkake jeg har
sett. Kommandgr Rolf von Krogh fikk som eldste gjest den ere & apne blgtkaka. Han stilte
for anledningen i full marinegallauniform. Under full jubel drog han sabelen og delte kaka
opp i s mange deler som det var folk rundt bordet. Jeg fikk god kontakt med en russisk
major som hadde mistet armen i slaget om Stalingrad.
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Fredag den 8. august var avsatt til fotografenes dag.

Etter avgang fra pyramiden var vi innom Nordenskjoldsbreen i Tempelfjellet der fotografene
tok mange fine bilder. Ankret opp i Longyear om kvelden og passasjerene gikk i land.
Fotografene Gardi og Backer skulle vaere med oss resten av turen.

Sendag kveld den 9. august gikk vi fra Longyear i fint solskinn, men som vanlig kom taka
sigende. Turen skulle ga til Kvalvagen for a levere proviant til landpartiene. Solheim og
Lunche drev med topografisk oppmaling. Idet vi runda Sgrkapp sa vi en traler som hadde gatt
pa grunn. Vi satte bat pa vannet og rodde opp pa siden og praiet, men det var ikke livstegn.
Vi var ombord, baten var forlatt i hast. Gulluret til kapteinen hang pa skottet, alle
skipspapirene var pa plass. Det var traleren «Red Gautlet av Fleetwood» som hadde strandet.
Mens vi la der kom traleren «Northerb Spray» pa praiehold. De hadde tatt ombord
mannskapet. Rormannen hadde sovna. Med en mann pa vakt og take matte det ga galt. Vi
fortsatte videre rundt Serkapp og opp Storfjorden. Idet vi skifta kurs fikk vi noen store
denninger med kraftig slingring. Jeg passerte akkurat byssa hvor kokken holdt pa a steke
pannekaker. Byssegutten vaska dgrken, han seilte over darken og velta bgtta, kokken smelte
stekepanna i holdet pa han. Ole Friele Backer hadde lagt seg i kaya til kokken, han havna pa
derken og jeg fikk meg en god glis.

Den 11. august ankret vi opp for & vente pa at taka skulle lette slik at vi kunne finne
Kvalvagen. Fortsatte da taka lettet og kom til Kvalvagen etter en times gange. Der tok vi
ombord utstyret og flyttet partiet lenger sgr. Meninga var at vi skulle ga opp Hinlopenstretet
og rundt nordspissen for & inspisere sjgmerker. En av deltakerne i landpartiet Johan Fredrik
Stranger-Johannessen hadde ved et uhell skadet gyet. Ved start av pahengsmotoren hadde
knuten pa startsnora truffet han i gyet. Det var en gammel pahengsmotor hvor en surra snora
rundt svinghjulet. Den 12. august returnerte vi til Sveagruva med pasienten da han matte til
lege. For & redde gyet matte han til spesialist i Norge. Onsdag morgen den 14. august gikk vi
ut til Akselgya for a sette han ombord i kullbaten «D/S Hektor» som kom fra Longyearbyen.
Jeg rodde pasienten ombord «Hektor» som kom inn i jorden etter avtale. Vi fortsatte til Kapp
Linne. Veaeret forandret seg fra rolig vind og sj@ til sydostlig sterk kuling med regntykke og
stor sj@. Ankret opp ved Kapp Linne kl. 20.45. Klokka 23.00 var kulingen gkt til liten storm
med kraftige regnbyger. Skuta kom i drift, vi hivde opp ankeret og gikk til Longyearbyen og
forteyde ved siden av «Hedvig 1».

Lardag stilnet vinden til bris sa vi kastet loss for a ga til Fuglehuken, var innom Kapp Linne
for & hente noe utstyr til fyrarbeidet pa Fuglehuken. Vinden gkte til kuling med dis og regn sa
vi ankret opp ved Forlandssundet. Tidlig sendag morgen hivde vi inn ankeret og fortsatte til
Ny Alesund i nordvestlig kuling. Vi métte ankre opp ved Brandalspynten. Da hadde vi brukt
tre ganger sa lang tid enn vanlig pa turen pa grunn av motvind og hgy sjg. Da det var umulig
& ligge til kai i Ny Alesund. Mandag, 18. august kom med sydlig laber bris. Vi gikk til kai i
Ny Alesund for & ta ombord utstyr til fyret pd Fuglehuken. Vinden gkte til stiv kuling sa vi
blei liggende ved kai da det var umulig a lande ved Fuglehuken. Kulingen fortsatte sa vi blei
liggende i pavente av bedre veer. Jeg benyttet anledningen til & se meg omkring i Ny Alesund.
Tok en Klatretur til toppen av fortgyningsmasta til luftskipet Norge, fikk en tur inn i gruvene
og kjerte verdens nordligste lokomotiv. Smotte-Laurits og faren var fyrbgtere og lokfarere sa
jeg fikk prave bade a fyre og kjere toget fra kaia og til gruva for henting av last.

Besgkte ogsa Bertel Landmark som bestyrte butikken, sa det var brandglinger der ogsa. Det
dérlige veeret fortsatte s vi blei liggende ved kai i Ny Alesund.
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Farst onsdag den 20. august var veret sa pass at vi kunne komme pa land pa Fuglehuken.
Etter at vi var ferdig med lossinga gikk vi nordover og ankret opp i Magdalena bay
(Magdalenafjorden). Jeg var pa land og sa pa resten av den store byen som hollenderne hadde
der. Pa turen nordover fortsatte vi, gikk gjennom Sgrgatt, var innom Virgohavna, stoppet ved
Moffen hvor vi var i land. Pa Moffen fant jeg en bat som var laget av en plankebite med mast
og seil. Det var samme type som vi lagde som guttunger. Hvor var den kommet fra? Ankret
opp i Sorgenfjorden, svak bris og lett regn. Fredag, 22. august returnerte vi til Ny Alesund,
vaeret gkte til n.n.w.sterk kuling med kraftige sngbyger. Etter a ha passert Velkomstpynten
dreide vinden til s.w. Og minket til bris. Passerte Norskayane i stiv kuling. Sgrgatt tok imot
oss med s.bris og pent klart vaer, kom til Ny Alesund lgrdags kveld. Sgnda var det landligge
pa grunn av darlig veer pa Fuglehuken. Ved ankomst mandag var det fremdeles umulig a
lande pa grunn av stor sjg, sa det var a returnere. Det blei landligge pa grunn av storm, hgy
sjg med mye strgm. Pa grunn av darlig ankerbunn var det umulig & ligge ved Fuglehuken sa
vi returnerte til Ny Alesund, var innom Brandalspynten og skiftet gassflasker pé lykta.
Tirsdag var det fremdeles darlig veer ved Fuglehuken sa vi var en tur over til London og besa
restene av marmorgruvene. Her hadde noen store planer for utvinning av marmor. Da den
farste lasten kom over til Storbritania viste det seg at det var bare grus. | frossen tilstand var
det fin marmor. Det var gjort store innvesteringer som farte til store gkonomiske tap. Pa
vegen tilbake til Ny Alesund gikk vi inn fjorden til Storholen far vi fotayde langs kaia i Ny
Alesund.

Onsdag, 27.august var vinden om morgenen laber bris. Vi gikk ut til Fuglehuken for 4 ta
ombord folk og utstyr. Vinden gkte utover dagen til full storm. Jeg fikk mye vann i feeringen
da jeg skulle ro von Krogh i land. Vi fikk ombord en batlast for vi matte returnere til Ny
Alesund.

Det blei landligge bade torsdag og fredag, sa jeg fikk god anledning til a bli kjent i Ny
Alesund og omegn. Endelig pé lardag blei veeret sa bra at vi fikk ombord folk og utstyr fra
Fuglehuken. Kom til Kapp Line i frisk bris, regn og take for & ta ombord endel utstyr.
Mandag og tirsdag var vi tre mann av skutebesetningen som hjalp til a sette opp fyrlykta pa
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Rundodden. Onsdag tok vi ombord 25 tonn kull i sekker som skulle til veervarslingsstasjonen
pa Kapp Line. Var innom Hjorthamn og lante en lekter for & frakte kulla i land. Torsdag gikk
jeg og Mollvik fra fyrpartiet i land for & gjgre en del arbeid pa veer- og radiostasjonen. Minna
tok ombord en jeep som tilhgrte forsvaret. Sysselmannen skulle overta den. Desverre sa gikk
den igjennom isen varen 1948, men heldigvis sa berga folka seg. Minna returnerte til
Longyearbyen og videre for a sette opp fyrlykter for innseilinga til Pyramiden. Mollvik og
jeg satte opp en ovn i radiorommet, reparerte noen vinduer og andre smating. Vi hadde fine
dager den uka vi var pa land, tok mange fine turer i omradet, var innom Russekella. Hadde
darlig utstyr til fiske, sdg pa restene etter hytta som det engelske mannskapet kom til.
Livbaten la i fjeera, men motoren var vekk.

Blei henta av Minna pa mandag, 8. september som var pa den siste inspeksjonstur far vi
returnerte til Norge. Tente fyret pa Kapp Martin. Vi var innom Varsolbukta og satte i land 2
fangstmenn som skulle overvintre. Desverre sa enda det tragisk. Om varen blei de funnet
dade. Den ene i hovedhytta, den andre pa en bistasjon pa veien til Sveagruva. De hadde
avtale om a feire jula pa Kapp Linne, men da de ikke kom blei det av sysselmannen satt igang
leiting. Dadsarsaken var sansynligvis matforgiftning. Etter dagbok og kalender har de dedd
bare en maned etter at vi satte de pa land.

Pa veg inn til Sveagruven for & ta ombord materialer, proviant og 40 hl kull til Hopen,
stoppet vi ved Akseloxa og Blahuken for a tenne lyktene.

Onsdag, 10. september rundet vi Sgrkapp og styrte inn i Storefjorden i stiv no.kuling med
sngbyger. Ankret opp i Kvalvagen og tok ombord de 2 landpartiene. Spitsbergen var dekt av
sng med sol. Da vi satte kurs mot Hopen blei det pent vaer. Pa Hopen var det en del dgnning
sa landingsforholda var ikke de beste. Det gikk bra med de flatbunna dorriene, de sto stgtt pa
grunnen. Jeg rodde kommandgr von Krogh i land i feeringen, fikk mye sjg inn i baten da vi
landet. Det kom en skikkelig dgnning sa baten blei halvfull av sjg.

Etter & ha losset proviant, materialer og kull tok vi ombord Askheim og Dr.Hennie med
assistenter. Det hadde veert darlig veer pa Hopen i lgpet av sommeren. Dr. Hennie hadde kun
hatt 18 timers sammenhengende stjerneobservasjoner, men atskillige solobservasjoner.
Hopen var pa kartet ca. 1 nautisk mil ut av kurs. Vannstandsmaleren som Askheim hadde satt
opp gikk flgyten dagen etter vi hadde reist. Det rgyk opp til no.stivkuling med store
brenninger. Fredag satte vi kurs for Norge i laber bris med alle seil satt. Lerdag og sendag
gkte vinden til stiv kuling med hgy sjg. Mandag passerte vi Fuglgykallen fyr og tok ned seila.
Innklarerte i Harstad.

Onsdag,17. september passerte vi Grattgysundet i laber bris med take og regn. Brisen gkte
til kuling, gkte til s.w. Liten storm. Tvers av Fuglgya lykt klarte vi ikke & avansere, snudde og
gikk inn til Forstranda og fortgyde ved kaia. Torsdag kom med sterk n.w.kuling matte forlate
kaia da sjgen gikk inn med hgye dgnninger. Vi fortsatte sgrover, men vi fikk problemer med
maskina og matte returnere til Bodg. Det viste seg at maskinfundamentet hadde svikta sa
maskinen var skeiv med resultat at det blei varmgang i lagra. Vi ringte til kontoret i Brandal
som sendte opp M/S Brandal for a slepe oss hjem.

M/S Brandal kom til Bodg mandag og startet pa slepinga. Slepet gikk bra, vinden varierte
fra laber bris til kuling. Ankom Andalsnes torsdag kveld og begynte lossing av
ekspedisjonsutstyret, Kom til Brandal i sterk vestlig kuling satte ut ankeret og varpanker bak.
Fortgyde godt til kaia.

Turen var slutt!
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Ekspedisjonen som kunne ha reddet Andrée
Av Per Johnson

De fleste av oss som har tilbrakt en del av livet i Arktis, kjenner historien om den svenske
ballongfarer Andrée og hans menn. De forlot i 1897 Virgohavn pa Nordvest Svalbard med
ballongen @rnen”. Planen var a krysse nordpolsbassenget.

Verden hgrte ikke mer til ekspedisjonen. Spekulasjonene gikk hgyt om hva som kunne ha
skjedd. Funn av uidentifiserte gjenstander langs Ishavets strender, farte til falske
forhapninger om at ballongfarerne hadde havnet i Sibir, pa Gragnland eller i Amerikas arktiske
omrader.

Det gikk 33 4r for ishavsskuta “Brattvig” av Alesund ved en tilfeldighet fant Andrées leir pa
sgrvest siden av Kvitgya, gst for Nordaustlandet. Dagboksnotater og fotografier som ble
funnet i dgdsleiren, viste at ballongen hadde ngdlandet i drivisen nord for Svalbard den 14.
juli 1897. De tre karene ombord, hadde tatt seg fram over isen mot Frantz Josefs Land.
Smeltende is, dpent vann og ukjente havstrgmmer, gjorde ferden svert vanskelig. Den
15.september 1897 fikk de land i sikte. Det var iskalotten pa Kvitgya. Farst den 5.oktober
1897 satte de foten pa land. Det siste dagboksnotat er datert 15 oktober. De hadde trolig
omkommet Kkort tid etter dette.
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Det har vaert fremsatt mange teorier om hvorfor mennene
dgde. Trikinose, CO2 forgiftning, blyforgiftning. Funn av
tomme morfin kapsler fra medisinkisten ble tolket som
mulig indikasjon pa selvmord. I restene av teltleiren, var
det ingen tegn pd at de hadde laget noen
overvintringshytte. Jeg har selv vert flere ganger ved
Andrées leir pd Kvitgya. Som gammel overvintrer og
fangstmann, har jeg en viss forutsetning for & sette meg
inn i ballongfarernes situasjon. De hadde nok mat,
ammunisjon og kler til a klare en overvintring. De hadde
strandet i et omrade med rike forekomster av hvalross,
bjern og rekved. | klart veer var Nordaustlandet pa
Svalbard synlig 80 km mot vest. Dagbok notatene gir
ingen bestemt pekepinn. Jeg tror at mennene rett og slett
gav opp. Dystre, gde omgivelsene, sein hest med
mearketid og vinter neer forestaende. De manglet tro pa at
det gikk an & overleve.

Vi vet at Andrée traff Nansen og Johansen i Tromsg
sommeren 1896. Nansen og Johansen kom da rett fra sin
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overvintring i steinhytta pd Frantz Josefs Land. Andrée visste saledes godt at Nansen og
Johansen hadde overvintret under svart lignende forhold som han selv hadde foran seg. Som
vi vet, kom Nansen og Johansen godt fra sitt opphold pa Frantz Josefs Land. Men ikke en
gang kunnskapen om denne vellykkede overvintring, fikk mot i ballongfarerne. De la seg ned
for & dg, helt motlase.

Sommeren 1898 dro den svenske forskeren Nathorst til Svalbard med skipet ”Antarctic”.
Ekspedisjonen hadde som formal & utfere vitenskapelige arbeider. Kartlegging, botaniske,
zoologiske og geologiske undersgkelser. | tillegg dybdemalinger og traling etter underlige
sjedyr i havdypet. Det gar imidlertid tydelig fram av ekspedisjonsberetningen, at tankene pa
Andrée og hans menns skjebne, var overordnet. Hver gang de kom i land pa ukjente omrader,
ble strendene tralet for om mulig & finne vrakrester som stammet fra Andrée. De dro til og
med til ballongferdens startsted Virgohavn, og lette etter brevduer fra ballongen. Slike
brevduer vil jo gjerne vende tilbake til utgangspunktet. Alt var forgjeves.

Da Nathorst og hans folk i august 1898 1a ved Kong Karls Land og kartla denne gygruppen,
var de i kontakt med mannskapet pa en norsk fangstskute. Skipperen der om bord fortalte at
han mente & ha sett et ukjent land gst for Storgya pa Nordaustlandet. | dette omradet var det
ogsa tidligere rapportert om land. Det antydete land var blitt navngitt”Gillisland”.

Da arbeidet med den farste skikkelige kartlegging av Kong Karls Land var avsluttet, satte de
kurs for det omtalte landet i nordgst. Den 19.august 1898 fikk de iskappen pa Kvitgya i sikte.
| darlig veer med sngbyger, rundet de nordgst pynten pa gya, dreide vestover og ankret utfor
nord enden av det vi na kaller Andrée odden. Nathorst og hans folk dro pa land, og gikk en
runde pa denne isfrie delen av Kvitgya.

Nettopp her pa denne isfrie odden, var det Andrées leir ble funnet i 1930. Kvitgya er en
avlang gy som strekker seg fra nordgst mot sydvest. @ya er fullstendig dekket av en iskappe,
bortsett fra Kreemer pynten pa gyas nordgst ende og Andrée odden pa servest enden. Det
isfrie omradet som Nathorst besgkt 19. august 1898 (og hvor Andrée ble funnet 32 ar senere)
maler grovt regnet 5 x 2 km.

Nathorst skriver om enorme mengder med ismake. Ellers blir intet nevnt om uvanlige
observasjoner. Hele tiden mens de var i land, herte de dampfloyten pa ”Antarctic” i sneveret.
Skipperen ville sikre seg at landgangspartiet skulle finne tilbake til skipet. Isen satt mot land.
Det ble i en fart avgjort at ekspedisjonen skulle dra videre.

Tilslutt vil jeg lansere en besnarende tanke som det henspeiles pa i tittelen til denne
artikkelen:

Hvis na Andrée og hans ledsagere hadde tatt leerdom av det Nansen fortalte om
overvintringen pa Frantz Josefs Land i 1895-1896.

s de hadde bygd seg en steinhytte med hvalross skinn til tak.

Hvi
Hvis de hadde drevet intens jakt pa bjern og hvalross til mat og brensel.......

Ja, da kunne de ha overlevd vinteren 1897-98 pa Kviteya og blitt reddet av sine egne
landsmenn 19. august 1898, ni maneder etter at de kom seg i land pa den dystre Kvitgya, 5.
oktober 1897.
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Per Johnson, tidligere fangstmann
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Diverse i tilknyting til HIRD
Av Magnus Sefland

Hird-ekspedisjonen

| 1927 la seks menn ut frd Alesund med skeyta Hird. Mélet deira var Nordaust-Grgnland.
Der hadde dei tenkt & bu i to ar og livnaere seg med fangst. Alle hadde satsa det meste av det
dei atte for a ruste ut ekspedisjonen. Dei hadde kjept Hird - ei skayte som var knapt femti fot
og som ikkje kunne reknast som sjadyktig for ei slik ferd. Skayta var ikkje forsterka for den
isnavigering som var ngdvendig for & trenge gjennom drivisbeltet og inn til kysten av
Nordaust-Grgnland. Skeyta var tungt lasta med alt dei trong for fleire overvintringar. Blant
alt det andre hadde dei med material til to hus.

Tiltaket var av det dristige slaget. Ikkje alle liknande tokt i same farvatnet hadde enda godt.
Det er narliggjande a tenkje pa Johan A. Olsen-ekspedisjonen med Anni | fra Troms i
1922/23. Etter ei overvintring i Myggbukta forsvann Anni | med alle ombord pa heimturen i
1923 (Isachsen 1925).

Men trass i darlege odds kom Hird seg gjennom isbeltet og inn til lands ved Kapp Mary pa
austspissen av Claveringgya. Alle forsyningar vart tekne pa land og ekspedisjonen bygde i
starten to hus: Kap Herschell og Elvsborg. Skayta vart lagt i vinteropplag i ei vik pa nordsida
av gya Store Finsch i Claveringfjorden. Vika fekk namnet Hirdhamn etter skayta. Men Hird
sitt vinteropplag vart ikkje langvarig. Den farste hauststormen melde seg tidleg. Stormen sleit
skegyta laus fra fortgyingane og dreiv henne mot bergknausar pa land, slik at skeyta
totalhavarerte.

Hird-ekspedisjonen bygde fleire fangststasjonar. Farste aret - 1927/28 - var fangstresultatet
berre sann passeleg bra. Men andre aret var karane meir fortrulege med fangstteknikkane, og
dei fekk eit fangstresultat som dei var langt meir nggde med. | 1929 kom
ekspedisjonsmedlemane heim med Veslekari, som det aret var ekspedisjonsfartgy til
Nordaust-Grgnland for Norges Svalbard- og Ishavsundersgkelser (NSIU).
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Den viktigaste bakgrunnen for ein slik fangstekspedisjon finn ein i dei tronge tidene med
arbeidslgyse som radde pa 1920-talet. Tidlegare var utvandring til Amerika ei vanleg
kriselgysing. Men etter forste verdskrig la amerikanarane sterke restriksjonar pa
innvandringa. Derfor var den
utvegen stengd for mange. At
dette dreia seg om inntekt og
levemate, gar fram av det som
ekspedisjonleiar Jonas
Karlsbakk skreiv i dagboka si
etter at dei hadde forlate
Alesund og var komne ut i
rom sjg@:

'Farvel O moder Norge nu
reiser jeg fra dig,

hav tak fordi du kaver og har
oppfostret mig.

Du blev for knap med kosten
imot din fiskerflok,

du finner oss pa Grgnland,
der far vi mer enn nok'
(Rogne 1981).

Modell av skayta «Hird»

Hird-ekspedisjonen gjekk fare seg i ei tid dd Danmark og Norge lag i konflikt om raderetten
over Aust-Grgnland (Rogne 1981; Mikkelsen 1994). Ein skal ikkje sja bort fra at ogsa
nasjonal patriotisme og rein eventyrlyst kan ha vore medverkande motiv for & dra pa
ekspedisjonen.
Mannskapet

Dei seks i mannskapet var ekspedisjonsleiar Jonas Karlsbakk, og vidare Herman Andresen,
Jargen Furnes, Peder Rgbekk, Peder Sulebust og August Hansen. Alle dei fem farste var fra
Sula, August Hansen var fra Troms. August Hansen skal visstnok ha vore den mest
navigasjonskunnige av dei seks, og dermed som skipper & rekne. Utan at vi kjenner grunnen
tok Hansen berre ei overvintring pa Nordaust-Grgnland. Han fann seg skyss og reiste heim
igjen i 1928. Vi veit ikkje kva fartey han reiste heim med. Men Terningen av Tromsg, som i
1928 henta heim Foldvik-ekspedisjonen, kan ha vore eit aktuelt far. Dei andre
ekspedisjonsdeltakarane kom heim med Veslekari i 1929 (Rogne 1981; Mikkelsen 1994).

Lokalisering av hus

Hird-ekspedisjonen heldt til i det som vart kalla 'det nordlege sunnmgrsterrenget' -
Sabinegya, sgrsida av Wollaston Forland, sgrsida av Claveringgya og tilsteytande omrader.
Der bygde dei stasjonane Kap Herschell pa sgrspissen av Wollaston Forland, Elvsborg pa
sgrsida av Claveringgya og Jacksonstua pa Jacksongya. | tillegg budde eit par mann i
Germaniahamn eitt av ara, i eit hus som var bygt av danskar tidlegare og som akkurat det aret
var ubebodd.

Da somme av deltakarane i Hird-ekspedisjonen i 1930 og seinare kom tilbake til Nordaust-
Grgnland pa nye overvintringar, delte gruppene seg i to. Den eine grupperinga tok i bruk det
nordlege sunnmgrterrenget pa nytt. Den andre grupperinga slo seg ned i omradet sgr for
Kong Oscars Fjord. Dette omradet vart gjerne kalla 'det sgrlege sunnmarsterrenget' (Rogne
1981; Mikkelsen 1994).

Skgyta
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Motorskeyta Hird vart bygt av tre pa ukjend stad i 1910. Mala pa skeyta var 48 x 14.5x 7.5
fot. Ho hadde ein einsylindra gladekulemotor av fabrikatet Bolinder som ytte 40 hk. Hird
hayrde heime i Mauseidvag og hadde fiskerimerket M 114 B, registrert i daverande Borgund
kommune. | 1920-dra var det eit partreiarlag, med Petter L. Rgbazk i Mauseidvag som
korresponderande reiar, som atte Hird. Dei seks ekspedisjonsmedlemane gjekk saman og
kjepte Hird, men dei hadde ikkje midlar til a teikne forsikring.

Det er darleg med fotografi som viser Hird sine bygningsmessige trekk. Fotografi av ein
modell av Hird viser ei skayte med klyverbom, styrehus og maskinrom akter og to master
med takling som galeas. Modellen har skgyteror - eit arrangement som ein skulle tru var
svart sarbart i drivisbeltet som fartgyet matte forsere for a kome inn til kysten av Nordaust-
Grgnland. Hird vart lagt i vinteropplag i ei vik pa nordsida av Store Finsch-gya. Det var den
tryggaste opplagsstaden ekspedisjonen fann. Derfor var det litt paradoksalt at det var akkurat
der fartgyet vart slege til vrak mot bergknausane i fjgra i ein tidleg hauststorm i 1927 - etter at
fartgyet hadde forsert drivisbeltet utanfor kysten.

Dei fleste fotografia som finst av Hird, viser baten som vrak ved Store Finsch og er tekne
mange ar etter havariet (Ishavsmuseet Aarvak: Fartgyregister).

Knut Rebekk

Etter Hird-ekspedisjonen var Peder Rgbekk heime eitt ar. | 1930 reiste han pa ny
overvintring, denne gongen under leiing av Jonas Karlsbakk i det som gjekk under namnet
Mgre Grgnlandsekspeditionen. Gruppa pa seks delte seg i to. Herman Andresen og Peder
Rebekk pa Kap Herschell i det far nemnde 'nordlege sunnmgrsterrenget'. Dei fire andre i det
'sgrlege sunnmgrsterrenget’, sgr for Kong Oscars Fjord. Der bygde Jonas Karlsbakk og Odd
Aambakk stasjonen Antarctichamn. Knut Rgbekk og Peder Sulebakk bygde stasjonen Kap
Petersén. Knut Rgbekk var ein brorson av Peder Rgbekk. | 1930 var Knut 19 ar.

| 1931 reiste Karlsbakk og Peder Rgbekk heim med Polarbjern, Karlshakk visstnok pa
grunn av eit magevonde. Knut Rgbekk flytte da til Kap Herschell for & fangste saman med
Andresen. Aambakk og Sulebakk vart da aleine i hgvesvis Antarctichamn og Kap Petersén.
Dette rekna dei fire gjenverande ekspedisjonsmedlemane som den gunstigaste disponeringa
av folka i fangstterrenget.

Hendingane i lgpet av vinteren 1931/32 tok ei tragisk vending. Tidleg pa vinteren kom
ikkje Knut Rebekk tilbake til Kap Herschell frd ein fangsttur, slik han normalt burde.
Andresen ettersgkte Rgbekk pa alle stasjonane der danskar heldt til og Rgbekk kunne tenkjast
a ha vore. Etter at alle utvegar var prevde og undersgkte, var Andresen sin konklusjon at
Regbekk matte ha forulykka. Sulebakk flytte fra Kap Petersén til Kap Herschell for & hjelpe
Andresen med ettersgkinga etter Rgbekk. Varen 1932 viste det seg at Rebekk med
hundesleden hadde kgyrt seg gjennom sjgisen ner stasjonen Elvsborg og drukna. Andresen
og Sulebakk fann lika av Rgbekk og hundane halvt nedfrosne i isen. Farst i varlgysinga
lukkast det Andresen og Sulebakk & hogge liket av Rabekk fri. Rgbekk skal da ha vore heilt
fastvikla i trekksnorene til hundesleden. Andresen og Sulebakk gravla Rgbekk i nerleiken av
Kap Herschell. Sommaren 1932 vart Rgbekk si bare teka opp igjen og send heim med
Polarbjarn, slik at han fekk sin endelege kvilestad i heimleg jord (Mikkelsen 1994; A. og O.
Rabekk: Personleg frasegn).

Uthaldande grgnlandsveteranar

Den mest uthaldande av Hird-karane var Herman Andresen. Med visse avbrot overvintra
han sjelv fram til 1939. Ved det tyske angrepet pa Norge i april 1940 var Andresen pa
selfangst med Polarbjgrn ved Newfoundland. Han vart verande i Nord-Amerika og var med
pa tilsvarande fangst ogsa i 1941, den sakalla vitaminfangsten. Seinare var han slepebatfarar
pa Baffin Land og radgjevar i polarsaker for den norske ambassaden i Washington og for
amerikanske styresmakter (Gigver 1957; Molvarsmyr: Personleg frasegn).
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Etter krigen tok han opp igjen fangstverksemda. Men da avgrensa han si eiga deltaking til a
organisere og ruste ut ekspedisjonar med innleigde fangstfolk. Sjelv overvintra han ikkje pa
Nordaust-Grgnland etter krigen. Akkurat det hadde mest samanheng med ein ryggskade som
han fekk i ein flystyrt pa Baffin Land i krigstida. Men han besgkte Nordaust-Grgnland pa
avlgysingsekspedisjonane dei fleste somrane. Han var med ved forsyning og utskifting av
folk pa fangststasjonane. Dessutan fiska han laks i elvane pd Nordaust-Grgnland. Pa
avlgysingsturen til Nordaust-Grgnland i 1957 var han med pa forliset til Polarbjgrn ved
Jacksongya. (Denne skuta var Polarbjgrn nummer to. Polarbjern nummer ein forliste ved
brann pa fangstfeltet ved Newfoundland i 1949). Pa avlgysingsturane i 1950-ara var oftast
John Giaver senior ekspedisjonsleiar for Norsk Polarinstitutt og Arktisk Neringsdrift A/S.
Nar Gieever hadde eitt eller anna forfall, tok Sgren Richter over funksjonen. Parallelt med
desse to var Andresen med som ekspedisjonsleiar for sine fangstfolk (Gisever 1957
Molveersmyr; Giever junior: Personleg frasegn).

Den norske aktiviteten pa Nordaust-Grgnland vart avvikla i 1959. Ekspedisjonsfartgy det
aret var Polarsel av Hareid, skipper Ottar M. Brandal. Ekspedisjonsleiar for Norsk
Polarinstitutt og Arktisk Neeringsdrift A/S var Sgren Richter. Han var med pa flaggheisinga
ved annekteringa av Eirik Raudes Land i Myggbukta i 1931, og han fekk den symboltunge
oppgava a fire det norske flagget for siste gong i Myggbukta i 1959 (Alme; Brandal:
Personleg frasegn).

Herman Andresen var med pa ekspedisjonen ogsa i 1959. Da hadde han pa ulike matar vore
involvert i aktivitet pa Grgnland sidan 1927. | tillegg til & vere ein av dei mest hardfare
fangstfolka, var han ogsa opphav til ei rekkje utsegner og frodige historier. Dette gav han
tilnamn som 'Greven av Kap Herschell ', 'Ishavets Minchhausen' og liknande.

Herman Andresen vart fgdd i Vesteralen i 1901. Av yrke var han opphavleg vevemeister.
Etter arbeid ved eit par ullvarefabrikkar i Trgndelag kom han som vevemeister til Brgdrene
Kraasbyes Ullvarefabrikk i Mauseidvag. Etter at Hird-ekspedisjonen kom heim 1 1929, gifte
Andresen seg med Inga Molveer fra Langevag (Molveersmyr: Personleg frasegn).

Sjglv. om Andresen var vevemeister, var det som deltakar og organisator av
fangstverksemda pa Nordaust-Grgnland han gjorde den starste innsatsen. Han dgydde i 1971.
P& gravsteinen pa kyrkjegarden i Langevag har han fatt yrkestittelen ‘fangstreder'. Tittelen
'reder' er ikkje utan vidare knytt til det & eige batar, men snarare til organisering av verksemd.

Etter at Norge tapte rettssaka om raderetten over Nordaust-Grenland i 1933, fekk Norge
etter forhandlingar med Danmark likevel ein del rettar til fangst i omradet. Rettane vart
forlengde pa grunn av den andre verdskrig. Etter krigen gjorde utviklinga at fangsten og
drifta av verstasjonen i Myggbukta vart mindre interessante for Norge. Derfor la Norge ned
all verksemd pa Nordaust-Grgnland i 1959.

| avtaleverket med Danmark var eit punkt om at rettane gjekk tapt, dersom det gjekk fem ar
utan at rettane vart nytta. Derfor var 1964 eit kritisk ar. Hird-veteranen Andresen - pa den tid
i sekstiara - var da med pa a ruste ut ein ekspedisjon til Nordaust-Grgnland. Ishavsreiar Peter
Karlsen i Brandal stilte ishavsskuta Polaric til disposisjon for ekspedisjonen. Om lag pa same
tid skal Jonas Karlsbakk - ogsa han i sekstiara - ha tilbode seg a overvintre pa Nordaust-
Grgnland pa nytt for & bevare dei norske fangstrettane i omradet (J. Torske: Personleg
frasegn).

Ishavsskuta Polaric, skipper Olav Aasmo, var ein tur til Nordaust-Grgnland sommaren i
1964. Ekspedisjonen mgtte vanskelege isforhold, men besgkte likevel fleire norske
fangststasjonar. For & dokumentere norsk aktivitet vart det sett opp oppslag pa dei besgkte
stasjonane med opplysningar om dato for besgk og orientering om vedlikehaldsarbeid utfart
av ekspedisjonen (H. Landmark; Liavag; Molvaersmyr: Personleg frasegn).
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Hytta pa Kap Herschell 1964. Herman Andresen i midten. Dei andre er Harald Knutsen,
Kristian Ytreland, Bjarne Liavag (bak), Per Liavag, Johannes Mur og Andreas Sundgot. (eit
namn manglar).

Men initiativa fra Hird-veteranane vart ikkje feglgde opp av norske styresmakter.
Arbeidarpartiet hadde allereie i 1930-ara lite til overs for det som vart kalla 'norsk
ishavsimperialisme'. Farst i 1960-ara sat partiet sjglv med regjeringsmakta. | det avgjerande
aret 1964 hadde Arbeidarparti-regjeringa alle forviklingane i samband med Kings Bay-saka &
stri med. Pa statleg hald var det blant anna derfor lita interesse for & halde oppe fleire
kontroversielle forhold i Arktis. Firepartiregjeringa under leiing av Per Borten heldt fram
same linja. Derfor fall dei norske rettane pa Nordaust-Grgnland bort for godt i 1969 - etter
fem nye ar utan norsk aktivitet i omradet. Veteranane fra fangsmannsperioden pa Nordaust-
Grgnland var skuffa over dei norske regjeringane si haldning (Molveersmyr: Personleg
frasegn).

Medisinkista

Som tidlegare nemnt var Hird knapt sjedyktig for ei slik ferd som ekspedisjonen ville bli.
D4 skoyta 1ag ved kai i Alesund - meir eller mindre sgkklasta - og gjorde unna det siste av
utrustinga, fatta skipskontrollen interesse for skagyta og den stand ho var i. Skipskontrollen
forlanga skeyta lossa og slippsett for inspeksjon. For & hindre at karane skulle forlate hamna -
og landet - utan lgyve, tok skipskontrollen beslag i ekspedisjonen si medisinkiste. Politiet
sette ut vakt pa kaia. Hird-karane visste at dei hadde korkje tid eller rad til & slippsetje skayta
og utbetre manglane som dei visste var der. Anten matte dei stikke til sjgs ulayves, eller sa
ville heile ekspedisjonen ga i vasken. Det siste hadde dei heller ikkije rad til. Til det hadde dei
allereie satsa for store midlar - mykje godt alt dei atte - pa ekspedisjonen.

Karane organiserte seg og gjekk rundt pa apoteka i byen og kjepte inn det dei vann av
medisin og medisinsk utstyr. | lgpet av den pafelgjande natta utnytta dei situasjonen da
politivakta pa kaia gjorde seg ein runde langs andre kaier. Dei starta motoren, kasta laust og
forlet Alesund med kurs for Nordaust-Grenland, stikk i strid med pélegget fr&
skipskontrollen. Medisinkista vart verande i skipkontollen og politiet si varetekt (Rogne
1981).

Medisinkista sin vidare lagnad var ukjend i mange tiar. Men i 2005 fekk Ishavsmuseet
Aarvak eit sparsmal fra Henry Skeide i Hjgrungavag om museet var interessert i ei gammal
medisinkiste. Skeide og kona hans, Eva, hadde teke over garden til Eva sin bestefar, den
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kjende ishavsskipper og ishavsreiar Olaf Toresen Nedrelid. | gardshusa fanst ogsa ei
medisinkiste etter Nedrelid. Ei medisinkiste etter 'skipper Toresen' var i seg sjglv eit
klenodium for museet. Men innskrifta pa kisteloket gjorde kista enda meir interessant. Der
stod nemleg fire bokstavar: 'Hird'. Mykje tyder pa at skipskontrollen og politiet i si tid overlet
den beslaglagde medisinkista til Olaf Toresen Nedrelid til bruk pa batar som han disponerte.
Medisinkista er na a finne i Ishavsmuseet i Brandal (W. Landmark: Personleg frasegn).

Safariturar til Nordaust-Grgnland

| dei seinare ara har det omradet pa Nordaust-Grgnland der Hird-ekspedisjonen hadde si
verksemd pa slutten av 1920-talet, vorte besgkt av fleire safariekspedisjonar. Her skal
nemnast nokre slike ekspedisjonar som hadde neer tilknyting til Hird-ekspedisjonen.

Karlsen-reiarlaget - med base i Halifax - disponerar det isgaande cruiseskipet Polar Star. |
dei nordlege sommarsesongane opererar Polar Star i farvatna ved Svalbard. | dei sgrlege
sommarsesongane opererar skipet pa tilsvarande mate i Antarktis med utgangspunkt i
sgramerikanske hamner. Nar Polar Star avsluttar sesongane pa Svalbard og flytter til
Antarktis, tek dei med cruisepassasjerar fra Svalbard, via Nordaust-Grgnland, til Reykjavik.
Pa desse turane vitjar skipet blant anna dei farvatna der Hird-ekspedisjonen hadde si
verksemd. Ved eitt hgve hadde Polar Star med Svein Torske fra Stavanger som kjentmann.
Torske er barnebarn av Jonas Karlsbakk og har godt kjennskap til Hird-ekspedisjonen (Skipet
Nr. 1 - 2004).

| 1990 gjorde Ragnar Thorseth ein tur til Nordaust-Grgnland med sitt fartey Havella. Med
pa turen var blant andre Henrik Landmark. Han var styrar ved Ishavsmuseet Aarvak i
Brandal. Henrik var brorson til Vebjgrn Landmark, som leidde overvintringsekspedisjonen
med 7de Juni i Germaniahamn 1909/10. Med pa turen var ogsa systrene Jona Torske (mor til
Svein Torske, nemnd ovanfor) og Turid Karlsbakk. Dei er begge dgtre av Jonas Karlsbakk og
ville oppleve omradet der far deira overvintra rundt 60 ar tidlegare (J. Torske; H. Landmark:
Personleg frasegn).

Ole-Christen Rgren organiserte ein liknande tur til same omradet i 2006.
Ekspedisjonsfartgy var ein tidlegare svensk, isgaande redningskryssar. | norsk eige fekk
baten det tradisjonsrike namnet Minna. Skipper var Audun Garden, med rgynsle fra
isnavigering i bade Arktis og Antarktis.

Ogsd pd den turen var det med etterkomarar etter grgnlandsovervintrarar i
mellomskrigstida. John Giaver junior, son til polarforskaren og forfattaren av same namn,
var med. Svein Karlsbakk, son til Jonas Karlsbakk, sytte for den nare tilknytinga til Hird-
ekspedisjonen. John Giaver junior har sjglv rgynsle fra ishavsfart i farvatna ved Nordaust-
Grgnland. Han var dekksgut pa Polarbjern pa avlgysingsturane i ara 1955-57. Det siste aret
var han med pa skuta sitt forlis ved Jacksongya.

Brgrne Sigbjern og Ole-Christen Rgren, hgvesvis styrmann og maskinist pa
ekspedisjonsfartgyet Minna, segla ogsa i faren sitt kjglvatn. Far deira, Ingolf Raren, var i
mange ar skipper pa den tidlegare Nova Scotia-skonnerten Minna, som i ara 1946-60 var
ekspedisjonsfartgy for Norsk Polarinstitutt. | farvatna ved Jan Mayen kan ein pa sjgkarta
finne namna 'Minna-renna’ og 'Rgren-ryggen'. Begge desse har namn etter Ingolf Ragren og
den Minna han farte.

| 2006 mattest ekspedisjonsfartgyet Minna og cruiseskipet Polar Star ved Daneborg.
Karane om bord i Minna fekk besgk av grenlandsveteranen Ivar Ytreland, som var
cruisepassasjer pa Polar Star. | ara 1946-48 overvintra Ytreland som fangstmann pa Herman
Andresen sitt lag. Ytreland overvintra pa Kap Herschell, ein av stasjonane som Hird-
ekspedisjonen etablerte i 1927. | seinare ar har Ytreland saman med danskar restaurert
fangststasjonar pa Nordaust-Grgnland, blant desse ogsa nettopp Kap Herschell. 1 2006 var det
60 ar sidan Ytreland gjekk i gang med si farste overvintring pa Kap Herschell (Isflaket Nr. 1 -
2007; Mikkelsen 1994; Ytreland: Personleg frasegn).
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Det er ogsa naturleg & nemne 'Quest Historisk Ekspedisjon 2001' med Fogo Isle (ex
Carino), sjglv om den ekspedisjonen ikkje hadde noka nzr tilknyting til Hird. Malet med
Fogo Isle-ekspedisjonen var a besgkje omradet der ishavsskuta Quest overvintra med den
franske greven Gaston Micard i 1936/37. Sentral i gruppa bak ekspedisjonen var Tore W.
Topp i Hamar. Han er svigerson til Ludolf Schjelderup, som var skipper og reiar for Quest.
Fogo Isle-ekspedisjonen hadde totalt 44 medlemer, blant dei ogsa skrivaren av desse linjene
(Topp: Personleg frasegn; eige minne).

Arne Rabekk og Hird-loftet

Arne Rgbekk fra Mauseidvag var son til Peder Rgbekk som var deltakar i Hird-
ekspedisjonen. Arne vart fgdd i 1924, og han var tre ar gammal da Hird-ekspedisjonen vart
utrusta. Den utrustinga skjedde ved ei sjgbu i Mauseidvag, like ved naustrekka i sentrum som
na er tilhaldsstad for heimefiskarar og fritidsbatfolk. Na er den sjgbua forlengst borte. Som
tredring klatra Arne bade hggt og lagt da Hird lag ved sjgbua og vart utrusta. Ein gong matte
Hird-karane fiske Arne opp igjen etter at han hadde falle i sjgen.

Sje, is, fiske og fangst vart leveveg ogsa for Arne. Etter at han avslutta den yrkesmessige
verksemda pa sjgen og ishavet, dreiv han sjarkfiske fra eigen bat. Med stigande alder avhenda
Arne sin eigen bat og innleidde eit uformelt kompaniskap med sambygdingen Snorre
Strandman. Strandman har moderne plastsjark. Han har ogsa eit romsleg naust for sjarken.

Naustet ligg i Mauseidvag
berre nokre meter fra
staden der Hird vart
utrusta i 1927. /]
Pa loftet i Strandman sitt | =
naust er det innreidd eit
mgterom - av den typen
som somme kallar ei
‘lygarbu’. Der kan fiskarar
og batfolk drikke kaffi og
prate. Ivrige fiskarar kan
fritt lyge (?) det dei vil nar
dei  skal skryte av
storleiken  pa  fisken.
Rommet har innreiing og
utstyr med klart maritimt L s 3
og ishavsmessig preg: Skipsratt, skipsklokke, lysventil, ~ Arne Rgbekk (tv) og Snorre
Strandman pa «Hirdloftet»
sildenot, revefelle, hakapik osv. Pa veggen heng eit maleri av Hird, eitt av sveert fa bilde som
finst av skgyta. Og da rommet skulle fa eit namn, kunne det knapt bli noko anna enn 'Hird-
loftet' (A. Rgbekk; Strandman: Personleg frasegn).

Arne Rgbekk til minne

Arne Rgbekk dgydde 12. desember 2006. Han tilhgyrde ein familie som var ner knytt til
fiske og ishavsfangst. Arne starta karrieren som sjgmann i 1940. | slutten av 1950-ara var han
styrmann og skyttar pa den Oslo-registrerte ishavsskuta Opo. | ara som fglgde var han pa
Brandal-skutene Polaric, Polarhav, Polarbjgrn (ex Jopeter) og Polaris. | ara 1967-71 var
han styrmann og skyttar hos Henrik Marg pa Polarbjgrn. Der overtok han som skipper da
Marg slutta. Polarbjgrn var arvisst pa fangst ved Newfoundland. Elles gjekk skuta blant anna
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i forsyningsteneste til Aust-Grgnland for danske styresmakter. Like eins gjekk ho i
transportteneste ved utbygginga av anlegga pa Jan Mayen og ved leiteboring etter olje pa
Svalbard (Johnson: Personleg frasegn). | 1975 farte Arne Polaris pa fangst ved
Newfoundland.

Arne gifte seg med Oddveig Karlsbakk. Jonas Karlsbakk var hennar onkel. Arne og
Oddveig bygde seg hus i Mauseidvag, og der vaks det opp fem born, tre jenter og to gutar.
Arne hadde med seg sgnene Peder og Arne Odd pa bade selfangst ved Newfoundland og
transportoppdrag pa Aust-Grgnland. Som pensjonist var Arne fgrar av veteranbaten Heland,
som er i Sunnmgre Museum si eige (A. og O. Rgbekk: Personleg frasegn).

Arne valde eit raft yrke som kravde mot og handlekraft. Men han opplevde ogsa mjuke
verdiar i yrket sitt. Han var overstyrmann pa Polarhav da skuta i 1966 gjekk i fraktfart. Ved
bilferja Skagerak sitt forlis utanfor Hirtshals i Danmark det aret kom Polarhav til og berga 30
personar. Blant desse var ei fem ar gammal fransk-norsk jente som ved evakueringa fra
havaristen vart skild fra foreldra. Jenta snakka berre fransk og var ikkje i stand til & gjere
greie for seg pa norsk. Om bord i Polarhav var Arne den farste som tok seg av den livredde
smajenta. Han gleymde aldri korleis jenta sgkte tryggleik ved a klamre seg til halsen hans.
Det var ein stor augneblink for Arne da han 35 ar seinare fekk mgte jenta fra Polarhav pa
nytt, d& som vaksa kvinne (A. Robekk; Arstad: Personleg frasegn; eige minne).

Sluttord

| mellomalderen var hird namn pa kongen sitt hoff og hans livvakt. Ein kan vel rekne med at
skayta fra Mauseidvag hadde namnet sitt etter kongen si hird i mellomalderen. I mangel av
noko fastsett namn har overvintringsekspedisjonen 1927-29 i ettertid fatt namn etter skgyta
som ekspedisjonen reiste ut med.

Da Hird-ekspedisjonen tok ut i 1927, hadde ikkje nemninga 'hird' noko belastande ved seg.
Men under andre verdskrig vart nemninga 'hird' teka i bruk som namn pa Vidkun Quisling si
livvakt og Nasjonal Samling sine politiske tropper. Derfor har ordet 'hird" og ord samansette
med 'hird-' i ettertid vorte noko belastande. Dette bar ikkje fa hgve til & skjemme ettermalet
til dei som drog ut med Hird i 1927.
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Eige minne

En hodeskalle pa vandring
Av Per Johnson

Sommeren 1898 ble en skute skrudd ned i isen
mellom Svalbard og Novaja Semlja. Etter
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maneders drift i livbaten med sult, kulde og slit, lyktes det de to overlevende & berge seg i
land pa Kong Ludvigagyane i Tjuvfjorden pd Edgegya. Det sto en forlatt fangsthytte der,
vindu og dgr var utslatt av bjern, hytta var halvfull av is og sng. Rester av en ovn, rgd av rust
sto borte i en kra. Etter slit og savn Hodeskallen i en vindusglugge pa Negerpynten
gjennom en lang arktisk vinter ender historien (Foto: Per Johnson)

forelgpig med de siste dagboksopptegnelser 15.2. i 1899.

Sommeren etter 1a en skute pa fangst i omradet. Karene rodde pa land pa Kong Ludviggyane
for & plukke egg og dun. Det ble mgtt av et trist syn. De jordiske levningene av de to
skipbrudne ble etter en enkel seremoni begravet pa den ytterste odden som strekker seg ut i
havet mot Negerpynten pa Edgegya.

| 1928 var verdens oppmerksomhet rettet mot general Nobiles ferd mot Nordpolen med
luftskipet Italia. Da Italia ble meldt savnet, gikk blant andre Roald Amundsen til unnsetning
med flybaten Latham Il og forsvant sporlgst pa overfarten til Svalbard.

Mannskapet pa en sunnmgarsskute pa vei mot Svalbard lastet med selskinn ble kontaktet av
radiostasjonen pa Bjerngya. Det ble bedt om a stille skuta til disposisjon for ettersgkningen
etter nasjonalhelten Amundsen. Ekspedisjonen skulle finansieres av norske og svenske aviser.
Skuta gikk til Tromsg. Fangsten ble losset pa rekordtid, proviant, bunkers og vann tatt
ombord. Etter kort tid var de igjen pa vi nordover.

Eter en tids sgken slumpet skuta til & ga bortom Kong Ludvigsgyane. Bjgrn og rev hadde
herjet stygt med gravene fra 1899. Karene grov en ny grav og la beinrestene nedi. En av
passasjerene tok imidlertid med seg en hodeskalle, trass i mannskapets protester. Skuta
fortsatte i frisk seilas over Tjuvfjorden mot Negerpynten. Det er et farlig og uoppmalt
farvann. Den dag i dag (1967) finnes ingen palitelige loddskudd pa sjokartene. Omtrent
midtfjords hogg plutselig skuta pa grunn for full maskin og ble staende pa en favns dyp.
Skipperen satte straks to mann i fangstbaten og gav dem beskjed om a fa hodeskallen pa land
og begrave den pa skikkelig vis. Sjgfolkene var overbevist om at gravrgveriet hadde brakt
ulykke over dem. Karene landet ved en gammel bistasjon pa vestsiden av Negerpynten og
begravde skallebenet der. P& hgyvann fikk de skuta av ved & krenge den over med seilet
samtidig med at motoren gikk full fart akterover. De fortsatte hele sommeren med den
resultatslgse sgkingen etter Roald Amundsen.

Hgsten 1964 kom to fangstmenn i land pa Andretangen i Tjuvfjorden. De tok inn i hytta som
ligger der og forberedte seg til vinterens bjerne- og revefangst. En dag gikk de langs fjegra ut
til den gamle hytta pa vestsiden av Negerpynten. Der fant de en delvis forvitret hodeskalle
som frosten hadde sprengt opp av bakken. De undret seg fealt over den enslige skallen. Ingen
andre skjelettdeler kunne fortelle hva som 14 til grunn for funnet.

Sommeren 1967 kom en amerikansk professor til Tjuvfjorden. Han deltok i en internasjonal
ekspedisjon for merking av bjarn. Professoren fant skallen pa Negerpynten og tok den med
seg til Statene. Etter alt & demme befinner hgdeskallen til den ulykkelige skipbrudne seg pa
professorens skrivebord ved University of Minnesota.

(Per Johnson skreiv denne historia pa 60-talet da han lag pa fangst i Tjuvfjorden).

Skuter som forliste — 11

Denne gongen har eg leita fram sjgforklaringa i samband med at d/s «Polarstrgms forliste ved
Jan Mayen, etter forutgaande propellskade og hylselekkasje i Vesterisen den 20. april 1938.
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«Polarstram» var bygd av tre i Rosendal i 1915, og var 96 tonn brutto og 42 netto.
Kjenningsbokstavane var LEPZ.

Skuta var eigd av A/S Polarstram ved Bjgrn @vrelid, Hjgrungavag. Skipper pa turen var
Norvald Knutsen Liavag 28 ar, ogsa fra Hjerungavag. Han var ogsa medeigar og
styremedlem i reiarlaget.

Sjeforklaringa vart halden for Alesund byrett, i skrivande stund for ngyaktig 70 &r sidan, alts&
den 26. april 1938. Retten vart administrert av bydomar Vilhelm Bggh med kaptein A.
Blankholm som sjgkyndig rettsvitne og Kr. Museus som protokollfarar.

Forutan sjeforklaringa i si heilheit, legg eg denne gongen ogsa ved skutas gjeldande polise
for kasko, samt «polise for redskap, utstyr, fangst og mannskapstgi». Vidare ogsa kopi av
oppgjersbrev for havari nr. 23/1938 til A/S Polarstrem fra Assuranseforeningen «lIshavet —
Gejensidige», datert den 26. juli 1938.

God lesnad!

Sigbjern K. Rosbach Raren, Alesund
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Utskrift
av

Rettsbok
for
Aalesunrd Byrett

--------

Ar 1930 den 26 april blev rott holdt pd Lyfogdkontoret 4 Alesund,
Dorrer! Bydaaare
8icigmais rettevidne! aptein A, Hlaniholm,
Protolmllifgreri: Hr, N‘um.
sak nr, 26/3C B,
Salzen gjelder! ploforklaring i anledning 4/s Polerstrowms forlls den
20, april 1930,
Til stede! Siibsinnspelkteren v/ herr Johanksmsen Aspelund, Assurenses
forreningen Ishavet v/ direkier idler-Christensen, Flere Ssourane
derer ver ikie interessert,
Adrinistrator fremia begjaring om avijoldelse av ajuforidaring fra
D/9 Polarstroms alipper Norvald Liavig datert 25/.35,
Lor albortess _
ilosund, den 25. april 1938,

Hery Dyfopgdon & J'sloouml;
DY POLAJLSTRM" o

lierved tillater Jog mig 4 bepdsre aloforiklaring avioldt

1 anledning ¢/"Folarstrem"s forlis ved Jan layen 20.dennes,
Dergom det er mulig vil jeg plerne £8 pjeforkk ringen ave
oldt imirgen I, 11,-.
Erbedigat

liorvald Liavig
fevor.

cererree t1i foretagelse tirsda; den 26. april 19030 A, 11 fm.
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Dot er pllagt r-kvirenten & varsle alle interesserte.

Jesma byrett, den 25. april 1938,
vilhelm Dggh

fremlogt & lecunds Byfogdembede, d.26.april 1930.
Vilhelm Degh

Franatod ilopvald Knmutsen Iiavig, 28 &, bor Hijsrungaviig, eler to av
12 altier & k. 1,000, smwwm pd /s Poluvstrom. Fore
montes op forklartel
/5 Polarstrer: totalforlisbe onedag den 20 april 1938 omiaring kl.
15 em. ved Jan Heyen, V. £ikk med sip skibets papirer deriblandt
elzlbsdaghoken som han forevisto 1 retten, Han fremls ot av ham unders
tognet journalutdrag datert 25. ds. Ubdraget blev oplest og samtidig
lonferert overansshermende med siibsdagboken. Ve tok jownalutdragets
Innhold som holt overensstem-ende med sannhetens
ior aktortea:

Journailubdvag,

Poloratran avehr 12/3 1930 til Vestorisen. et skjer lntet av betydning

e

for 17. aprdl 2930,

gendag don 17/1~38, Idng er det stille op fint wars VA ligger stille
%31 kl. B emeDe Degynner vi A g, Fhr 10 dyr. Kl. 9 om kvelden gir
vi pjennem en isstrimmel og idet vi glr igjennem den glr et lite
surpeflak wiler sluten som propellen slir mot op bender endel velds
den eno vingen, Vi bestormior osp for & pgf hjem og begymner & gjare
Flart, ‘anlot fanpst 1536 dyr. Lons skib, Alt vel,

anec don 1oe anrll 1930, Ida; or Jdet tilie o rogn of gydvostliy
= A b A ¥

v S
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vindkjosde, V1 gier siokdar for & i hjem. . 9 form, Legynner vi &
gk utover pi sydemx dydost, op aydost, med sakte og halv fart, Kl. L
am. or vi ute av isen, V1 sebtter Lursyh s.e.0st og logsen geties, Vi
ghr med helv fert 1 maslkinen, Vindsn spakt s.s.vest. K1, 9 em. atopper
masktinigton maskinen idet hen lomer og varskuwuat sidbet plutselis er
sprunget lekl & lylsen, For i £ sluten lens mf nu alle pumper settesn
igange A& vinden er sydiig Lestemmer vi osn for & preve & seile til
Jonr linyen for & f& forbindelss med fartsier for assistanpe, D8 vi

Ithe teor Lrulke maskinen uten 1 ydderste nodafall, Vi styrer nord-
nordost.

Tirsdeg den 19 april 1930, Vinden er over midnabt ghet €1l sterk ris
eller liten Imiling. Xi. 11l formdddng smer vl Jan Jayen 2 ost— nordost,
o vi holder da ned ph land, Vinden har mu drefet sig il sgydvest med
gielyper. Hl. 3 an. er vi ved sgwspiscen av Jan, Vi holder langs med
gen pi nordsiden til vi kommer ost for Jivalrossbultten., Der torner vi
K, er de 74 em.

% mann er villiipg til 8 gé over land til stesjonoen for & telegrafere
efter assigtange. Samtidi; sowm ptasjonen sial prove & komme & for-
bindelse mod Vesledlari elier Kvitungen, da vl tror de ilke skal wre
langt unda, for # assistore oss Inwtigst rulig,

(nsdegs den 20, epril 19384 Vinder frisl sydvestlig, Om natten 1 3 tiden

ol don ulp ph nordvesten op phker $il giterl: Inding, Vi mk nu hwrtigst
mi; herfra, da det er pilands vind og sjoon voksor eterkt, VI blir
ngot 11 4 truke magkinen for & i Lloy gy lend ai vi lan £4 Urulre

poileno & aloye oot for gen, te kle. 9 fornidlap ar vl pd oataiden og
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loprier oss opunder land pi mollam lopdost-ifap of Sydosteiap og terner,
et er nolksfd hodl demning fra gydvest, Lekasjen er nu gket sd dot er
1kt mer enn vi holder den lens. Vi foracker der at maure med alagg
nmon det hjelper ilklke. il. 12 middag sldr vinden plp pb eydoatiorn, vi
ni atter 21 A bruke meskinen. loldcy vest med landet. Kommet forbi
sydosbellap flauer vinden. Vi forteetier med sakte favrt 1 wagiinen 1
bip onm & nd astasjonen da maskinisten har varslet at vennet atiger i
slluten, Kl o da o;z. 2 ome Alle pumper sy Ldet vi nu ogsd sotier
foRl: ¥11 A nose fra maskinrumseb. en vannet stiger mu hurtig, vl
holder det ghende 41 oam ki, 5 en de md vi forlate skuten. Foxlkene .
medtar 116t klse og 1itt provients Landingsforboldene wnligsjor berge
ning av noe mer, e tre mann som gild: over land hadde litke mer med sig

enn dpt do gikhk og stod 1.

Alesund, don 25 april 1930,

liorvala Liavig
forer.

remlagt
Alesunds yfogdemiede, de 26e april 3930

¥ilhelm Iogh
flan foreviste alt’bets fartscertifikat av 8, februar 19362 /8 Poler=
strom av .lesund kjenningsholstaver: L. E,P. Z, Urutto reg. ton 96 netto
L2 vypoet § hosendnl 1915, certifikatot gjeldur havfisice og fangst pé
tordishaved, Certifilmtet er gjeldendo t11 november 19l1, Skibet var
8ist Denlitiget av skibslontrolien i Alemmd mavs 9%,

A 1
22 o lolagon vor alle ey - deldtameapen og maslnumpen lorien. \a
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Vidnet kom ph land 4 18 tiden semmen med follene. De sd at almten sany
1 19,30 tilden, "Rvitungen” lom ti1latede dagen efter, nemiig torsdag
2l. april ou fomiddnaan; De tre mann aom gild: pd land tirsdagen lon
frem t1l radiostasjonen ved midnattstid, men fild: forat ongday; formide
dag anledaning 11 4 telegrafere 11 Fvitungen som 18 § lsen,

Lifterat man hadde opdaget simden pé propellen wmdagen den 17,
april, Leostemte man aiy for & gA bjem, et var den dag ingen lelage.
Det var forst mandagen nman opdaget lekagen, 1det maslkinisten varskuot
horom kl, 21 attﬁ;

Sendage: ver de nede pd isen oj iakttolk propellen. Ve sl a8t den ene
vinge var "bendt", V. mener at dette er den oprinnelige &salc t21 Xelmpe
idet hylepsn har fatG pékjenning sam folze derav under magkinens @na.
Ya man randagem kl. 16 lom ut av isen var det endel slingring,

Foruten ve var der 16 mann cmbord, Te tre mann som gl 1land tirsdagen
£ikk intet Lerget, uten ott sows nod mmmlsjon; Alle de andre filk
med sl hver et overakifte og et undoralifte o et ullteppe hver. lian
tokk med Co fan;stbliter, oz fili: Derget ett gewar mon ingen instrumenter.
lian var 5°8 6 hvartmil get mw for stasjonen pl Jan layen da slmten blev
forlatt,

Vidnet og styrmannen hndide hats under overvelelse on man lamde ;jove
forsoltet med i golle simten hjor a1 Alesund, ien be e fant at dette
ver hipleat med don seddfoming sluben hadde, Skuten hadde treimlz, store
sell oy foldr, 'ernest mi bemerkes at man haddo vann bare for 3 ulker,
frovienten lunde strelke til for L ulter. Da sluten pikk fra jlesund

hoddo man proviant for 27 B 3 mdneder.
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Vidnot foreviste sitt farercertifilat av 27/8. 193, Rystskippercertie
filnt for farteoler inntil 200 tomna.

Ve tillegger at eaftor hms opfatning vilde leksgen ilke minsies om

man hadde stoppet maskinen op lnm btrukt neilene,

Oplest op vedbatt, Horvald Iiavig (sign,)

Jromatod som lato vidne: Leonhard Johan Olsen, L1 &r, bor Liavig,

magkiniat pé 4/ Polarstram, er ildte aksjomear 1 A/3 Polarstwe,
formantes oz avgev forklaring,

Sonda; don 17, april meriet ve at dor kom is 1 bergring med propellen
= et ganske raftly hugg og streks derefter et mindre, V, stoppet
maskinen og man gikk ned pa 1son; Ve 8@l da at den ene propellivingen
var blitt adekillig bendt, V. lamde il se at det var pilommet annnen
slkade,lon prevet masiinen men det viste eig at man lun ltunde kjere med
selrte eller halv fart, da det varz skjoring have pi den ene vingen,
fon ver derfor ngdb $il 4 vende hjer, Dot ver senere Gen dag ingen
lekage i maskinrumot. Heller ildce iunne v. merke at der var nogen lo-
kage 4 lopet av mandagen, Ved 21. tldsn forlot meiii@les rnel:nmemmet
for & arllke keffe, = de/ var do 1lde nogen lekage A merke, men v,
hadde da bemerkot at maskinen haide begynnt &"lmate 1itt", V. kom ned
izjen 1 maskinmrmet efter 10 = 15 minutter op da stod vamet held op
i fyrderken sd v. straks stanget maskinen op sav kaptelnen veskjed,

Ve mener at hylsen mitte wewre Mmust med den folge at vannet lormed

ut 1 opidossingen, V. satte igang pumpene nerilig Joktoren, donigye

o del:kspupeno, o man fikk sluten lons. Semere bhrulkbe man slkiftovis
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jelztorsn oy donkeyen og £1ldk pi den vis holdd simben lena, Det lelhet
mirmnhmldxmﬂdtomibwk;nradasdenwomummﬂm
il moglinen, men alene sellene, Onsdagen hadde v, vakt fra § €41 12
08 Ve velt at man om natten hadde mlittet sette nmuslkinen igang da detl
mp&hndawdogu—atu-k oje., Da v. overtok valkten gjwdom
Asdan opmeriacom pd at lelmgen hadde tiltabé., !sn forapikte & maure med
slag: men det hjelp iRke., ra titiden av var lekagen stigende o mam
brulste alle pumped, Man arboidet med pumpene helt $il man forlod siute
Vannet chbep ofterhvett slipass et det var fare for at kjelen lnmde spad
ge nir som helst., Fer ve forlot masidnrumet raket han ut fyren oy &ps
net bhubranen, Dot or ve.s opfateing at det var ikke mere & gjere for
A berge sluben enn det som war gjort. Da v. forlot shuten £ilki: hen med
alp ot undersidfte og ot overskifte og et ullteppe, « hans gwrige elen
dele blev med ckuten. Alle pumper cmbord 1 skibet var i god stand,
i‘askinen vor overgAtt og efter ve.s mening 1 full stand ved avrelsen
fra /lesund, Han s at sluten sank '&d 20 tiden nARESRERRvOn.

Uplest o vedtatt. Vidnet edfestedes.

Pranstdd som 2. vidne: Dlern fwreliqd, L3 &r, Lor i Iimungavig,
abyrmenn cmbord 1 4/s Polarstrem, eier 5 akbtier 1 a/s Polmrstrim, er
digponent op formann 1 etyret, lan foroholdtes ansvarot ved avzivelse
av rottsliy forllaring op forkliarte at han hadde deltatt ned kaptein
Liavdy med nedtegningen i skibsdagboken forsfividt angdr tiden 17 -
20 apri) 193, Han foreivnldtes det idag framlagbe jJouwrnalutdra; asom
han vedtok som rilitis i nlle dele, efterat dette var oplost for hem,

Tidara fovalnldtan ve lmntein Liaviics foranationde foridiarvins som
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ve vedtok som ain retislige Forklaring med bameriming:

Ve selv sl ikke at d/s Folarstram sank, da hanx pd det tidspunkt 14 & sov
men v, £ild: here det onsdag aften ev manunskapet. lleller ildte v, £ikk annet
med sig omn de endre, = han mistet endog eitt gullur som han ladde betalt
kr, 0y~ fov,

Oplest og vedtatt, Bilorn gwrelid (signle

Frenatod aom 3. vidne! Enrl Alvestad, 32 fdr, bor Hildre, fangstmann Alke
interessert 1 a/a Polarstrem, Han avgav forklaring, Da forklaringen viste
sl overecnsstermende med jJowrnalubtdraget blev dette derefter oplest for hm
Hen vedtok dob som sin vidneforkiaring. Alle pumpene var lorden. V. si at
6/s Polarstrem ganlk onsdag aften,V., mener at det war nsdvendig & forlate

akuton og at det ikke var mere & gjore for & Lorge denns,

Goleat og vedtatt, Vidnet blev edfestsd,
Premstod gom lie vidne! FKarl Brmmatad, 29 &r, bor  Tussvilk, girdbruker og

fangstmann, uten Interesse 1 a/s Polarvestrzm, formmtes og avgav forklaping,
Premgtod som H. vidne! liagnar Riise, 26 &r, bor jareide, fangstmann,ildce
aktionsar 1 a/a Polarsirem, formantes og avgav forklaring.

Bege vidner avgav forklaring som viste sig éverensstammende med journals
utdraget. Dotte blev forelest for vidnens som vedtok dot som sin vidnew
forklaring. Begoe vidner si at 4/s Polarstram oxmdng%ﬁnmk 1 havet.

Skibets pumper var iorden. Videene mener ab man var nodt ¢il & forlate slkue
tent son: skjedd oz at denne ikke kunde berges,

iplest op vedbatt, Vidnone blev edfestet,
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rremetod 6. vidne: Rolf Kvien, 42 &, bor 1 ilsmumnd, skipper pi

Kvitungen, uten interesse i1 a/s Polarstrem, formantes og avgav
forklaring:

Kvitungen var onsdag den 20, aprid 1930 inne 1 lsen V3.V, Tor
Jan liayen ( omlrs 69,47 = 12% ) da v. fikk telegram fra Alesund
over Jan Mayen med henstilling om & komme d/s Polarstrem til aggi-
stense. Telegrammet var avsendt fra Edve. Lelrsa, Kvitungen satle
straks full steam pd og nidde frem til Jan Mayen torsdag den 21.
¥l. 9, V. hadde albrede fAtt beskjed om at Polarstrem var sunket
onsdag aften., V. mener at Kvitungen gikk tapt av fangst ved denne
anledning, idet biten vilde ha fortsatt fangsten hvls den ikke
hadde mottatt telegrsunordren;

Oplesat og vedtatt, Vidnet K edreztedeal.

Rettevidnet hadde intet & bemerke.

Retten hevet
Vilhelm Bagh A. Blankholm

711 statskassen betalt: -—\tgverensstemmde med rettsboken

For behandlingZeceesese Er'q og det fremlagte bekreftea.
" utulrift av b ark '\mué)% S~
a kr. 1,60 avgjort ved LA (
stmnpolmerkel‘ aesnanas j /

EAAS I
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Polise nr.  £47.

ASSURANSEFORENINGEN ,ISHAVET"

— Gjensidig —

overtar herved folgende kaskoforsikring for eieren av nedennevnte skib pd de betingelser, som er fasisatt i
foreningens vedtekter, Norsk Sjeforsikringsplan av 1930 og denne polises trykte og skrevne tekst.

Eier: A/S. Polarstrgm v/br. Bjgrn #verlid, Hjgrungavaag.

Skibets navn: D/"POLARSTREM" Forl av: Hr. Johan Nedrelid, HjSrungavasg.
Klasse: A.l. Bruttotonnasje:  86. Byggear:  1315.
Byggested: Rosendal. Materialer i skroget: tre. Maskinens art:  Coripound.

Kaskotakst: kp, 55.000.-
Fossikringssum:  kpr, 55.000.- skriver:  KRONERFEMOGFERTITUEEN--——==-=—====

Forsikringen trer i krat 18, Jjanuar 19¢6.
og gjelder til opsigelse linner sted i henhold fil vedtektene, mot erleggelse av de fastsalte premier.

Inntruine havarier skal ifolge Sjeforsikringsplanens § 86 anmeldes innen | maned efter at sikrede har
fatt kjennskap herom. Havarier ph vei til ishavet ma telegrafisk innrapporteres og [ariaiet mi ikke avgh
til fangstieltet far foreningens samtykke er innhentet, da enhver partikuler skade ellers er foreningen uved-
kommende.

Kondemnasjon utenfor Norge er wlorbindende uten foreningens samtykke.

I tilielle totalforlis blir altid 4 erlegge full premie for det dr forkiset inntreffer.

Polisen kan av forsikringstageren transporteres eller panisettes, men for at dette skal ha gyldighet
overfor foreningen mi vedkommende transport- eller panthaver anmelde dette til foreningen og hefter der-
med solidarisk med forsikringstageren for ubetalt premie og bidrag,

Fartsomride og serlige betingelser:  Fertsourade: Fiske og rart pa den norske kyst,
camt fiske (herunder hikjerring- og hvitfiskfangst) pa feltene ved
Islznd, Bjsrngya, Svalbards vestkyst og Jan Kayen 1 tiden 1/5-20/9,
dog ikke 1 forbindelse med ishavstur. Det er en betingelse for forsik-
ringens gyldighet at fiske pi disse felteb foregAr i dpent farvann og
at der lngen isforcering finner sted.-

Premien er fastsatt til 4 % p.a.-

Aalesund, den 17. januar 1936.

— Gjensidig

ASSURANSEFORENINGEN ..IS?(:ET"
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Dalisen dekker kun den opgitte fangatine — Ty tnr md canmeldes e avgandg

HAVET™
Rolise nr. L753.

POLISE

redskaper, utstyr, utsrustning, fangst og mannskapstgi.

B

=
ASSURANSEFORPNINGEN SHJSHAVET
- Gjensidig —

Jorvsifrer herved pd de betingelser, som er fastsall i Joreningens vedlekter, Tlorsk
Sjojorsikeingsplan ap 1930 og denne polises fryhkle ng skreone leRst for:

AL/S. Polarstrim v/herr Bjérn Jverlid, Hidrunzavag.

inntil v, 21.000.- shriver —======= ENOGTY VETUSEN- Zroner

pd Tedskaper (fast utstyr) kr. 10.500.- av verdi kr. 14.000.- 2.75 ¢
rederiets ansvar for mann-
skepets tdi og effekter... "  5.250.- " n m  7,000.- 2.75 %

forbmksutstyr.oo.aouooo-- " i02500- " bt od iaOOOo" 2-25 i’:
kro 210000.- kr. 28.000.-0

Det er en betingelse for forsikringens gyldighet at 25 % av forsixirings-
verdiene sr uforsikret.-
med Df"POLARSTROM" Jor lste fangsttur i ishavet (Vesterisen).-

Jra  Aslesund til ishavet, ophold og retur,

&/  bestemmelsessted 1 Norge.-
kr. 15.750.- a 2.75 %
Dremien ¢~rsb(:ling¢’l ol prosent 551 fr. 26 are

kr. 5.250.- a 2.25 % )
| " slerpelangit 2 o 10 -

553 Ar. 36 ore

Fatesund, den 9+ mars 1938,

.-\SSURANSE}'(')RENINCEN JSHAV

//'(ije;mdigZ .
3 & %/ WY

. e —

il ATre R

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-34-



A/S. Polarstrim,
Herr B3iSrn uvvrlif
_gjbrnnxavua._

- ——

L/"POLA y--*n‘;;(jnm

Ti ber utbetslt Hisbers Indkjdpskontor forlliaarstat.

ning for kagkoen som tilaer:
) - e L2 =
SKADALS RBNCTENAEE WM. s vve nvie sisies vaissysasisokls £1250,~

~

+ premie anpst ferartel 1970, i ccencanes, ™ B850, -,
nELTo E- .__QU tU(lo".

Lrstetning for de andrs slimenter stiller =iz =om I

TAST UTSTIR, forsikrinzeverdl.. oo KT 04.000,<
20“8*“rjx‘&VFr" 'or bjf“*vr saker
RESABNE L oo saies bineim oo K2) 5005~

Der arstattes 50 % harav " ThC. = Wi 150,- k¥re 13.250.-

PORBRUKSUTSTYR, forsikrinrsverdici.si . x2.7.000,-
8o Porbrukt Cfratrekkss ifl.pollisans

PUBKt 2.0« 5/12 DEDBET s essarseseseas _ﬁ-;;y .78 " 3.763.22
MANNSKAPETS T0I 00 ¥FFULTER, forsikringoverdie.... " 7.000.-
PANGST, 1576 stkr. gel a kr.10.=.i0veiaes boaneaie s N UR kS HTD =

A8.535.2
Fraghy for uforsikreds 25 Fuoveecsnanssseserssasass " 12.148.80.
I erstatninzobeldpetoc-cseasssesassesklle 30,445.42

likviderss fangstpremie oz stempsl....es.okrs 416,02 3
og botalt fol‘skudd.'""I‘.'...'...‘....'." 100000000 " 10.410.62.

Fastheldnat kr. 26.029.80

kan heves her mot kvittering p2 her beroende poliser.-

Erbtdigst

AMSETARENIRREN LIERAYST

Lempe draft.

S,

Z,
Det var ein gong fraktebaten Brandaling kom inn Breisundet. Den kjende ? ?:
ishavsskipperen Moldskred-Sverre stod til rors. Han var kjend for & vere sveert =
slagferdig; han var ogsa ein glimrande forteljar. Da dei la til kai i Brandal
kom der ein kar og sa at han syntest at baten gjorde s& god fart. Da sa Moldskred-Sverre stolt:

- Ja, den gjer s& god fart at eg ma ha med meg to mann for & lempe draft nar oss gjeng pa
kysten!

—
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Ufatteleq at vi kom fré det med livet! o AR

- . [ ,_4’:;--;’} =

-Han har forlist fleire gongar og redda andre. | =< “';1/

‘,\)J ; ‘_ﬂl‘

_I_Szl;ritz Batnes fra Mauseidvag fortel om seilas fra omkring 40 sesongar i -’f’w\ I\PK'V[TEI

| ) AR~ o I

Det kunne ofte vere eit strabasigst og farefullt liv og leggje ut pd'. s <= I | \

selfangst. Lauritz starta sjglivet 14 ar gamal om bord i «Hird» pa «Lﬂ“ " ‘
sildefiske saman med far sin. Forliset Lauritz Batnes var med pa i 1930 LI | R

kom til & bli det mest dramatiske. Skuta han var med heitte «Kvitis». Ho (]
fikk degdssteten i eit forykande uver, og karane om bord matte ga i batane -
sa fort det let seg gjere.
Det er ufatteleg at nokon av oss kom fra det med livet. Det var nare pa, og hadde ikkje
«Aarvak» 0g «Skansen» vore sa tett attmed oss, sa veit ikkje eg kor det hadde gatt.

Kom seint av garde.

P& grunn av opphold pa verkstad kom «Kuvitis» seg noko seinare av garde frd Norge enn dei
andre skutene. | motsetnad til dei andre skutene fekk «Kvitis» ei veldig fin overfart.

Da vi kom til iskanten sag vi lysa av dei andre skutene. Vi avanserte bort til dei. Da fekk vi

vite at dei hadde hatt 18 dggn med ruske ver og bakking, og at vi omtrent kom fram
samstundes. Vi kom oss alle inn i isen, men pa grunn av at kasteplassane var gydelagde av
uveret, vart det berre plukkfangst.
Etter fire-fem dagar hadde vi berre 4-500 dyr. D& kom det eit voldsomt uver som matte vere
opp i orkan styrke. Maskina pa berre 80 hestekrefter greide ikkje & mangvrere, og vi matte til
med segl. Det var ein voldsom sjggang, og Vi lag og kryssa mellom isflaka. Om morgonen
skjedde det vi alle hapa ikkje skulle skje.

Lauritz hadde frivakt da skuta byrja ta inn vatn. Han hugsar at stuerten kom springande
fram i lugaren og ropa «Hun gar, hun gar». Fgr han kom seg ut av lugaren stod det hggt med
vatn over dgrken.

Vi matte forlate skuta berre i dei kleda vi var i. Det vart forst lara ein bat pa le side. Det
gjekk fire mann i baten, og dei skulle preve & kome rundt pa andre sida. Dei miste taket i
skuta, dreiv bakover, men kom seg opp pa eit isflak. Like etter kom ei av skutene og plukka
dei opp.

Verre var det for dei 10 karane som var att om bord. Dei hadde berre ein bat. Det var sa vidt
han flaut med alle saman om bord.

Vi kom oss opp pa ein avvaska blais. Vi fglte oss tryggare der enn i baten. Vi stod med sjg
over knea, og kaldt og utrivelig var det. Etter 10-15 minutt kom «Skansen» og plukka o0ss
opp. Noko stort lenger hadde vi ikkje klart oss. Vel komne om bord i «Skansen» kom det ein
kjempesjg veltande innover dekk. Store isklumpar vart liggande att pa dekk, men til alt hell
kom ingen alvorlig til skade. To mann matte til for a lyfte kvar isklump over bord.

Neere pa for.

Farste gongen ungguten Lauritz Bétnes var med pa dramatikk var det ikkje. Aret far var
han med «Brandal» i Vestisen. Maskinkrafta den gongen var ikkje mykje og skryte av, og
derfor matte det segl til. Under revsjau pa overfarta kom det ein brottsjg innover skuta
akkurat i det Lauritz gjekk attover dekk. -Det var eit slumpetreff at eg ikkje vart skylt over
bord. Sjgen var sa stor at eg vart lgfta fra dekk. Heldigvis laga det seg slik at eg vart
hengande over eit gelender bak pa halvdekk. Det var mgrkt og darleg ver, og hadde eg hamna
i sjgen, hadde bergingsvona vore lita.

Desse to hendingane er dei mest dramatiske han har vore ute for. Det neste forliset han var
med pa var i 1935, da han var med «Kviting» i Stredet. Dette forliset var ikkje sa dramatisk at
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det sto om livet. Det var 11 skuter som lag i lag. Tre av skutene dreiv ned til eit isfjell som
stod fast i botnen og vart knuste der.

Vi vart plukka opp av «Selbarden». Vi vart samde om at «Vesta» skulle ga inn til Isafjord
pa Island med mannskapet. Sa vart gjort. Vi reiste med rutebat vidare til Reykjavik, lag der i
fem dagar, og reiste heim til Norge med rutebaten «Island».

Da krigen kom.

Ogsa i 1940 kom Lauritz Batnes heim utan skute. Pa grunn av krigen vart det mange
forviklingar, og hadde ikkje krigen brote ut, hadde truleg «Veslemari» ha kome trygt heim.

Da vi hadde vel 3.500 dyr miste vi propellen. Vi fangsta saman med «Kvitungen», og sidan
dei to skutene hgyrde til det same rederi, vart det bestemt at «Kvitungen» skulle ta oss pa slep
heim att. Vi vart slept ut av isen den 7. april om kvelden. Da vi hadde gatt eit stykke fekk vi
heyre pa radioen at andre verdskrig hadde brote ut. Det vart sa bestemt at vi skulle legge
kursen mot Island. Det vart og gjort, men etter at skipperane hadde hgyrt at engelskmennene
hadde gatt i land pa Island, vart det pa nytt snudd om, og kursen vart sett mot Lofoten.
Skipperane tenkte som sa at vi ikkje kom oss fra Island nar vi farst var komne der. Turen
gjekk s& mot Norge. Sa fekk dei hgyre om minelegging pa norskekysten. Kursen vart
forandra pa nytt, og no barst det inn i isen att, der dei andre skutene lag og fangsta.

Etter & ha blitt slept inn i isen att, gjekk vi i gang med a skifte propell. Vi fekk han pa, men
pa grunn av at det mgrkna sa fort, fekk vi ikkje sikra han. Meininga var at «Veslemari» ikkje
skulle bruke maskinen far vi fekk sikra propellen. Men om natta bles det opp til storm, slik at
ein vart ngydd. Stormen varte fra fredag til mandag, og propellen heldt seg pa plass.

Mandags kvelden hadde skutene samla seg for at skipperane skulle kunne samradast.
Skipperen stod sjglv i styrehuset og skulle ta skuta forsiktig attover. Der reiste propellen, og
vi hadde ingen fleire i reserve.

Ville segle til Island.
Ingen av dei andre skutene ville slepe «Veslemari» til Island. Nokre av mannskapet, mellom
dei Laurits Batnes, ville segle skuta til Island. Men da den einaste som kunne navigere trekte
seg, slo dei det fra seg.

Da vart det bestemt at skuta skulle forlatast. Botnventilane vart opna, og slik enda
«Veslemari» sine dagar. Skinna og alt gjekk ned med skuta. Mannskapet vart fordelt pa dei
andre skutene, og turen gjekk heim til Norge via Svalbard.

Stans under krigen.

Under heile krigen var det stans i selfangsten. Farst i 1947 vart det ny tur for Lauritz sitt
vedkomande, og det vart «Signalhorn» han vart med. 1 1960 vart han med «Opo» til New
Foundland, og meininga var at dette skulle bli siste turen.

Feira 60 ars dagen i isen.

Men i 1972 vart det ein ny tur. Lauritz runda 60 ar det aret. Og sidan han fyller ar i mars,
tenkte han som sa at det hadde vore fint & kunne feire 60 ars dagen i isen. Det vart ikkje berre
med tanken. Han gjorde alvor av det heile, og hyrte seg med «Polhavet». Dette var ei skute av
heilt annan standard enn han hadde vore vand med. Det var til og med TV om bord!

Har ogsa redda andre.

| lgpet av eit langt liv pa sjgen har han ogsa vore med pa a redda andre. |1 1938 var han med
skuta «Hisg» i Vestisen. Da plukka dei opp mannskapet fra nordlandsskuta «Isfjell» som
hadde mista proatast.

| 1938 hadde vi fatt radio om bord, slik at vi kunne snakke heim. Vi fekk gitt beskjed heim
til Norge om det som hadde skjedd med «Isfjell». Ein bat som heitte «Fritjof Nansen» kom til
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assistanse, peila oss opp og gikk til den posisjonen «Isfjell» vart forlaten. At dei skulle finne
skuta hadde vi ikkje rekna med, fordi det var eit voldsomt ver da vi plukka opp mannskapet.

| 1939 var Lauritz heime. To ar fer hadde han vore med «Ora» til New Foundland. | 1939
kom fleire av dei norske selfangstskutene vekk i Atlanteren.

Redningsdad.

Truleg den starste redningsdaden han har vore med pa skjedde i 1949 da mannskapet pa
«Hergyfjord» vart berga under dramatiske omstende utanfor kysten. Om bord hadde
«Hergyfjord» ogsa mannskapet pa «Polarbjern» som brann opp i isen.

Eg var med «Brandal» det aret. Og det sag verkeleg stygt ut. Da vi kom opp under
havaristen hadde den sterk slagside med sjg midt opp pa lukene. Eg glaymer aldri da vi og
dei andre skutene som hadde vore med pé berginga kom inn til Alesund. Det var folk over alt
for & ta imot oss.

Noen kommentarer til Fra bokhylla i Isflaket nr.1 i ar der Johan

Ottesen si siste bok var omtalt.
Av Ole-Christen Rgren

Under Polarstar: Bernt Marg og Karl Karlsen var eigarar av Artos, og for
forsikringsoppgjeret her kjopte dei to M.L. Coaster 2 i 1942 og gav den navnet Minna. Bernt
Marg gikk ut av dette sameie ved arskifte 1945-46 og bygde sin egen bat Eskimo. Da
Polarstar skifta maskin skjedde det pa Bolsgnes og ikke pa Liaaen.

Under Polarhav: Bildet pa side 140 er tatt pa New Foundland i 1964. Polarhav var ikke i
Antarktis med helhvitt overbygg, og i tillegg fiskeriregistrert, eg ser da vekk i fra
ekspedisjonsturen/prgvefangstturen hgsten 1964, da var overbygget helhvitt, men skuta var
ikke fiskeri registrert, dette i folge Sigmund Bge. Han fortalte meg at Polarhav aldri under
hans komando var sgr om Halifax med pamalt fiskerimerke. Desse skutene var jo
fiskeriregistrerte pa fangstturane, men pa ekspedisjonsturane og gvrige lasteturar var skutene
handelsfartgy, og da var der helt andre krav til bemanning og sertifikatkrav enn pa
fangst/fiske. 0 7

S& vidt meg bekjent J§
finnes det ikke bilde av
skuta pa fangstturen i syd,
eg har helle fotosamlinga
til Sigmund Bge og der er
bare noen bilder av dyr
tatt ombord i skuta samt
et par bilder i fra Port
Stanly. Bge fortalte meg
ogsa at dette var en
ekspedisjonstur og at
skuta seilte som
handelsfartay, Polarhav
var forgvrig sa stor at det
etter datidens regelverk krevdes at «Polarhav»

der var tre vaktsystem ombord, dvs. 3 navigaterer og 3 maskinister. Nar det gjelder
rorskaden som de fikk, var det ingen som visste omfanget av den fgr skuta slippet pa
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Bolsgnes, da hang roret etter en bolt. Nar det gjelder maskinstarrelse pa Polarhav opereres det
med mange tall, eg ser at Ottesen bruker 1385 HK, DNV opererer med 1340 BHK. Skiltet
pa motoren sa 1360 HK v/280 RPM, dette skiltet (1980) var ikke det orginale.

Hjelpemotorer: Det ble ikke montert to ekstra hjelpemotorer ombord. Da Western overtok
skuta hgsten 1970 og satte sitt utstyr ombord var der ogsa tre sma luftkjelte motorer som ble
satt pa s/b side foran dragerluka, dette kalte Western for instrumentgeneratorer, hva slags
stram de produserte veit eg faktisk ikkje. Den eneste befatning vi pa skuta hadde med disse,
var @ pumpe opp en oljetank et par ganger i uka, det ble etter hvert bygget rundt motorene
med kryssfiner, og avlufting til over dekk, da de utviklet mye varme. Derimot ble det i 1971
montert baugthruster pa skuta, dieseldrevet, montert i rom 1.

Akterenden: Den ble pa ingen mate forandret eller ombygd for handtering av kabelen.
Kabeltrommelen var montert pa en stor firkantet ramme som ble satt pa batdekket, denne
rammen stakk ut bak batdekk, og ble oppstivet med stag ned pa skutesiden, sa ble det bygget
kryssfinerhus rundt med apning akterover for kabelen. Lading og skyting foregikk pa dekket
under gjennom den tidligere setteluka, sa her var det ikke snakk om ombygging i det hele
tatt. Kun rekkverket pa batdekket ble fijernet og erstattet med nytt tilpasset plattformen for
kabeltrommelen. Olav Moen pa www.termaloma.com har et bilde av skuta der det vises
hvordan den sag ut med seismikkutstyret montert. Jeg var siste gang ombord i Polarhav i juni
1989 i Halifax, det eneste som var forandret siden mai 1980 var at der var montert
helikopterdekk. Men jeg har enda ikke klart & spore hvor den er blitt av.

Dei enkle tinga 54] ‘
Ofte er det slik at ein kjem langt 1 livet om ein hugsar dei /,: ; 7_5\

grunnleggande, enkle tinga. Det er denne historia ei pdminning om. '?. -~
Historia handlar om ein respektert og kjend skipper som var ute for O
mange dramatiske hendingar pd havet. Men han hadde alltid kome /’? >

heilskinna gjennom og berga bat og mannskap. Og folka som var med ! G

han, la merkje til at alltid nér han skulle ta ei viktig avgjerd, s tok han

fram lommeuret, opna det og las ettertenksomt det som stod inngravert i loket pd uret. Ingen
visste kva som stod der, men alle lurte feelt pa kva det var.

Sa kom tida da skipperen gammal og mett av dage skulle forlate denne verda. Straks han
anda ut, heiv dei seg over uret hans som lag pa nattbordet og las det som stod skrive 1 loket:
« Styrbord er lik hegre. Babord er lik venstrey.

Meir fart.
Aarvak med den kjende skipperen Hau-Johan var pa veg nordover fra Bergen til Sunnmare
og Brandal. Skuta hadde lita maskin og var kjend for a gjere lita fart. Der er mange historier
om det. Da dei var komne nord pa Hjeltefjorden eit stykke, merka dei at skuta la seg over til
styrbord. Etter ei stund kom bestmannen opp i rorhuset, men fann ikkje Hau-Johan med det
same. Han sat bak i bestikken pa ein stol. Han spurde Johan om kva det var som gjorde at
skuta la seg slik over til styrbord. Johan svara at det var ei prame som hadde lagt seg under
notbaten for ei stund sidan — det hadde skjedd da ein slepebat skulle passere - men han hadde
ikkje gjort noko meir med det da skuta sag ut til a ha fatt meir
fart!

- Gammelhund
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Av Finn Sindre Eliassen

Det er eit ordtak som seier at du har ikkje besgkt Tromsg fer du har besgkt @lhallen.
Derfor nytta eg hgvet ein formiddagstime da eg var i Tromsg i slutten av mai i ar.

Eg spaserte i lag med ein kompis fra Ishavshotellet til enden av Storgata der det stod
@lhallen med store bokstavar over dgra. Nokre steg ned fra gateniva, inn dgra og der var
disken med tappekranene og skiltet som byr fram lapskaus til kr. 62. Til venstre
isbjgrnjegeren Henry Rudi sin faste plass fram til han dgydde for snart 40 ar sidan, markert
med eit oppslag. Rudi sat pa plassen sin dagleg etter at han slutta som overvintrar i Arktis og
pensjonerte seg. Han sat og fortalde historier og tilhgyrarane spanderte gl pa han. Om dei
ikkje spanderte, slutta han a fortelje. Det vert sagt at Rudi fekk posten sin adressert direkte til
@lhallen, eller Hallen som staden heitte far i tida. Han var heim berre for & skifte klede.

Like ved plassen hans star det no ein sveer, utstoppa ishjern. Kanskje ein som tok farvel
I el av sjglvskotskassene til isbjgrnkongen? Eg veit ikkje.

| hjernet til hagre for disken sag vi at karane sat og drakk gl. Eit par tre av dei hadde vore
med sunnmagrsskuter i Vesterisen pa 70-talet. Ein var fra Yttersia av Senja, truleg ein
tidlegare stuert pa Polarstar. Eg spurde om han at selkjot. Men da fekk eg klar melding
tilbake: - Sku & ete gammelhund, & et no for fan ikkje gammelhund, meine du at & sku fare
bort til han Rieber & fa tak i gammelhund? Det e no ungan som e nokka 4 ete, sveivan og
sidekjatet, men det e no for helvete ikkje lov a fange ungar lenger slik det e no!

For i tida sat fangstfolka og overvintrarane tett i @lhallen Men no er det mest turistar
som vankar pa der. Lokala er oppussa og fine. @let er det billegaste i byen. Og endatil
kvinnfolka far kome inn. Dei fekk tilgjenge pa 60-talet. Drifta no er basert pa turistane.

Det er ikkje rart. Det er ngdvendig. For selfangsten er praktisk talt slutt. Og dei tidlegare
fangstfolka dreg pa ara. | ar var det berre ei norsk skute som var pa selfangst, og ho var fra
Nord-Norge. Inga skute fra Sunnmgre i isen i ar for farste gong sidan selfangsten fra
Sunnmgre tok til i 1898; om vi ser vekk fra krigsara. Fangsten pa grenlandssel og klappmus
som lenge var sa viktig i mange lang kring Nordishavet og Nord-Atlanteren, er historie.
Selbestandane er ikkje lenger truga, dei veks.

Ingen veit vel sikkert kor mykje sel det er i dei omrada som nordmennene fangsta i.
Offisielle vurderingar gar ut pa tre millionar. Nar kvar sel et mellom 2,5 til 3 kg fisk i dagnet,
sa forstar vi at selen gjer eit solid innhogg i fiskeartane som tener til menneskefade. Det vert
sagt at i Nordaust-Atlanteren et grgnlandsselen aleine opp like mykje sild som norske fiskarar
tek opp.

Og selen kan legge ut pa lange naringsvandringar og gjere stor skade. Mange minnest vel
enno selinvasjonen i Finnmark for nokre ar sidan. Sa det er mange grunnar til & drive
selfangst sjglv om fangsten no ikkje lenger er kommersielt interessant.

@lhallen opna allereie i 1928, men det var neppe der sunnmgringane heldt avseglarfestane
for dei for i Kvitsjgen far siste verdskrigen. Festane gjekk nok av stabelen pa Hotel
Midnattsol og liknande plassar sidan @lhallen stengjer allereie
i femtida pa ettermiddagen. Men der har site mang ein

sunnmgring i @lhallen gjennom ara. Far eg reiste nordover R “ALL
v £

spurde eg ein kar heime om kvar i Tromsg @lhallen lag:-

Ligg han langt fra sentrum i byen? - Langt fra sentrum? Det er [l W
@lhallen som er sentrum i Tromsg! On . gW©?
ISps pLDSTE

PORTO

BETALT
P.P
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THE-MOST THRILLING ADVENTURES IN POLAR HISTORY!

Fram is the strongest wooden ship ever built and was the safe haven in the Arctic and
Antarctic ice for the most famous polar explorers of all times. Fram is kept in its original
condition in the Fram Museum in Oslo. Come aboard to experience their breathtaking
stories and see how these men managed to survive during their legendary journeys to
the coldest and most dangerous places on Earth, the North and the South Pole!

www.fram.museum.no

Large exhibit on the exploration of the Northwest Passage
FRAM MUSEUM  Open every day / Exclusive merchandise in the museum shop
0510, NORwAY  Special evening events for groups // 2 films showed continuously

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
41 -





