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Dei batt karane til pumpestakane!

Med denne tittelen mimrar ishavsveteran Ole K. Pilskog over si tid pa ishavet. Hendinga
skriv seg fra ein tur med Leftingen i 1920. Mannskapet stod ved dekkspumpa natt og dag da
maskinpumpa ikkje klarte a ta unna. Uveret herja felt med skutene Lgftingen, Jopeter,
Polaris og Brandal.Korleis dette gjekk far du lese meir om i den faste spalten Fra arkivet.
Fra Jopeter vert det fortalt at dei i same stormen stod ved pumpene i 5 dggn utan kvile.
Karane var i ferd med a gi opp, og skipperen matte true mannskapet til a fortsette. Dei berga
seg og kom heim den gongen og. Nokre ar seinare, i 1932, forliser Jopeter i smult hav da ein
isfot slar hol i skutesida. Skipsklokka vart berga, og den historia fortel Magnus Sefland om i
var nye spalte Fra gjenstandssamlinga.

Sefland har ogsa studert bygdebgkene fra Volda og sarleg det som omhandlar Dalsfjord.
Han fortel om banda som var mellom Dalsfjord og Brandal. Ishavspioneren Peter S. Brandal
var flittig pa jakt i Dalsfjord si utmark, og kanskje var det bakgrunnen til Dalsfjord si store
tilknyting til ishavsmiljeet pa Brandal?

Magnus Sefland har ogsa fert i pennen minneord om Arnljot Brandal som dgydde 26.
august i ar. Arnljot var i mange ar omvisar pa Ishavsmuseet og ein god stgttespelar for oss.

Hermann Bakke fortel om ein ishavstur til Danskestretet i 1949. Han var 17 ar gamal og
fekk seg tur med «Tin» pa Brandal. Fer avgang vart han litt skeptisk da ein av mannskapet
mgtte opp pa kaia kledd i nikkers, sportsstramper og strikkejakke. Da han ogsa hadde
ryggsekk pa ryggen var det fullkome!

| serien Skuter som forliste har vi kome til artikkel nr 12. Sigbjgrn Ragren har denne gongen
leita fram sjaforklaringa til d/s Frithjof som forliste i 1946. Raren kan rgpe at dette forliset
var av «den vanlege sorten».

Helge @degard har tidlegare bidrege med mange interessante artikklar til bladet. 1 denne
utgava av Isflaket fortel han om da Vestis forliste i 1952. Helge var da sjglv maskinist pa
Sjanngy.

Dei faste spaltene Nytt fra Ishavsmuseet og Stubbar er ogsa med. Her far du lese om eit
mgte med ishavsveteranen lvar Ytreland og kong Olav.

| farre nr av Isflaket fortalde vi om ei hggtidleg overlevering av ein bat ved Ishavsmmuseet.
Underteikna fortel meir om dette besgket i historia om baten fra Nordaust-Grgnland inne i
bladet.

Den 14. oktober skipar Ishavsmuseet til den arvisse Ishavskvelden i samband med
Hareidsstemna. | ar far vi vitjing av Liv Arnesen. Vi gler oss stort til denne kvelden.

Vi vonar at du som lesar ogsa denne gongen kan late deg underhalde av Isflaket og fa
tileigna kunnskap om ei tid som var.

Med gnske om ein god haust til alle.
Brandal 1. oktober 2008 Webjgrn Landmark, redaktar

Isflaket er laga pa maskinutstyr levert av
TIf: 70158020 Faks: 70158030
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L itt ishavshistorie fra Dalsfjord
Av Magnus Sefland

For tida arbeider ei rekkje historikarar med ei busetnadshistorie for VVolda kommune. Tre
band er allereie komne ut, og fleire er under arbeid. Farste bandet, Busetnadssoga for Volda.
Band 1 Dalsfjorden, kom ut i 2005. Det omfattar Dalsfjorden, den del av naverande Volda
kommune som i ara fra 1924 til 1964 var eigen kommune — Dalsfjord kommune.

Ishavsdrift fra fjord- og innlandsbygder

| den allmenne omtalen av Dalsbygda er ogsa eit underkapittel om Dalsbygda som
ishavsbygd. Omtalen er avgjort rettkomen, for mange fra bygda gjorde ishavsfangst heilt eller
delvis til leveveg. Kapittelet omtalar seerleg dei som vart ishavsskipperar.

Busetnadssoga nemner det litt underlege ved at gardar og grender langt til dals i ei fjordbygd
har fostra sapass mange ishavsskipperar. | Dalsbygda kan det knapt vere tvil om at
miljgfaktoren gjorde seg sterkt gjeldande. Men ogsa andre bygder litt fjernt fra fjord og sje
har gjort seg sterkt gjeldande innan ishavsdrifta. Det er naturleg & nemne sarleg Amdalen,
Follestaddalen og Bondalen.

Eit neerliggjande dgme er Odd Aambakk frd& Amdalen. Farst var han fangstmann pa fleire
skuter. Deretter overvintra han i Antarctichavn pa Nordaust-Grgnland i to ar (1930-32) og
fekk sa mykje ut av opphaldet at han kunne kjgpe garden han gnskte seg (Mikkelsen 1994).

Dalsbyagda — ei ishavsbyad

Bandet mellom Dalsbygda og Brandal vart etablert tidleg. Peter S. Brandal — pioner og
grinder i Brandal — var pa besgk i Dalsbygda i 1907, og seinare brukte han & ga pa jakt i
Dalsbygda si utmark.

Karl Lillebg kom fra Abelgarden pa Lisjebgen i Dalsbygda. Han busette seg i Brandal. Han
farte skutene Isrypen, Gunhild og Maaleggen (seinare namn: Hvithavet og Rundgy) under
farste verdskrig.

Anders Lillebg vart kalla Myra-Anders, etter garden han kom
fra. Anders busette seg ogsa i Brandal. Han var skipper pa
Union, Gunhild, Jopeter, Heim og Maaleggen. Anders fekk
bygt og stod som eigar av Maaleggen ei kort tid. Han gav
skuta namn etter fjellet Molegga pa vestsida av Dalsfjorden.
Men i dei gode tidene under farste verdskrig fekk Anders eit
godt bod pa skuta og valde a selje.

Ogsa Anders si tid som skipper fall fer og under forste
verdskrig. Seinare dreiv han ragykeri i Brandal.

Dei to Lillebg-skipperane, som slo seg ned i Brandal, kom
altsa fra ulike gardar i Dalsbygda og var ikkje i slekt. Derimot
gifte dei seg begge med systrer fr& Arsnes i Hjgrundfjord.
Same etternamn og nar tilknyting gjennom giftarmal gjorde
at mange trudde at Karl og Anders var brar.

Peder H. Hjelle fra Nedste-Hjellane i Dalsbygda busette seg i
Volda sentrum. | ara fra 1911 til 1930 var han skipper pa
Minna, Leftingen, Brandalingen og Islys. Islys sitt forlis i
Kvitsjgen i 1930 markerte slutten pa hans tid som ishavsskipper. Anders Lillebg
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Seinare dreiv han blant anna kystfiske med ein bat pa vel 30 fot. Pa sine litt eldre dagar
arbeidde Peder pa kaia og lageret til H. J. Krokens Brenselsforretning i Volda.

Mathias H. Hjelle, bror til Peder H. Hjelle, var skipper pa Polaris nokre ar rundt 1920. Det
var ved overgangen fra oppgangstider under farste verdskrig til nedgangstider pa 1920-talet.
Akkurat i 1920 vart Polaris ille medfaren i storm under fangst i Vestisen. Men Polaris kom til
og tok den enda verre medfarne Jopeter pa slep heim til Brandal.

Seinare var Mathias pa kvalfangst bade langs norskekysten og i Antarktis. Pa norskekysten
var Mathias knytt til kvalstasjonen pa Aukra, i Antarktis segla han i Thor Dahl-reiarlaget i
Sandefjord. Under andre verdskrig gjorde han teneste i den britiske marine.

Ole (Ola) H. Brune fra Sjursgarden pa Brunene var skipper pa Brandal. Ogsa hans tid som
ishavsskipper fall inn under farste verdskrig. Etter farste verdskrig dreiv Ole H. Brune fiskeri
med ein bat som bar namnet Breifjell, ogsa den oppkalla etter eit fjell i Dalsfjord. | 1927 drog
Ole til Canada. Han slo seg ned i Vancouver-omradet og heldt fram med fiske der. Kona til
Mathias Hjelle, Ragnhild, var syster til Ole. Slik vart skipperane Ole H. Brune og Mathias H.
Hjelle svograr.

Nautvika tilhgyrde Folkestad krins. Men nerleiken til Dalsbygda gjer det naturleg & nemne
Hans Ngtvik fra Nautvika i denne samanheng. Han var skipper pa Fangstmand og
Brandalingen av Brandal og pd Haugesund-skuta Malula. Seinare var han kaptein i MRF og
dampskipsekspediter i Volda. (Ishavsmuseet: Fartayregister; Lyngnes 1967; Kjelland m. fl.
2005; Hjelle; Landmark; Lillebg; Reite: Personleg frasegn).

Dugande menn som flytte

| 1967 gav Dalsfjord sogenemnd ut bygdeboka Dalsfjord. Bolk | bygda. Bolk 11 Gard og tt,
redigert av Sverre Lyngnes. Dette var berre fa ar etter at Volda og Dalsfjord kommunar var
slegne saman til naverande Volda kommune. Ogsa i den bygdeboka er dalsfjordingar pa
ishavsfangst omtalt i eit kapittel. Sitat fra kapittelet:

--- Med ishavsskipperar star Dalsbygd i ei serstode. Derfra kom karer som Anders og Karl
Lillebg, dugande menn som diverre flytte til Brandal og busette seg der. Vidare Peder Hjelle
og Ola Brune. Skutene dei fgrte kom jamt att med store fangstar. Vi nemner og gjerne
Mathias Hjelle, Johan J. Aksnes, Johannes Aksnes, Erling Ulvestad, Paul Espenakk som alle
har vore skyttarar eller skipperar fram mot ein liten menneskealder kvar. ---’.

Og vidare:

--- Ja, farefullt var det pa Ishavet, og i blant hende forlis og gruelege tragedier med skutene
der. Eit under er det at ingen av dei mange dalsfjordingane som &r om anna var med kom
bort ved slike hende. ---" (Lyngnes 1967).

Vi merkar oss bygdebokskrivaren sin bruk av ordet ’diverre’. Det fanst tydelegvis dei som sa
seg lei for at Lillebg-karane flytte ut og gjorde brandalingar av seg.

Aksnes-skipperane

Dalsfjordsoga frd 1967 nemner bade Johannes J. Aksnes og Johan (Jan) J. Aksnes som
ishavsskipperar. Begge var skipperar pa velkjende og seigliva ishavstravarar: Johannes pa
Signalhorn av Brandal og Johan (Jan) pa Furenak av Vartdal. Sa vidt vi veit var dei to
skipperane syskenborn.

Johan Aksnes budde pa Aksnes mykije av sitt vaksne liv. Han var skipper pa Furenak blant
anna i 1952. Da farte han skuta velberga gjennom katastrofeorkanen i Vestisen, der fem
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skuter kom vekk (Dgssland og Lagseth 2006). Furenak tilhgyrde Aarseth-reiarlaget pa Vartdal.
Buskg, ei av dei sakna skutene, tilhgyrde same bygda og same reiarlaget. Derfor gjekk
Furenak - etter vanleg skikk - inn i den farste leitinga etter dei sakna skutene.

Johannes Aksnes var skipper pa Signalhorn mykje godt heile 1930-talet. Han gifte seg og
overtok eigedom i Kvernes kommune pa Nordmgre. Han budde der i tida da han var skipper
pa Signalhorn (Kjelland m. fl. 2005). Det ferte til at han av mange i og rundt ishavsmiljget i
Brandal vart rekna som nordmgring (Landmark: Personleg frasegn). Men opphavleg var han
dalsfjording god som nokon.

Furenak M 8 VD Signalhorn M 9 HD

Fangstfelta
I prenta framstillingar blir omgrepet ’Ishavet’ ofte brukt utan naerare presisering. Til vanleg

blir omgrepet brukt om polare havomrade med drivis mellom Karahavet i aust og Davisstretet
og Newfoundland i vest, Newfoundland noksa langt ser, pa breiddegrad om lag med Brussel
og Praha.

| bolkane da Dalsfjord-skipperane var aktive, gjekk selfangsten fra Sunnmgre stort sett fare
seg i Vestisen og Kvitsjgen. Klappmyssfangst kombinert med hakjerringfiske gjekk fare seg i
Danmarkstretet.

Kvitsjgen, med sine is- og straumforhold, gjekk for & vere det vanskelegaste og farlegaste av
felta. Tidevasstraumane gjorde at skruisen ofte mol skutene meir eller mindre til fliser og
pinneved. Men sa langt vart materiale rekk, ser det ut til at Islys sitt forlis i Kvitsjgen i 1930,
der Peder H. Hjelle var skipper, var einaste tilfellet der ei skute med ein dalsfjording som
skipper forliste (Ottesen 1999; Fartgyregister). Ingen dalsfjording kom bort pa ishavet, heller
ikkje ved Islys sitt forlis (Lyngnes 1967; Ottesen 1999).

Illustrasjon
Som illustrasjon til kapittelet ’Ishavsbygda’ har redaksjonen av den nye busetnadshistoria

(2005) valt eit fotografi av Hergy-baten Pokal (M 80 H@). Fotografiet er teke medan baten
fyller ferskvatn fra eit isflak under hakjerringfiske i Danmarkstretet — sa vidt vi forstar — i
1951.

Pa Streteturen tok Pokal eit fortital klappmyss, nok til at baten har fatt plass i
fangststatistikken (Ottesen 2007). Men Pokal kan vel knapt reknast som ishavsskute i vanleg
forstand. All @re til Arne Eidset fra Steinsvika, som er med pa bildet og har lant det ut til
redaksjonen for bokverket. Men vi ma vel kunne tillate oss a sperje om det ikkje har vore
mogleg a finne eit skutebilde som er noko meir representativt for dalsfjordingane sin innsats i
ishavsdrifta enn akkurat dette fotografiet?

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-5-



REFERANSAR

Informantar

Avdgde Ruben J. Brandal, Hans M. Hjelle, avdede Henrik Landmark, Albert Lillebg, avdede
Rasmus B. Nautvik, Anny H. Reite.

Arkivmateriale
Ishavsmuseet Aarvak: Fartgyregister.

Litteratur

Dalsfjord sogenemnd (Red.: Sverre Lyngnes): Dalsfjord. Bolk I. Bygda. Bolk Il Gard og &tt
(1967, nytrykk 1983).

Dgssland, Atle og Arnljot Laseth: Havfiskeflaten i Mgre og Romsdal og Trgndelag 1860-
1960. Bind 1 (2006).

Hergy Sogelag (Red.: Bjarne Rabben): Hergybatar i hundre ar (1998).

Ishavsmuseet (Red.: Henrik Landmark og Webjgrn Landmark): I polarisens makt (1998):
"Fangstresultat av selfangarane fra Brandal 1898 — 1940. Oversikt utarbeidd av Martin
Karlsen d. e.’.

Kjelland, Arnfinn m. fl.: Busetnadssoga for VVolda. Band 1 Dalsfjorden (2005).

Mikkelsen, Peter Schmidt: Nordgstgrenland 1908-60. Fangstmandsperioden (1994).

Ottesen, Johan: Ishavsskuter (1999).

Ottesen, Johan: Skuter pa selfangst (2007).

Baten fra Nordaust - Grgnland
Ved Webjgrn Landmark

16. juni i ar fekk Ishavsmuseet storfint besgk fra Danmark og
Drgbak. Oppdraget til reisefglget var a overlevere ein bat fra
Nordaust-Grgnland. Béten var «Horsa». Bygd av Wagn Kromann
(1931-2007) i 1950.

Wagn var utdanna batbyggar fra Drager ved Kgbenhavn. | 1950
bestilte Lauge Kochs ekspedisjonen ein bat til bruk pa Ella @.

Wagn bygde baten «Horsa» pa eit lite verft i Kastrup og felgde med =
baten opp til Nordaust- Grgnland og var deretter batfgrar dei neste
fire ara til 1954. Dette var med base pa Ella @. Han hadde mange
spanande opplevingar med baten. Ein av dei pa ein tur aleine fra |
Mestersvig til Ella @ i hardt ver. Han nadde akkurat fram til land da |
motoren sa stopp. Hadde dette skjedd litt tidligare hadde han nok
aldri blitt funnen.

Wagn hadde ogsa seinare eit par overvintringar pa Ella @, der
hundeslede brakte han vidt omkring.

Wagn Kromann pa Ishavsmuseet mai 2000
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«Horsa» kom mest truleg til Nordaust-Grgnland med «Veslekari» i 1951. Danske
styresmakter og ekspedisjonar brukte fram til 1960-talet mange ishavsskuter fra Sunnmare.
Dei mest kjende var kanskje «Jopeter», «Veslekari», Sendmgringen» og «Polarstar».

| dra for og etter 2. verdskrig var det store fjordsystemet omkring Kong Oscars fjord og
Keiser Franz Josefs fjord i Nordgst Grgnland gjenstand for store forandringar.

Opp gjennom 1930 ara og til seint pa 1950 ara var det kvar sommar (med unntak av krigsara)
mange vitskaplege ekspedisjonar i omradet under leiing av geologen dr. Lauge Koch. Det
var ogsa han som gav navnet til baten «Horsa». Horsa stammar fra erobringen av England i
det 5. arhundre der brgdrene Hengest og Horsa deltok i kampen mot kelterne. (Wikipedia).

Hovudbasen for aktivitetane til Lauge Koch ekspedisjonane var pa Ella @, der mannskap og
utstyr vart frakta vidare ut i fjordsystemet med bl.a. baten «Horsa». Stasjonen tente dessutan
som meteorologisk radiostasjon aret rundt. Dette var ogsa bakgrunnen til at stasjonen vart
base for sledepatruljen Sirius fra 1950 av.

Ogsa andre aktgrar bidrog til forandringar i desse ara, farst og fremst norske fangstmenns
utnytting av naturressursar og oppfaring av dei mange fangststasjonar som er i omradet.

Etter krigen kom Blyminen i Mestersvig med flyplass og hamneanlegg med fleire hundre
manns besetning ogsa til & prege utviklinga her i ei arrekkje.

| 1958 vart det slutt pa Lauge Kochs ekspedisjonar i omradet, og baten vart satt pa land i fjera
pa Ella @. Her vart den liggande pa stranda i 40 ar. | 1998 var Wagn Kromann pa ekspedisjon
i omradet i folge med NANOK der ei av oppgavene var a restaurere den norske
fangststasjonen Kap Petersén i Kong Oscars fjord. Dei fann igjen baten som Wagn bygde for
nar 50 ar sidan pa stranda ved Ella @. Han fekk baten som gave av sledepatruljen Sirius.
Baten var ikkje roten da den hadde vore djupfrosen 10 manadar i aret, men var naturlegvis
medtatt av ver og vind.

Slik 1ag «Horsa» da Wagn fann den igjen i strandkanten pa Ella @ i 1998.
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I ar 2000 vart det sponsa frakt av baten heim til Wagn i Danmark, med baten «Kista Arctica»,
der restaurerte Wagn baten fullstendig. Motoren var naturleg nok gaen av frostskader, men
det lukkast Wagn og finne ein maken til den opprinnelege motoren, ein Solo fra 1956.

Wagn Kromann var ogsa med a restaurere andre fangsthytter pda N@G. Hoelshu i
Moskusoksefjorden i 1999. Same ar var han logistisk medarbeidar ved renoveringa av den
norske fangststasjonen Myggbukta som vart utfgrt av Ivar Ytreland, Thor Malhuus og
@ystein Killie. Dette arbeidet vart fullfert i 2002 av Ivar Ytreland, Otto M. Martens og Peter
Schmidt Mikkelsen.

| 2001 var Wagn med a restaurere stasjonen Antarctichavn i Kong Oscars fjord. Denne
stasjonen var som kjent opphaldsstad for sysselmann Helge Ingstad i 1932-33. Etter at
stasjonen var fullstendig renovert inntraff dessverre eit sngskred vinteren 2001-2002 som
knuste heile stasjonen til ruinar. Ei minneplate for Helge Ingstad vart seinare satt opp pa
ruinane her.

I 2000 besgkte Wagn Kromann med venner Ishavsmuseet i Brandal. Denne opplevinga
gjorde eit sterkt inntrykk pa Wagn. Seinare skal Wagn ha hatt eit hap: «Tenk om et sadant
enestaende museum en gang i fremtiden kunne blive et hjem for «Horsa»»

Hans hap er no gatt i oppfylling, og «Horsa» er no & finne pa Ishavsmuseet.

Stor takk til Ivar Ytreland for koordinering og NANOK for transporten Danmark-Brandal.
Og sjelvsagt ei stor takk til familien Kromann ved Bodil og Thomas Kromann som var med
pa «Horsa» si siste reise til Brandal.

«Mannskap» ellers pa turen til Brandal var Ivar Ytreland, Jens Erik Schultz, Henning
Poulsen, Nils Lindegard og Jannik Berntsen.

|
S

Bodil og Thomas Kromann falgde med baten til Brandal.

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-8-



Tur til Danske-Stretet 1949
av Hermann Bakke

Etter ein tur til New Foundland med M/S «Polarstar» som messegut/fangstmann pa halv lut
denne vinteren, hadde eg fatt smaken pa ishavslivet. Det n&erma seg no sesongen for tur til
Stretet etter sel og Hakjerring, og ein dag i slutten av mai gjekk min gode kamerat, Ernst
Hovlid, og eg inn til skipper Martinus Brandal og spurte om plass. «Tin», som han populeert
vart kalla, var vel pa denne tid ein av vare dyktigaste ishavsskipperar og var dette aret fgrar
av M/S «Brandal».

Etter litt om og menn, vi var no berre 17 og 18 ar gamle, fekk vi jobb og beskjed om & mgate
ombord pafylgjande mandag pa Hatlgy verkstad i Ulsteinvik, der skuta lag for opp pussing
etter silde og vesteristur.

Ernst og eg gjekk lukkelege heimover og det kan eg rgpe med ein gong: dette blei ein uhyre
interessant tur, sa full av opplevingar at inntrykka sit godt festa den dag i dag.

Det var ein ung gjeng som mgtte opp ombord for a begynne klargjeringa. Turen gjekk farst til
Brandal, der vi tok ombord spekktankar, bingfjaler, tauverk og spekkbenkar m.m. Fleire turar
til Alesund matte vi ogsd ha fer vi var sjgklare og hadde fatt fylt opp med proviant, olje og
vatn.

Ein dag vi 1&g i byen kom det ein kar ombord og spurte etter skipperen, mannen var kledd i
nikkers, sportsstramper og strikkajakke, og hadde ryggsekk pa ryggen, briller hadde han og.
Heile gjengen fikk bange anelsar, vi mangla nemleg ein mann, men skulle denne mannen
vere med pa turen av vi garantert bomtur. «Harre-brellare-det», hgyrde eg ein som sa, «tenk a
mgte opp i nikkers, sportsstrampe, briller og ryggsekk og ville ha seg plass pa ishavstur!» -
Nei, her var det vel best og prave fa seg plass pa «Aarvak» eller «Polaric» skulle det bli noko
att for turen.

Ja, overtrua sat nok litt i oss alle etter & ha hgrt eine ishavshistoria verre enn den andre fra
ganle ishavsgastar. A segle ut pa ein fredag for eksempel, og ordet hest var bannlyst ombord,
plystre var heller ikkje bra og utstyret skulle vere skikkeleg med trebotn-styvlar, skinnhue og
lo-vottar og dette skulle helst
vere Kkjgpt hos Dale i
Skansen.

Jau, karen kom ut igjen fra
skipperen og trur du ikkje
han hadde fatt jobben? Kva i
all verda gjekk det av var
gode skipper no? Karen det
galdt var Mons Nygard fra
Syvde, han var student og
ville nytte sommaren til a
tjene pengar til studiane sine,
fornuftig sjelvsagt, og han | &
viste seg og vere ein YIEal
fornuftig og likandes kar. 1
dag er han professor i jus ved
universitetet i Bergen. Kven
om fekk skulda for at . :
selfangsten denne sommaren M/S Brandal
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slo feil veit eg ikkje om vart heilt avgjort, det var vel myrkeskodda som var verste arsaka, for
den var innpasliten heile turen nesten. Sportsstrampene og lusekofta sa lenge dei Iag ubrukte
pa kistebotnen.

Eg hugsar ikkje namna pa alle, men besetninga pa «Brandal» denne turenn var:
Skipper Martinus Brandal

1.skyttar Laurits Batnes

2.skyttar Angel Brandal

Maskinist Jon Ragren

Motormann  Tormod Hovlid

Smarar Lars Petter Brandal

Stuert Oddmund Raren

Fangstmann Ernst Hovlid

Fangstmann Bjarne Klovning

Fangstmann Hermann Bakke

Fangstmann Oddmund Hovden

Fangstmann Odd Barstad

Fangstmann Mons Nygard

ein Raren fra Fosnavag, ein Sulebust fra Sula og ein kar fra Hjgrungfjorden.

Vi sigla ut fra Fosnavagen ein tidleg morgen, da sommar manaden juni just hadde begynt.
Det var ein frisk N.O kuling som gav god vind bade i trehuk, fokke og mesan. Pumpe lukta
vart fel framme i ruffen da slingringa fekk rote opp i spillolje og gamalt vatn i skutebotnen.
Sjeverken meldte seg for dei fleste, litt rangling hadde det vore kvelden for med dans pa
budaplattingen i Brandal og heilt fritt for rasp og heimbrygg var det no heller ikkje. Men her
hjalp det ikkje a vere sjgsjuk, - turen var begynt, kursen satt for Langanes pa Island — og alle
matte take sin tern til rors og med skayting av segl.

Det var mange sunnmgrsskuter i Streedet dette aret. Fra Brandal var det i tillegg til oss:
«Aarvak», «Signalhorn», «Polaric», og «Fangstmand». Fra Hareid var det «Flemsgy», og
«Hvalrossen» fra Hjgrungavag. Vartdalsskutene «Buskgy», «Polhavet» og «Furenak» var
0gsd med, og frd Alesund hadde vi «Kvitungen» og «Rundgy». Eg trur ogsd «Sunnmgringen»
fra Tjervag var med. Ein stor flate med gode skuter med dyktige skipperar og mannskap
ombord. Eg kan nemne namn som Rolf Kvien, Bjgrn @vrelid, Monrad Pilskog, Bjarte
Brandal, Karl J. Brandal og Johannes «Mur» Brandal — og var eigen Martinus «Tin» Brandal.
Desse var alle med dette aret og mange, mange fleire var karar som gav heile sitt liv til
ishavsnaeringa og var med og setje Sunnmgre gvst pa ishavskartet.

Vi vart mgtt av tjukke skoddebankar pa siste etappe av overseglinga fra Langanes til isen, og
da vi matte dei farste isknultrane var det blikkande stilt og null sikt. «Tin» entra ishavstgnna i
formastra med langkikkerten pa ryggen og mangvrerte skuta forsiktig inn gjennom iskanten.
Den tunge Atlanterhavs dgnningen, som lag og arbeidde med isen, gjorde det ikkje heilt
ufarleg for skuta nar flaka blei starre og isen tettare og enkelte stygge blaisar dukka opp. Men
vi hadde ein ekspert i tanna, sa nar den lyse sommarkvelden kom var vi langt inne i isen og
merka ikkje meir til storbara. Vi la stilt for natta, skodda var framleis tjukk, alle lydar vart
liksom forsterka, hovudmotoren var tyst, berre lysmotoren plapra med sin spede lyd.

Alle var spente pa kva som ggymde seg der inne i skoddeheimen og kva vi skulle oppleve dei
naraste dagane. Pa overseglinga hadde vi laga slire til flaarkniven og stal til & kvesse han
med hadde vi fatt utlevert, so no var vi spenna Kklare.
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Dei som ikkje var pa vakt blei grytidleg vekt neste morgon
da «Tin» sette «Brandal» igang for & leite etter sel. Isen
var ganske slakk med mykje ope vatn imellom florene og
flaka. Det var slik om sommaren i Stredet, sa fangsten
foregjekk mykje med fangstbatane. Derfor hadde vi desse
hengande klare i davitane. Sikten var fortsatt darleg, men
det var lange periodar da vi kunne sja ganske bra. «Tin»
hadde barsa med seg i tenna og da vi fekk auge pa forste
selen nerma vi oss med stor forsiktigheit. Rormannen pa
styrehustaket matte sta heilt roleg og felgje forsiktig kvart
minste vink fra tenna. Vi som stod nede pa dekket fylgde
spent med. Der small det og den farste klappmyssa lag
stille pa isen. Det er uhyre vanskeleg og skyte fra tenna,
men «Tin» var ein framifrd skyttar og han skaut sjglv
nesten alle dyra vi tok den sommaren.

Som eg har nemnt tidlegare slo selfangsten heilt feil. Vi
kryssa is-gdet i alle retningar, men det var berre eitt og
anna dyret vi kom pa hald. Eg synest og huske vi var beste
skuta med 125 dyr. Det vart lange dagar og netter a ga og Martinus «Tin» Brandal
ikkje fa fangst — og skodda lag som ei klam hand over oss 1901-1967
mesteparten av denne farste tida vi skulle ta selen.

Vi ombord var tross alt unge og optimistiske, tida gjekk med kortspel og song, ein gamal
sveivegramafon hadde vi og, eg hugsar «Astrid mi Astrid som eine heldt pa meg» var
gjennomgangsmelodien denne sommaren. Ja, tankane gjekk ofte heimover til ei eller anna
«Astrid» nar tida blei lang og sa var det no ogsa eit evig samtaleemne 0ss ung gutane i
mellom.

Vi heldt lag med «Aarvak», der var Johannes Brandal, Mura-Johannes som han vart kalla,
skipper. Elles so var no sambandet skutene imellom ganske godt over radio. Ein dag fekk vi
auge pa sjglvaste kongen i Arktis; isbjgrnen. Det var ei binne med to ungar som var pa
vandring over isen. Mura-Johannes og Tin konfererte kor dei skulle gripe saka an. Isbjgrnen
var ikkje freda denne tida og var saleis eit godt fangstbytte. Dei vart einige om & skyte binna
og preve & fange ungane som var ganske store, antakeleg 2-ars ungar — og det var god pris for
slike i zoologiske hagar.

Det vart lara ein fangstbat fra kvar av skutene og bemanna med ein skyttar og tre mann i kvar
bat. Bjgrnane for ikkje fort avgarde, sa dei var lette og kome pa hald og binna blei snart felt
av eit velretta skot. Ungane heldt seg ved mora og vi fekk omsider ei lykkje av eit godt tau
rundt dei og sa tok vi dei pa slep ein etter kvar bat.

Dei sette seg imot og baska og stritta flt, den eine matte vi stoppe og ta opp pa eit flak sa
han fekk kvile seg ei stund.

Til slutt kom vi fram til «Aarvak», der det var bestemt at ungane skulle burast. Vi fekk heist
dei ombord og i farste omgang vart dei surra til stormasta. Det vart eit sabla liv da det skulle
konstanerast om det var hann eller hoe, sjglv om dei berre var ungar var dei ganske tunge pa
labben. Mura-Johannes fekk seg mange kilevinkar fgr han fann ut at det faktisk var ein hanne
og ei hoe. Det vart bygt to solide bur til dei og dei sto der pa dekket og vart godt fora og spyla
med sjevatn fleire gongar i degnet, sa dei laud inga naud. Dei hamna til slutt i zoologisk hage
i Kgbenhavn.
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Ei anna oppleving vi hadde der ute i isen var at vi ein dag fekk auge pa noko som likna pa eit
skipsvrak. Det var tett is der med store florer og det vart sendt eit lag innover for & finne ut
kva dette var for noko. Angel Brandal leia gruppa og dei fann ein delvis gydelagd russisk
elvelekter, som hadde drive heilt fra Sibirkysten. Det lag ei russisk loggbok pa brua, det var
det einaste som kunne fortelje noko om kvar han kom fra.

| juli manad trekte skutene meir inn mot kysten av Aust-Grgnland, her var det mykije ope vatn
og her begynte vi fisket etter hakjerringa. To og to skuter fiska ilag, vi feste linene i ein tung
kettingslings og sette kvar var veg. Der lag vi da & passa pa kvar si bgye. Etter 4 timars set
drog vi sa linene mot kvarandre igjen. Vart linene stdande for lenge, kunne vi risikere og fa
berre hauda da hakjerringane er kanibalske og et kvarandre.

Det var godt fiske den farste tida. Vi tok berre levra og dumpa skrotten overbord igjen. Eg
hugsar at den starste kjerringa vi fekk hadde 10 stampar lever i seg. Vi hadde kjelehus og
damperi, sa levra blei til fin olje som vart fylt pa spekktankane.

Hakjerring pa veg over rekka.
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Her ogsa fekk vi besgk av isbjgrnen, det var eit fantastisk syn a sja ein sveer rusk saug seg tak
i ein hakjerringsskrott som han drog opp pa isen. Kjalk og mase flokka seg rundt for a fa ein
bit av kaka. DA reiste «kongen» seg pa to og slo etter dei i lufta.

Stuerten la bacon i steikepanna, og da bjgrnen kjente denne lukta sto han og vera, sa kom han
luntande etter skuta langs florene, symde i ope vatn, og fylgde oss faktisk i fleire timar. Han
fekk leve, pelsen er gul og rgytete om sommaren, sa den er lite verd.

Vi fiska neaer kysten, ja, faktisk langt inne i storfjorden pa strekninga Scoresbysund og
Angmagssalik. Ein dag fekk vi besgk av eskimoar som kom padlande i sine slanke, fine
kajakkar. Dei hadde med seg laks som dei ville byte i alt muleg. Eg hugsa eg fekk to fine
laksar for et par billige solbriller. Det vrimla av laks i elvane og langs kysten av aust-
Grgnland. Eskimoane feste ein spekkbit i eit halvt meter langt sngre som dei batt fast i enden
av spjutet sitt og sa sat dei der ved elvebarden og stakk laksen sa fort han kom og lukta pa
agnet.

Grgnland er eit fantastisk land, kaldt og blatt med sine taggete fjelltoppar med den evige is-
kruna pa, fjordar med kalvande isbrear der ein hgyrde bulder og drgnn kvar gong eit isfjell
var fgdt og laga sveere store barer langt utover som satte allereie drivande fjell i bevegelse.
Ikkje ufarleg for skutene vare som vart som leikebatar mellom desse kolossane av is.

Langs strendene vaks ein fin vegetasjon av lyng og plantevekstar og det vrimla av ender og
gjeser og andre sortar sjgfugl. Vi gjorde sma strandhogg, ser for opninga til storfjorden,
innanfor Aputiteq gya fann vi ein forleten amerikansk militeerbase fra krigens dagar. Der var
eit stort lager av hermetikk og eg hugsar vi fann masse av sjglvlysande orange farga
fallskjermduk. Sant hadde vi aldri sett for, vi tok med oss ein del og dette var fint og bruke
som bgyeflagg pa linene vare. Lenger sgr, utanfor Angmagssalik, lara vi fangstbaten og reiste
ein tur inn til boplassen. Vi vart godt mottekne og vist inn i steinhyttene, der det alt var
oppfylt med vaksne, born og bikkjer. Det var blide og gjestfrie folk grenlendarane. Nesten alt
dei gjekk og sto i og all deira reiskap var laga av sel eller kval. Det var uhyre interessant og
sja kor folket bodde og levde. Vi fann ei fellesgrav der i nzrleiken som var laga som ein stor
ring av steinar, det sag faktisk ut som heile samfunnet der ein gong i tida hadde lagt seg ned
for & day.

Vi hadde eit stygt uhell som kunne ha vorte skjebnesvangert for gode gamle «Brandal». Ein
tidleg morgon vi var pa segling for full fart mellom isfjell og storflorer, men med mykije ope
vatn mellom, vart det ved ei mistyding mellom skyttaren i tenna og rormannen pa rorhustaket
gitt feil ror og vi koliderte med eit sveert isfjell. Bak oss kom «Aarvak» i full fart, og for ikkje
0g renne inn i oss matte ho ta hardt styrbord og for peisande langt opp pa ei stor isflore sa ho
nesten sto tgrr. Ja, du snakkar om, eg stod framme i ruffen og kledde pa meg, eg hadde
forsove meg, og det var eg som skulle ha vore til rors. Med det same det small var det bom
stopp og eg vart slengt framover mot leideren og slo meg kraftig.

Eg sto der og sag rett til himmels. Skuta var sa inntrykt at det var ei breid opning mellom doll
bordskanten og dekksplankane pa kvar side. Baug pletten var trykt ein halv fot bakover, men
vi var heldige trass alt, der vi traff var fjellet heilt rett s3 heile stamnen traff plant med
isveggen. Men du verda for ei pakjenning det ma ha vore for skuta!

Bak i byssa var alt laust kasta framover sa det sag ikkje ut i det heile teke. Kaffi og egg og alt
mulig anna i ei fin blanding. Skipper Tin kom roleg opp og lurte pa kva som var skjedd. Eg
har ofte tenkt pa det sidan og ma berre beundre den ro han viste i ein slik situasjon. Skuta vart
grundig undersgkt av skipper og maskinist. Ein brest i baug stemnen og dei far nemnde
skadene sag ut til & vere det heile. Vi fekk ombord ein mann fra ei anna skute som kunne
dette med & drive dekk. Eg hugsar ikkje sikkert, men eg meiner det var Einar Reren fra
Brandal. Han vart ombord nokre dagar og fekk tetta det meste med drev og bek.
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Nar det galdt sjukdom vart vi heldigvis spart for alvorlege tilfelle, men Ernst Hovlid fekk
symptomar pa blindtarmbetennelse, og skipperen fann det best og sende han heim med ei
anna skute som heldt pa a avslutte turen i midten av august. Han hamna pa Volda sjukehus
der han fekk fjerna blindtarmen utan koplikasjonar og med lite rop og skrik.

«Brandal» og «Aarvak» heldt ut med fiske i det lengste, turen vart mykje lenger enn berekna
og Vi hadde proviant for berre to manadar. Uti august begynte det derfor og skorte pa bade
det eine og det andre av matvarer. Heldigvis fekk vi ei og anna storkveite pa hakjerring lina
og poteter, mjgl og viking mjglk hadde vi rikeleg med. Pa slutten av turen gjekk det saleis pa
kokt og steikt kveite om en annan og med raspeball som ein godbit av og til. Om nettene lurte
vi oss til & steike pannekaker og nokre gongar meiska vi oss med lettsalta kveitehaud. Reine
stormannskosten ma vite.

Det var nesten midt i september da vi kursa inn Breisundet. Eg hadde fatt betennelse i ein
visdomsjeksel og var hoven som ein ballong pa eine kjaken. Det verkte som besett og det
barst rett til tannlaekjar i Alesund. Men gleda over og vere heime etter tre og ein halv manad
var stor. Liene pa Godgya og Hareidlandet lyste i haustens finaste fargar og «Astrid mi
Astrid» tona kanskje litt ekstra frydefullt frd den gamle sveivegramafonen.

Nar eg tenkjer tilbake pa denne turen er eg glad for den gode kameratskapen vi hadde
ombord. Nokre er dgde, men dei som lever og les dette hdper eg har fatt seg ei reise i
«minnenes verden». A huske alle detaljar fra s& mange &r sidan er ikkje mogleg, men eg har
prevt og skrive ned det som har fest seg best i minnet. At vi hadde ein opplevingsrik tur den
gongen er vi nok alle enige om. Eg helsar til alle og takkar for meg i denne omgang.
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Ei stille stund under sommarfangst i Stredet med Aarvak. Tru om det er «Astrid mi Astrid»
som blir spela pa trekkspelet?
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Skipsklokke pa Jopeter - stabbursklokke i VVolda
Av Magnus Sefland

Den farste Jopeter var ei av dei forste spesialbygde ishavsskutene som hgyrde heime i
Brandal. Jopeter vart bygt av tre ved Bolsgnes verft i Molde og levert i 1911. Somme vil
sikkert hugse stalskuta Jopeter (seinare Polarbjgrn) fra 1950-dra. Stalskuta vart bygt som
havfiskebat Brategg ved Trondhjems Mek. Verksted i 1932, same aret som den farste Jopeter
forliste. 1 1950 vart Brategg innkjegpt til Brandal og ombyqgt til ishavsskute. Brategg fekk
namnet Jopeter. Stalskuta vart ishavsskute nummer to som bar det namnet. Jopeter-namnet er
ei samansetjing av Josefine og Peter, namna til reiaren Peter S. Brandal og kona Josefine.
Begge Jopeter-skutene hadde mange harde tak med isen.

| 1916 vart den forste Jopeter stoppa av den britiske marine og fert til Kirkwall pa
Orkngyane. Skuta lag som prise i fleire britiske hamner i litt over eitt ar. Grunnen var at reiar
Peter S. Brandal skulle ha brote norsk ngytralitet under ferste verdskrig ved a selje
ishavsprodukt til Tyskland. Reiar Brandal gjekk til rettssak mot den britiske stat for a fa
frigitt Jopeter og dekt gkonomisk tap. Saman med ein advokat fr& Alesund var Brandal i
London i om lag tre manader medan rettssaka gjekk fere seg. Og dei vann fram. Etter dom
vart Jopeter frigitt og Brandal tilkjent erstatning. Men da hadde Brandal visstnok brukt meir
pengar pa rettssaka enn han fekk i erstatning.

| 1928 deltok Brandal-skutene Jopeter og Brandal i leitinga etter Roald Amundsen. Peter S.
Brandal og Roald Amundsen var nare vener. Offisielt var dei to skutene pa kvalrossfangst i
dei aktuelle farvatna.

| 1932 var det altsa slutt for Jopeter. Skuta forliste i Danmarkstretet da ei iskalv fra eit flak
slo hol i skuta. Fangstskutene Gungnir og Brandal var i narleiken og kom til. Skipper Johan
P. Brandal ("Runne-Johan’) og mannskapet fra Jopeter gjekk om bord i Brandal. Proviant og
ein del utstyr vart berga fra Jopeter, m. a. dampflgyta og skipsklokka.

Nettopp skipsklokka fra Jopeter hamna hos skipper Sivert N. Engeset (1895-1980) fra
Volda. Engeset - ogsa kjend under heidersnamnet >Smekk’ - var skipper pa Brandal det
meste av 1930-talet, ogsa i 1932, da Brandal tok opp mannskapet fra Jopeter. Seinare hamna
skipsklokka som stabbursklokke hos gardbrukarparet Asta (1906-79) og Olav (1903-85)
Fossheim p& Klepp i Volda. gy . .

Engeset og  Fossheim  var &%

sambygdingar og gode grannar. | =
onnene hadde Fossheim-familien |+
nytte av klokka til a kalle folk heim ¢
til maltid fra fjerntliggande teigar pa
garden. Elles var vel klokka meir
ein kuriositet og vart brukt nar born
skulle fa oppleve korleis ei -
stabbursklokke lydde.

Skipsklokka er i dag montert pa |
kopien av brua pa Jopeter som er a
finne i Ishavsmuseet. Eit klenodium |
seier styrar Webjgrn Landmark.
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Etter mange ar vart klokka til slutt teka ned fra tarnet, da det vart oppdaga noko ugreie med
opphenget. Ola Fossheim, son til Asta og Olav Fossheim, tok vare pé klokka.

Ei tid seinare fekk Normann og Sverre S. Engeset, na avdgde sgner av skipper Sivert Engeset,
vite at klokka var teka ned. Dei kom til at nar klokka likevel ikkje var i bruk lenger, burde ho
kanskje forast tilbake til Brandal, der ho opphavleg hgyrde til, og fa plass i Ishavsmuseet.
Sverre S. Engeset tok kontakt med Ola Fossheim. Fossheim sag kva verdi klokka hadde for
museet. Han stilte seg positiv til tanken og gav bort klenodiet, familien sin eigedom. Sverre
fekk klokka, fekk henne pussa opp pa @rsta Stalindustri og overleverte henne til ein takksam
styrar Henrik Landmark ved Ishavsmuseet Aarvak i Brandal. Landmark fekk tilsette ved
Hjerungavag mek. Verkstad til a lage ei ordning for oppheng av klokka. Sidan 1990 heng
altsa skipsklokka fra den farste Jopeter i Ishavsmuseet i Brandal. Klokka var truleg neerare
seksti ar i Volda, mange av desse ara som stabbursklokke. Henrik Landmark syntest, rimeleg
nok, at Ishavsmuseet var ein naturleg plass for Jopeter-klokka. Familien Fossheim ytte
Ishavsmuseet ei verdfull teneste — farst ved a ta vare pa klokka gjennom fleire tiar, deretter
ved a gi den bort til Ishavsmuseet.

Dei batt karane til pumpestakane Rasrh
Ein ishavsveteran minnest. (s 1’3%’& a;/

Nar ein hgyrer namnet Pilskog, sa assosierer ein det med ei rad | H.-—

Kjempar. Ein av desse er Ole K. Pilskog eller han Jgrgen Ole, som han ;\QKW[J
vert kalla til dagleg. Mgater du han pa veg eller krambu, sa helsar han

deg med eit blidt: Goddag slap. Rettar han sa fram handa til helsing, og f- o ‘v ‘ ‘ .
det gjer han oftast, s& ma du vere klar til & knipe godt til. For desse j i “ /-'
labbane kjennast! = '

Ole K. Pilskog vart fadd pa Jergen plassen 21. juli 1898, som den 4. i | ,

ein syskenflokk pa sju. Knut Pilskog miste kona si tidleg. Dette vart ein v
hard belastning pa heimen, sa borna laut ekstra tidleg ut i arbeid. Han for i gardstjeneste da
han var 11.
Nar han hadde fatt prestehanda pa seg, sa bars det pa sjgen, som var sa og seie det einaste
tilbodet for ungdomen den tida. Og nedst pa rangstigen var da ein kokkejobb. Farst var det
med Gramyrbaten «Draug». 80 kroner var lgna for vinteren. Eggafiske med «Drott». Hardt
arbeid med kuling og slingring, og med berre tre timars kviletid i dggnet, var hardt slit for ein
16-17 aring. Det neste var vintersildfiske med «Sverre». Men no lokka ishavet, og det vart
lengste fartstida.

Farste turen dit var pa «Havfruen», men han Hau-Laurits som skipper. Etter helst lite fangst
i Vesterisen, og dei hadde kompletert mannskapet som var for lite ved avgang med folk fra
den forliste fangstskuta «Runne», ville han Laurits ga direkte til Stretet. Men dei hamna inne
i Siglufjord pa Island. Heile fjorden var pakk full av drivis fra ishavet. Der la dei seg til a
spekke fangsten dei hadde inne, og gjekk sa i Vesterisen og fekk full fangst pa skuta. Fleire
skuter laut ga rundt Island for & kome seg i Stretet, og isen la fangsskuta «@st» opp i fjgra ved
Skagen.

No var det krig i verda. Prisar og fortjeneste gjekk opp, men ogsa risikoen. Pa ein stretetur
med «Uda»» vart dei praia av ein engelskmann. Skipperen pa «Uda» var lite huga pa
engelsktur, sa han stakk inn i isen. Dit hadde ikkje engelskmannen lyst, og dei sag ikkje meir
til han.

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-16 -



Ole hadde avansert til skyttar pa «Minna». Skuta vart pa den turen nedskrua, men
mannskapet vart berga. Som eit av dei farste mannskapa hadde dei pa den turen assorert tyet
sitt sd dei leid ikkje tap slik. Men han skulle oppleve meir dramatikk enn ei vanleg
nedskruing: 1 1920 fekk skutene eit forfelande uver med det same dei kom opp under
iskanten. Da var han med «Lgftingen». Stormen bles iskanten heilt strak, sa det var urad a ga
inn. Sa var det da a legge seg pa veret. Verst var det at skuta var sa lekk. Mannskapet laut sta
med dekkspumpene natt og dag, da lensepumpene i maskina ikkje klarte & halde skuta lens.
Dei tok tau ut gjennom lysventilane i byssa, og batt fast dei som sto ved pumpestakane. Ein
gong fekk dei ein sjg innover, som braut skuta sa langt ned gjennom kavet at fangstbatane
flotna or batkrabbane, og galgedekket vart sundbrate. Meir skade fekk ikkje «Lgftingen».
Men to skuter kom ikkje att, og fleire fekk store skader. «Jopeter» hadde mest ikkje att
overbygg, «Polaris» miste ei mast, og dei fann «Brandal» havarert utfor Runde og fekk slepe
henne inn til Brandal. Men etter utruleg snar reperasjon for skuta ut att pa ny tur. Vi hadde
det foresten betre enn mange andre, seier Ole, for vi hadde ein slik manneleg stuert, som trass
i uveret greide a lage oss varm middagsmat kvar dag heile tida, medan mange i beste fall
varma seg ein kaffi under kjelen i maskina. Ein av karane, ein nordmgring, hadde det ikkje
godt. Han var sa redd at han miste haret.

Ymse vanskar har det vore. Eit ar var det sa lite kol a fa, at fleire skuter laut ga til Svalbard
og bunkre. Da dei kom dit, var det ikkje kol nedkjert. Sa laut karane til & hakke laus
skinnegangen to kilometer for & kayre ned kolet. Dei fekk to kroner timen i lgn for arbeidet,
som varde i 14 dagar, og tykte det var svert god betaling. Han Hjelle-Per ville ikkje vente pa
banetransport, sa han fekk seg nedkjerd bunkers med hestar. Derifra barst det til Stretet pa
fangst. Skipperen ville ogsa inn til Grgnland pa isbjgrn og moskusfangst, men dei kom ikkje
inn.

Med «lIstind» lag dei i Stretet og spekka fangst med 1500 dyr pa dekk. Skuta seig sakte
forover. Da stakk ein isfot seg in i propellrama og braut av akslingen rett utfor hylsa.
Skipperen praia «Selbarden» og bad om hjelp. Jau, han kunne ta folket, men hadde ikkje tid
til meir. Jaja, sa laut dei prave og hjelpe seg sjglve. Ei stor trepropp vart tillaga, ho passa i
hylsa nar dei drog inn akslingen. Reserve aksling og propell vart tilpassa, og alt montert. Til
slutt var det a skrue til mutteren ved a dreie pa akslingen, og fa i lassplinten. Det kan hgyres
enkelt ut nar ein skriv det, men ikkje fullt sa greit nar alt skulle gjerast under vatn i uroleg
ver. Alt gjekk fint. Og da dei var seilklare att, gjekk dei sakte forbi «Selbarden» og takka for
hjelpa.

Siste  turen pa
ishavet var med

«Jopeter» pa
selfangst i Stretet og
ishjgrn 0g
moskusfangst pa

Grgnland. Det siste
vart det sveert lite av.

«Istind» medan den
var  registrert i
Grimstad med AA 4
G. Siste eigar var

Elling Aarseth. ;

=—'w TSR

M 231 A. lstind ; S j%g%_
forliste i 1936. e 0 e
Ivar og Olav
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Ishavsveteranen Ivar Ytreland har lagt ei hggst uvanleg karriere bak seg. Han har vore
motstandsmann under andre verdskrig, overvintrar pd Nordaust-Grgnland, ubatmannskap,
ingenigr, direktar, oljeborar, griinder og politikar. | den siste funksjonen var han som
representant for Heggre bade fylkesordferar i Ser-Trendelag og mgtande varamann til
Stortinget.

Bade privat og som fylkesordfgrar heldt Ytreland hus i Trondheim — stiftsstaden med
signingsdomen. 1 sin funksjon som fylkesordfgrar mette Ytreland kong Olav ei rekkje
gonger. Slike hgve hadde vanlegvis eit offisielt og hegtideleg innhald. Men etter at det
offisielle var unnagjort, var det oftast rom ogsa for meir uhggtideleg prat. Seglarkongen og
ishavsveteranen hadde naturleg nok ein del felles a snakke om i samband med sjg og sjefart.
Det er velkjent for heile nasjonen at den folkekjeere kongen sette pris pa ei god historie, som
gjerne vart falgd av kongen sin like velkjende latter.

Ei av dei historiene som Ytreland serverte i slikt lag, gjaldt den svenske oppdagaren Adolf
Erik Nordenskiold, den farste som med sitt fartey Vega fullferte gjennomseglinga av
Nordaustpassasjen og Beringstretet i 1878/79. Under vegs jubla og skala svenskane over at
nettopp eit svensk fartgy hadde segla nord om Russland og Sibir og kome lenger aust enn
nokon annan hadde gjort tidlegare. Ei stund seinare mgtte Vega ei ishavsskute fra
Hammerfest pa veg vestover. Kongen skal visstnok ha mora seg i dobbel forstand kongeleg
pa svenskane si bekostning.

Ei rekkje gonger nar kongen og Ytreland snakkast i uhggtideleg samanheng, skal kongen ha
sagt om lag dette: - Kan ikke De, fylkesordferer, fortelle historien om Nordenskidld og
Nordgstpassasjen? Ytreland etterkom naturlegvis kongen sitt gnskje, og kongen skal ha ledd
like hjarteleg kvar gong.

Skuter som forliste — 12.

Denne gongen har eg leita fram sjgforklaringa etter d/s «Fritjof» som forliste i Vesterisen den
17. april 1946.

Skuta var eigd av Elling Aarseth & Co., A/S., Alesund, bygd av tre i 1906 og var p& 109 tonn
brutto.

Skipper pa turen var Oskar Sandvik fra Hergy, 42 ar.

Denne hendinga kan ein vel seia er av den «vanlige sorten», skrogskader etter bauing i is med
etterfylgjande lekkasje som endar med forlis.

Sjeforklaringa fylgjer i si heilheit saman med erstatningsberegninga og mannskapslista.
God Lesnad!

Sigbjgrn K. Rosbach Raren
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Utskrift
av 3 ' {
Rettsbok iia b S
for Alesund Byrett,
sitesiiiazeis
Ar 1946 dem 25. april ble rett holdt pi dyfogdkontoret, Alesuad,
dottens formann: kst. Lyfogd B, Lanpeland,
8)8kyndig rettsvitae: skipper Lyder Strimzen, habil op har tidlig-
ere avgity: forsikriag.
Sek ar. 33/1946 B,
Saken glelder: & tfurkiuring i snledning selfuager "Fritiof'"s
forlis 4 f:snorlson den 17. spril 1946,
Til stedes Skipper Uskar Samdvik, for rederiet Ellimg Aarseth iA/s
v/bokholder Wilhels Steff{easen. Skipsinspextirea v/
Johansenr Aspeliusd. For As uranseforeaingea Ishavet aitee
direktdr ¥6ller-Christensea.
Aduinistretor la frea begjwrimg av 24, ds. oa sjiforklar!
ing ¢ anledning d/s "Fritjof"s forlis i Vesterisen.
Det fremlagte akteres:
BLLING AAASET. & CO, A/8,
Aaslesund, 24, april 1946,
Herr Byfogden ¢
At esund, :
vi {ilister ogs herved beg!wre sjlforkxlaring opptatt 4
cpledning vir selianmger, s/s 'Srtth;o;i forlis { Vesterisen den 17,
ds .,
-ade
Fortktea skipper Uakar Sapdvik, vil (Blge-av sunnskepet
udte frams for & evgl forklarings
leste skytter Erliag lervik
Baskiniet Hialasar TUssedro
Fangstaana Joha HRudl.
&rbddigst
Aarseth & Co. A/s

Bl]
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Sto frem: Skipper Oskar Saadvik, 42 42 gl. vopel “erdy, utem

& laterssse 1 skipet, men etiler koatraktea interask

-sert 1 rcngqsasu;tntot, Lle forehcldt ansveret ved rettslig for-
kiaring. Koaperente: fremle beretning dut, 23, ds, vedr. o/s "Frith
SofVs forlis | Veaterisen 17. ds. '

Dot frenlaghe ukteres:

Beretnand!an [

vedrirente 5/3 "Frithicf®s forlle 4 Vesterisee, 17, april 1946,

- -

Mendag dea 15, april 1546 18 /s "FPrithjof® i famgst 1
Vesterisos pi beregoet 69 gr., 20 &.me br. og 14 gr. vel. Har gitt
rundt om hor og fangstet. Vindea s.o., Uris zed tike og stor sj)d.
Ensel baugklaver or 213it 18s 24 skipet lekker ondsl, Ll. 19 la vi
stilt for & forsOke 4 tette pd lekasjem og Fikk proppet eadel bolte
nulle

Tiraday eea lH. mpril Xi. 6 Klarcet det opp og det viste
sey al isea vear tell ;L Ve Of $.Ve Yuret hadde no forandret seg til
stiv pordlig xuling ced fresdeles stor d¥animg av o.3,c. Vi begynts
no of g& utover pl g. 0g 8.0. for L koame faz ! mewm fordelt is,
Useer bauiamg utover Vie dou skade vi cléligere Lidde ragz pd stev-
net ytterligere furverret, og skutem Lle 98 lekk &U vfﬁ‘kﬁk'dot

forsvarlig & fortsetie aleme hvorfor vi tilkaite a/s "Polartind”
for & sssistere 08s ut av isem., V1 fant skudea au sh stor at vi
tkxe kuane fortsette f.n;{ia;an, Gen ville foralke 3 gi hjem, Glem
nem radio fikk vi foruindelse mee a/s "Fclbavel”, sca var klar for
hjeamtur, Jeane lovet & assillers c3s Ljeaover hvas lekasjem ikie b
verre enn vi fast det forsvariig.

KL, 24 var vi komset 1 Apent vatn, uon viste det seg ao &
under forsering «v lsea ulovar, hudde lekasjen forverrast seg P14
vyl ikie kum.e grede & holde skutd lens. Vi Locteste oss AC for &

forlate "Frithjof®. M/s "Polhavet” var no yoamel tiloteds, Og ‘n
varet var sk dérlig at vi ikke feat det forsvarlig 4 gb 1 ditenme,
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ble vi salg med "Foliavet™ oa & gl lenger ianover for oz zrulig & 4
spulers vatn AXX si vL xunre koxne ombord L "Polhavet”. K1, .30 den
17 ayrél var vi kozamet 1 le av aa lssirizel, o Foltaval tck, ette
-at a feadret godt opp, resikoes med i Dborde Fritnjcl, Btts & ha
tati cabord Iva Fritsjof 2 fumgstdter oy redaliagaraderiell saat ende.
proviant, foriot semtilge mamasieper, 1L =waan (alt Urithjof, hvoretts
Polhavet kestet los. Xl. 1o seax Frithjcof. "Folhavet" satts struks
kurs for Horge og aakoa til Alesusd l.ste phskedag xl. 1,
* Prithjof ™ hadde ex saalet fangst av lalt 1,086 dyr.
Alesuad, dex 23, sprll 134,
Csgar Sa.dviz
flrer av 3/8 "Forithlcl®
44 44

Reretningen Lle lest opp og iantatt 0f av kospareaten vedtal
sce hams retislige forklaring., Ret.em kcuestaterte «t Deretaingen XXX
stezte med atipodugbokon ebe vle forevist,

Det ti{lf¥yes al Leuklaveme Lle slétt los uzser bauiag, det
yar nard og til dels stor is og ebrilg var, aea 1,/4 &4 dette hendte.

Det tiifUyes videre &t Get tiltross fcr skadea ansd koapa-
reaten sel absulutt apdvendlg & stke & forsere seg ut du dot var sto
fare fur & b1l skrudd ned hvis nan skulde oppuolde aseg i de laurveaa
hvor skadem var lnntrﬁdt.sa prunn av lug;varig vind cg d¢Baaimg hadde
nealig isen bLegynt i skru seg seaszmen, Siten var ved avreisen { fullt
forsverlig stand op var Lesiktiget v skipskontrollen del 3/1-1946
ph HjUrunguvig mek. verksted. gurtayot or klaszxizaorsv}vuorak Verits
og bygget ! Cpsenger 1906, ién.assje brutto 1¢8,55.'Kjsnalngsbokstaver
L.D;X:O. Furthyet hap fartscertifiket gyldig til sal 1947. Ingen pi-
legz g;ilto farttpet. Apgiende lemgsion Lemerkes wt den er opptalt
og aafért 1 dsgboken {or Lver suieit dsg. Ve lin oppdaget den store
lekkas jo etter &t lhsn var kouset { 2ere Apeml veun silk «t issirpem
réaav-nx venyttet men fOlgemee pusperedscuper!
@ dexkspusper, og dessuton det sesiinelie puapeutstyr | saskinen som
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meekinisten rernere Zax uitele sap os, TLil trose for dette steg
vannet fremdelea., X). vur ok, 7 42 maansikapet og det 1 rapportea
neunte matae-iall var kommet over ! "Polhsvet®™ of da "Frithlof® gikk
ned Lafant "Folhavet®™ s0p e% par hunére moter unma, Etter kompareate)
neping tnfur et for stor risiko 4 pr¥ve & redde instruzenter eller
leaning, du dot var xullng og stor r}¥,.

Opplest og vedtut:,

Hea svis forsikring P e-e O ssuvitiighet,

8to frum 1, vitane: Hjlalgar TUssebrg, suskialst, 42 ir, bopel
Ciselmde, uten interesse i ekipet, mem bur etter koptrakten 1 § av
delingsfangsten, Vur kjent ned Weeeanrvaret for ret:glig rorklarisg
og forklerse: Dea fvrsie skude Lmtriff mandag den 15, du endel
baugklaver var blitt 213%t 1¥s under forsering av isen, Vi forstkte
£ tetie ondel, mea v! merket fkke nce synderlig forskjell. Lekkasjen
ver (ke stérre and de vunne urder full fart holde skuts lene mandag-
an op utover tirddasen., Vi konfererte omgaken ¢g fimt 4t Jekkasjen
‘xize vir st¥rre emn &t vi zitte fors¥ke & fortsette fangsten, XX«
TRRYAUXEE Vi fangstet »gsd 1itt ph tirsdegen, mer ilkke asget, men
under forserlag avy 1lsen C§ Defebe ater is og svaer dUarning son slo
fsea {na | baugeg, Lle skiden i ca, tretiden ox etterniddagens for-
verret og lekkesjen Yket alik ot vi faat et nidvendig & avsiutte
fangsten & c8ke d komme o83 ut av isem, VI fant dette anldvendig ds
et var ztor rilsiko for & bl! skrudd nec Lvis vi skulde vente pli lag-
iigere ver, Yaskinleassem og donkypuaresn glkk hele tiden op Lver 1o,
sinutt brukte v! jektore. OUg slt pumpeutstyr var iorden, *eas vi gikk
utover grefde vi & holde vennet nede, Ueivar noe varisbelt, asen £ vi
sk ganske lyst pi sltuasjomen og me=ats dat zkulde vare aulighet for @
vi skulde grele oss, Led det samme vi kom ut &v isen viaste det seg at
lekkeaggen var si stor at vi miitte sette Lzapg med dekkspuzpene 1 til:
~legg t1l de Byrige or «llikevel kunae vi merke at vennet steg il
m.s for st jektorem ble Lrukt $il stadighet, Vi funt det nbdvendig
A ed imnover igien oz de siste to timene steg 7"""“ 'i-ih§“‘§f
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dot var addvendig 4 br.ke nldienses for at vi kuanse gl zed muskinem,
Vi glck sd lenge at vi kan ittt sed i le uv en {sstrise, visdea var
Ukot ¢4l stiv kuligg, "Folhavet" fuljte hele tiden med, Slaningame var
sl stor «t det var fngen sjanse tL) L f4 reddet uoe av lastrumenter
eller fingst. Duakercbeliclduingen var ce. 35 toan kull og 50 kg¥ selr-
0ijo. Vi hadde 77 tonn da vi stariet og se. 130 -135 kg. sadrolje,
Dessuten hudde v! jijem ca. 2co liser solarolle av $o0 liter. Des
beregaelige utrustelngsiid var 3 madr,

Opplest og vedtatl.

Yitnet ble edfes=tet oy fratridte,

8to fras 2. vitmes BErliag Jajkob lervik, 41 4r, skytter,
dbor T;8rvidg, ikie interessert i skipet, smea har 1 lott av 28§ av fangs

en, var kjent med ansvaret ved rettslig forklarimg og forklarte: Dea
fremlagte beretning som var { sanevar ped vitnets forklariang ble lest
opp for ham og vedtatt som haas rettslige forklarimg¥ Han bemerket at
ekadem 15, april ikke var stiirre eam at mun fant det forsvarlig & fort
setie fangrtem tirsdag formiddag.

Opplest og vedtatt,

Vitnet ble edfestet og fratridte.

Sto fram 3. vitas: JoYa Mndi, 28 J!,' faagstnean, bopel
alssund, utsn interesse i ukipet, mem har 1 lotl av 285 «v Iuagstea,
Ble gjort kjen® zed sasvaret ved retisilig foriklaring og forklarte.
Beretaingen sv 23. d9. sox ar | seasver med vitneis forklarimg ble
lezt.o;; for aim og vedtsitt som hans rettslige forikluriag.

Cpplest of vedtat:t,

Yitnet ble edfestet og fratridte,

lettavitnst hudde latet I damerke.

Ratien hevet,
He Lungeland

Xot, L. 8tricmen
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T41 statskasse betult:
For behsndling Lr, 10,~

Skrivaing av 3 ark
1 kf. 2'- —~ 6.-

avglort ved atempel-

cerker,
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ERSTATNINGSBEREGNING

for

4/FuITHIOF",

vygget av tre &r 1900, 104 br. reg. tons,
Havari: 17. april 154€. Forlist i Ve
isen,.

Utatyr, monmskapstly of fanget:

Av ajdforklaringes hitsettes fraslagte rajporu:

Bandag dem 15. april 1940 18 s/s "Frithjof” pt fungst {1 Vesteriasem pa 1
re et L9 gr., 20 m.a.br, og 14 gre Vel. Har gutt rusdt om her of famgate
Eénder 8.0. bris med thike og stor B)U. Vadel baugklaver er alitt 13s 8d ¢
pet lekkor emdel, Xl. 1§ la wi stilt for forsike A tette pi lekaszjen op
proipet sndel boltehull,

Tirsdag dem 16, april k1. 6 klarmet det op; o det viate sog at lues w
tett ph v. og a.v. Varet hadde mo forsadret seg ti) stiv mordlig %uling ¢
fremdeles ator diasismg av 0.80, V1 begymdte ac & £2 utover ph S. of 8.0,
% worme iam 1 mer fordelt $s. Umder baulag utover ble des skzde vi tidis;
hadde fhitt pd stevmet ytterlipere forverret, op skutes ble 8% le%x at vl
fxke fant det forovarlic & fortssite sleme hvorfor vi tilkslte o/a "Iolm
tigd" for 4 aszlatere 033 ut av ises, Vi fiat scuder au si ator »t vi Ik
kusse fortsette fasgotinges, mea ville fors”ks 1 gi hjlesm. Glennoec radio §
vi forbindelse red m/z "Polhavet”, som war kl.r for hjentur. Deane lovel
aasistere ous hiemover hvis lekasjem ikke hle verra eas vi fuxt det fors
14z,

Kl, 24 wor vi korret 4 dpent vatm, mem viste det seg no at uxder forae:
av lses utever, h.dde lekasjlea forverret oz 84 vl dzke kuasne prefe A hol
skuta lems, Vi beatemte o08s no for & forlate "Irithjof”. ¥/a “Polhavet” 1
20 kommat tilsteds, 0¢ dn veret var sk dirlig st vi lkke faut det forsval
4 g4 1 viteme, ble vi enlyg med "T'olhavet” om 4 g% lemper ilapover for om
smllz & £5 smulere vetm sh vi kuame kogeme ombord i "Polhavet'. Kl. 6,30 ¢
17. april var v komnct i1 le 5V o2 f.strisrel, of Tolhavet tok, atterat |
ha feadret godt orp, risikose wmaed 4 porde Frithlof. “tte 4 hs tatt ombor
fra Yrithjof 2 fangstbatoer of redaingzonateriell sant exlel proviaat, for)
samtlize masaskaper, 1L mama lult Fritijof, hvoretter Polhovet xistet 10
¥l. 10 saak Frithjof. “Polhavet” satte sty ks xurs for Norie o, pizon til
.slesund l.ste pissedszy kKl. 1. .

Fritujof huude en sazlet fumgst av 1alt 22000 AYTe

LAlesumd, des «tsoapril 156G

gak.r  andvix
surer sv /e YFrithdole

Ytter forelipggende oppgavar Ligser Corulerin sverdiea Lor utstyr oy mai
skapstly over Torsirriagsbeliipene.

vorilserstutuia, deaideres il utbetnllag aum fllper:

FioT UDOTYR:
vorsixriagabelip (757 av kr. 20.000,=}esss kil % 000,00
For bjergede 2 fumgatbiiar Iratrokkes itl.
polisebatingelsone 507 av Kra (75 =ceeveass? 337050
. kr. 14.662,5C
107 avdrag, 4= skipot over 30 &riseceseeess”  1.466,45 .
"“rsnapor‘....'......II....'.l..l......"".lII..........-.kr. 1}.196.25
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| b/ “FRITLZ OF"
'Tra‘aport.l...’0."........-...-..
FORBRUKSUTSTY s

FORBRUKSUTSTY

.n-co.krl

o 6.560,00
pehold ved forliset 1fl. o,pbave.......gr.
‘E’ Eg; Moramct ---------- PR R M."_".’oc
Kr. 5- 22 0 o0
+ 10/ avdrag, p.g. @V alder..... seewasswal 92200 o
E azu Yn{ BT l- ‘l d’ '.";: T "‘ C
orsikrimgsbeldp (757 av kr. 6.000,-)....Kr. & EL? OS
+ 105 avdrag p.g. av 81l0E recssnsnsennnnns - A
!
| FANGST: 4 =
\1086 dyr 8 kr. 35/=....0..kr. 30.010,
25 \ylli:orsikret...n.n-- __1_5__'.1) j:(z‘. 207,50
+ 107 avArag peGe &V 2ld€raccicacenns 50,75 “
TETALSE N S xi'
Aslesuad, den 20. 3u5033'1946°
e FENINEER IBUAYET
1,,(31 S PRI
MANNSKAPS-LISTE
for
s/s «Frithjof s Vesteris-tur 1946:
1. maskinist Hjalmar Tassebro, Borgund 12/02-1904
2. assistent Kare Haugen, Lauvstad 26/11-1926
3. stuert Albin Eriksen, Valdergy 08/12-1918
4. 1 skytter Erling Lervik, Hergy 17/07-1904
5. 2 skytter Petter Jarnes, Hergy 18/08-1909
6. fangstmann Hans Vartdal, Vartdal 23/07-1927
7. fangstmann Ragnvald Ferg, Hergyholmen 17/12-1923
8. fangstmann Magne Jye, Norangdal  18/04-1923
9. fangstmann Olaf Blom, Herdla 02/02-1921
10. fangstmann  Julius Hoff, Borgund 29/10-1923
11. fangstmann  Andreas Martinussen, Aalesund 06/09-1917
12. fangstmann  Hans @degard, Vartdal 10/07-1928
13. fangstmann  Lars Hofseth, Vatne 02/11-1913
14. fangstmann  Rolf Sving, Radseth 12/10-1915
15. fangstmann  John Rudi, Aalesund 28/05-1919
16. skipper Oskar Sandvik, Hergy 28/08-1903
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Vernebygget kring Aarvak er snart oppkome.
Det har i heile sommar vore full bygge
aktivitet, og vi vonar bygget skal sta ferdig til
1. november. Bygget har ein solid stal -/
konstruksjon, og blir kledt utvendig med
sinkplater og glas. Styret for Ishavsmuseet - —
valgte sinkplater til kledning for & ha minst

mogleg vedlikehald pa bygget. Vi vonar at bygget med si spanande utforming i tillegg til a
fungere som eit vernebygg ogsa skal bli eit signalbygg pa Sunnmerskysten. Eit minnesmerke
over ei tid som var. Det moderne «bathuset» har ein prislapp pa 8,7 mill kroner og nermar
seg no ei fullfinansiering.

o
“«m FRA csuAvsmvsm-

Det fantastiske sommarveret har ogsa gitt moglegheita til mykje vedlikehalds og
malingsarbeid pa skuta. Alt over dekk har blitt grundig reingjort for rust og prima og mala.
Ogsa sjglve museet har fatt eit malingsstrek heilt rundt.

Det fine sommarveret har nok lagt ein liten dempar pa turistbesgket som har vore litt mindre
enn fjoraret. Men ein god var sesong med mykje bussgrupper og konferansar veg opp og
totalen blir omlag den samme som 2007 sesongen som var ein av dei beste museet har hatt.

Arbeidet med arkiv og kontor rom i 4. etg er ogsa ferdig og kan takast i bruk til vinteren. Det
var venneforeininga som gjorde dette mogleg med ei gkonomisk stette pa kr. 35.000,-

Venneforeinga melder om god oppslutning kring Isflaket, og fleire nye har meldt seg inn i
foreinga for & kunne motta bladet. Desverre er dei framleis ein del som ikkje har betalt
kontingenten for 2008. Desse vil motta innbetalingsblankett i denne utgava av Isflaket.

Selfangstskuta «Polarstar» blir verande pd Sunnmare.

| pressa laurdag 27. september kunne vi lese at «Polarstar» er berga fra & bli solgt vekk fra
distriktet. Ei gruppe lokale bedrifter har gatt inn med kapital for & kjgpe skuta. Tanken er at
det skal opprettast ei stifting/venneforeining som skal take seg av den unike skuta. Akkurat
kva «Polarstar» no skal brukast til er for tidleg og sei noko om, men ein ser fare seg ei
levande skute som kan brukast til bade fjordcruise, skuleskip og formidlingsbat. Styreleiar i
Ishavsmuseet, Willy Nesset, er sveert i

letta over at «Polarstar» er berga. Det vil
utvilsamt vere ein berikelse for det polare
miljget pa Vestlandet seier han.
«Polarstar» er jo ein av dei store
kulturskattane vi har att. Det ville jo vere
fullstendig galskap om denne
kulturskatten skulle blitt strippa og sgkkt,
avsluttar Nesset.

«Polarstar» vart bygd i Glasgow i 1948
og var den farste spesialbygde
selfangstskuta i stal.

«Polarstar» med turistar pa Svalbard.
Foto: Heltne.
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«Vestis» forliser
Av Helge @degard

Tida gar fort, og det er mange mange ar sidan «Vestis» forliste i Vesterisen. Datoen for
forliset trur eg var sgndag 23. mars, aret var 1952. Pa den tida var eg maskinist pa «Sjanngy».
«Vestis» 0g «Sjanngy» var pa ein mate kameratskuter. Det var gjerne slik den tid at eit par
skuter heldt lag. Eit slikt lag var ofte praktisk og skipperane kunne samra om saker og ting.
Det var dette med a finne fangst. Vesterisen er stor og fangsten kunne ligge bade i ser og i
nord. Men dei eldre skipperane hadde sine tegn, dei sag pa isforhold og bygde pa erfaring.
Nar ein fekk snakke med ein kolega so vart ofte uklare forhold omsnakka og ofte oppklart.
Dette med kameratskuter gav ogsa tryggheit. Skulle det hende noko var der ei skute ikkje
langt unna og akkurat det har vel berga mange menneskeliv vil eg tru.

Tilbake til 1952. Alle skutene var pa leiting etter fangst, og dei fleste Sunnmgrsskutene var
samla i ein flokk. Vi hgyrde «Veslekari» hadde funne klappmus litt lenger vest, men det var
far lovleg fangstdato. | Vesterisen var det lovleg og fangste etter ein bestemt dato som eg trur
var 23. mars. Vi var mange skuter som var pa leiting. Sa tidleg pa aret blir det mgrkt om natta
i Vesterisen, sa om natta var det vanleg og legge stilt.

Ein slik kveld vi la stilt var dei fleste Sunnmgrsskutene samla. Pa skutene gjekk vi to vakter.
2. skyttar hadde vakt fra kI. 00.00 til kl. 06.00 da 1. skyttar gjekk pa til kl. 12.00. 2. skyttar
gjekk sa til kl. 18.00 og 1. skyttar til kl. 24.00. Maskinfolka hadde same vaktordning,
maskinisten hadde same vakt som 1. skyttar. Maskinassistenten hadde vakt saman med 2.
skyttar. Vakta fra kl. 00.00 til kl. 06.00 var ofte ei stille og fin vakt. Hadde vi hatt fangsting
pa dagen, skulle skinna spylast og stellast, men elles var det lite og gjere pa nattevakta. Men
vi som lag akterut kjente ofte ein eim av matlukt fra byssa. Dei som var pa nattevakt hadde
ofte eit godt nattemaltid.

Ja, skutene la stilt og kl. 24 var det vaktskifte. Dei fleste skipperane hadde statt i tgnna heile
dagen og skulle sta der ogsa neste dag, sa dei kraup tidleg til keys. Men «Store-Kvien» pa
«Kvitungen» hadde trgbbel med radioen sa han var vaken. Kvien merka at isen forandra seg
og begynte og sette saman, sa «Kvitungen» gjekk lenger ut. Da Kvien fekk radioen i orden
begynte han og kalle pa dei andre skutene for & fortelle om den nye situasjonen. Skutene
begynte og ga til ein sikrare plass, men det hadde nok teke litt tid far Kvien hadde fatt i stand
radioen.

Dé han kom med ein advarsel var alt isen tung og teit. Personleg sgv eg godt, men den natta
vakna eg av tung bauging. Eg sag pa klokka og undra meg pa at 2. skyttaren brukte skuta sa
hardt midt pa natta, men eg sovna til igjen og sov til eg vart purra 05.30. Vi lag enno stille,
det var for merkt til 3 leite etter fangst. Da vi kom til messa fikk vi vite grunnen til den harde
bauginga. Det hadde nok vore litt meir dramatisk enn eg var klar over. Skipperen, Jon Hamar,
vart purra og for opp i riggen litt lettkledd.

Sa det var han som hadde brukt skuta sa hardt pa natta. Hamar fortalde seinare at han fekk ein
isfot sa han matte ta ein sjanse. Det hadde knapt gatt med ei anna skute, men «Sjanngy» vere
propellen sa godt.

Da vi lag der kalla «Vestis» pa oss og bad oss ta det med ro ei stund, dei hadde blitt faste der
inne. «Vestis» fekk is pa roret og sleit rorledninga. Det tok litt tid & fa denne reparert, og i
mellomtida vart skuta fast.

Skipperen pa «Vestis» trudde det skulle ga og fa skuta laus og ut av knipa. Ja, vi tok det med
ro og venta pa «Vestis». Da vi hadde frukost kom 1. skyttaren med gladmelding. -No kjem
ho, sa han. Det tok litt tid for skuta kom, men det var ikkje «Vestis» det var «Grande». Den
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skuta var ogsa litt hardt ute, dei hadde fatt ein del skade, men kom seg ut. «Vestis» lag
fortsatt fast, isforholda vart verre og skipperen pa «Sjanngy» begynte og bli litt uroleg. Eg
trur dei snart ma forlate skuta skal vi berge mannskapet, sa han. Det var ikkje lett for Hamar
og foresla dette til skipperen pa «Vestis», men ha sa korleis det var der vi lag. Isen la fort pa,
og der var sveer isbakse utanfor.

Avstanden til «Vestis» berre auka. Skipperen pa «Vestis» matte berre gi opp vona om a fa
skuta ut. Den hadde fatt mykje skade. Maskinisten fortalde at da han skulle i lugaren og hente
diverse utstyr var skutesida komen sa langt inn at det var snaut han fekk opp lugardara. |
maskinromet var bunkerstankane komne nesten inn til motoren.

Klokkeslett for kva tid dei forlet skuta hugsar eg ikkje, men det matte vere rundt
middagstider. Dei hadde langt & ga fer dei nadde iskanten. Pa «Sjanngy» lara vi ein fangstbat
som vi lag med ved iskanten og plukka opp mannskapet etter kvart som dei kom seg fram.
Det var dei unge og spreke som kom farst. Det var ogsa forskjel pa kor mykje personleg
utstyr dei bar pa. Nokre hadde lite, andre meir. Litt 1ag vel igjen pa isen etter som folk vart
slitne. Sa vidt eg hugsar var skipperen, Lervik, den siste vi tok ombord. For Lervik var dette
eit hardt slag. Det var han og maskinisten som atte skuta sa her var det store personlege tap.
«Vestis» var ei fin skute Dei hadde hatt mange gode turar og kosta pa skuta etter som dei
makta. Dei hadde skifta motor og gjort andre forbedringar pa skuta. D& Lervik sette seg pa
luka, heilt utsliten etter marsjen over isen, sag vi tarer i auga pa han. Eg forstar godt korleis
han hadde det i den stunda.
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Mannskapet i ferd med a forlate «Vestis».

Ja, no var vi to mannskap ombord i «Sjanngy». Dette med dobbelt mannskap er litt problem.
Men pa selfangstskutene er der kutyme for slikt. Det forliste mannskapet tok i bruk keyane til
dei som hadde frivakt. Fangstmennene tok frivakta sine kayer forut og dei andre akterut. Vi
skgya med at no slapp vi i allefall og legge oss i ei kald kagy. Stuerten fekk litt hjelp i byssa
sidan det vart mykje arbeid og koke til dobbelt mannskap, men det meste gjekk greit.

Da vi lag og venta pa folket til «Vestis», var Hamar ofte i riggen, isen la fort pa kanten. Der
var ogsa mykje is utanfor den raka vi lag i. Det var stor tung is og dgnning. Mesteparten av
mannskapet pa «Sjanngy» stod pa halvdekk og felgde med det mannskapet som kom over
isen. Eg var der ilag med dei andre. Hamar kom og stod er ei stund. Han gjorde eit lite teikn,
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ville snakke med meg. Vi gjekk over til den andre sida av kaisinga. Hamar sa; Isen set fort i
hop, eg skal fa skuta ut, men det er ikkje sikkert ho blir heil. Nar eg slar full fart vil eg ha alt
ka maskinen toler. Da forstod eg litt meir av alvoret.

Straks vi hadde fatt alle ombord slo Hamar full fart, men han slapp og bruke skuta hardt.
Hamar hadde funne seg ei smal rdk og vi kom uskadde ut av isen. Da vi var pa veg ut kalla
«Furenak» pa oss, dei hadde naturlegvis fglgt med pa radioen og var glad alt gjekk godit.
Aksnes, skipperen pa «Furenak», fortalde at der dei lag var det godt avhold og trygt og ligge.
Vi tok peiling pa «Furenak» og stemde dit. Da vi kom fram fekk vi sja nokre fa skuter i
fangst. Dei hadde funne eit lite selkast. Aksnes meinte vel at vi skulle ha litt premie for
berginga av mannskapet pa «vestis». Det var derfor han kalla pa oss. Eg trur vi fanga kring
500 kvitungar i det kastet.

Mannskapet pa «Vestis» vart ombord med oss nokre dagar, men pa ein mate so hadde dei
flaks. «Veslekari» hadde fatt skader sa dei matte avbryte fangsten og ga heim. Vi leverte det
forliste mannskapet til «Veslekari» og dei gjekk til Alesund. Vil tru der vart same fordelinga
pa kayplass der.

1952 var det store katastrofedret i Vesterisen. Mannskapet pa «Vestis» var heldige, dei kom
fra det med livet i behald.Seinare forliste det 5 skuter det aret. Mannskapet pa dei skutene
fekk alle ei vat grav, men det er ei anna historie.

Arnljot Brandal
Til minne

Arnljot Brandal fra Brandal dgydde 26. august 2008 og
vart gravlagt fra Hareid kyrkje 5. september 2008.

Amljot Brandal vart fadd i 1926 og var nummer fire av -
fem brer. Alle gutane fekk tilknyting til sjofart og
ishavsdrift, fire av dei vart ishavsskipperar. Foreldra var
ishavsskipper Johan P. Brandal (’Runne-Johan’) og kona
Karen, f. Marg. Karen var syster til ishavsskipperane
Kristoffer og Mikal Marg. Dei fem bragrne fekk ishavsliv
og ishavshistorie inn med tyngde fra bade mors- og ™
farssida.

Andre verdskrig kom til a setje sitt stempel pa familien, som var nzr ved a bli rdka allereie 9.
april 1940. Bernt, bror til Arnljot, gjorde militeerteneste om bord i panserskipet Norge. Ein
tilfeldig permisjon gjorde at Bernt gjekk klar da Norge vart torpedert under slaget pa Narvik
hamn pa den lagnadstunge datoen. Norges Svalbard- og Ishavsundersgkelser fekk lgyve fra
okkupasjonsmakta til & sende ishavsskuta Veslekari pa avlgysings- og forsyningsekspedisjon
til dei norske stasjonane pa Nordaust-Grgnland sommaren 1940. Turen kom i stand etter eit
finurleg spel overfor makthavarane av blant andre ekspedisjonsleiar John Giaver. Skipper pa
Veslekari var Johan P. Brandal, og han hadde med seg sonen Jens Karsten i mannskapet. Pa
Nordaust-Grgnland vart Veslekari oppbrakt av eit alliert marinefartgy og fert til Island. Der
vart Veslekari stasjonert og brukt bade i forsyning av garnisonen pa Jan Mayen og som
bergingsfartey i Reykjavik. Jens Karsten Brandal gjekk om bord i D/S Borgund og kom vekk
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med den baten pa ein fraktetur med fisk mellom Island og Skottland. Johan P. Brandal vart
sjuk og dgydde pa sjukehus i Reykjavik, der han ogsa vart gravlagt. Familien vart hardt raka
av lagnaden. Bade far og son har fatt plass i bokverket Vare falne.

Arnljot var akkurat litt for ung til a bli dregen med i krigshendingar og tragedie. Sommaren
1940 sag han som trettenaring far sin for siste gong. Arnljot begynte si karriere som sjgmann
og fiskar pa sildefiske med snurparen Astrid under krigen. Deretter var han om bord i bade
Aarvak og Hvalrossen. Siste krigsvinteren var han om bord i Fangstmand og heldt fram der
nokre ar ogsa etter krigen, til han gjekk styrmannsskule i Kristiansund. Den nye stalskuta
Polaris vart levert frd Liaaen i Alesund i 1951, og der gjekk Arnljot om bord som styrmann
og faersteskyttar. Polaris var arleg pa selfangst ved Newfoundland. Elles gjekk skuta i
frysefart og i fart pa Aust-Grgnland for danske styresmakter. Arnljot var med pa det meste
som styrmann, men han vikarierte ogsa som skipper i fraktfart og pa kveitefiske ved Vest-
Grenland. Han stod om bord i Polaris i fjorten ar.

| 1955 gifte Arnljot seg med Olea Smage fra Aukra. Dei fekk tre born, ei dotter og to sgner.
Eldste sonen fekk namnet Jens Karsten, etter onkelen som kom vekk under krigen. Arnljot og
Olea bygde hus pa heimejorda i Brandal.

Seinare gjorde Arnljot teneste som skipper pa Aarseth-skuta Sl og pa frakteskuta Stavodd i
O. H. Melings reiarlag. Han var ogsd med Polarhav, som farsteskyttar pa fangst ved
Newfoundland og som styrmann pa seismikkskyting. Da han gjekk i land, tok han
kranfgrarkurs og arbeidde som kranfgrar ved Ulstein mek. verkstad.

Eg vart kjend med Arnljot i 1991. Han hadde da vore enkemann i fleire ar. Han budde lagleg
til ved Ishavsmuseet i det gamle Landmark-huset i Brandal. Han hadde mykje av
ishavshistoria bade i familien og i sitt eige hovud. Arnljot var den neeraste til & hjelpe Henrik
Landmark som omvisar ved Ishavsmuseet. Han var ein hggt verdsett omvisar ogsa i det nye
Ishavsmuseet sa lenge helsa hans tillet det. Han hadde fagkunnskap, rikeleg raynsle og stor
forteljarglede - med lune kommentarar til alle kategoriar besgkande. Historieinteressa hans
gjekk tilbake til lenge far nokon i Brandal hadde begynt med selfangst. For meg vart det
mange lange kveldar i godstolen hos Arnljot, med forteljingar sa omfattande og detaljerte at
det somme tider var vanskeleg for ein utanbygds tilhgyrar & henge med i svingane.

Sjelv da helsa svikta den siste tida, gjentok han stadig hapet om 4 friskne til igjen, slik at han
pa nytt kunne kome seg inn pa museet og halde fram som omvisar. Men slik skulle det
dessverre ikkje ga.

Da Polaris — den seinare Aurora og Polarboy - skulle hoggast i Danmark for nokre ar sidan,
sette ei gruppe utflytte og heimeverande brandalingar seg i sving for & fa mastetoppen med
den karakteristiske utkikstgnna til Ishavsmuseet i Brandal. Na star mastetoppen med tgnna pa
museumsomradet og minner om ishavsfararane sin innsats. Tenna kan ogsa vere eit minne
om Arnljot, som tilbrakte eit ukjent timetal nettopp i den tenna under fangst ved
Newfoundland og som brukte mykje av pensjonisttida si til beste for Ishavsmuseet.

Vi lyser fred over Arnljot Brandal sitt minne.

Magnus Sefland
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THE MOST THRILLING ADVENTURES IN POLAR HISTORY!

Fram is the strongest wooden ship ever built and was the safe haven in the Arctic and
Antarctic ice for the most famous polar explorers of all times. Fram is kept in its original
condition in the Fram Museum in Oslo. Come aboard to experience their breathtaking
stories and see how these men managed to survive during their legendary journeys to
the coldest and most dangerous places on Earth, the North and the South Pole!

www.fram.museum.no

Large exhibit on the exploration of the Northwest Passage
FRAM MUSEUM  Open every day // Exclusive merchandise in the museum shop
0510, NORwAY  Special evening events for groups / 2 films showed continuously
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