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Leiar:    

Grønlandssaka. 

   Det er i år 80 år sidan Grønlandssaka var ein 

tvist mellom Noreg og Danmark om retten til 

Grønland. Tvisten vart avgjord ved domen i 

Haag 5. april 1933. 

   Ved Kieltraktaten av 1814 vart dei norske 

områda på Grønland haldne utanfor og kom 

difor inn under Danmark. Då Danmark i 1921 

kunngjorde at dansk overherredøme gjaldt heile 

Grønland, protesterte Noreg på grunn av dei 

store fangst- og fiskeriinteressene ein hadde på 

Aust-Grønland. I 1924 vart Aust-

Grønlandsavtalen inngått. Denne løyste dei 

praktiske spørsmåla om fiske og fangst, men 

ikkje suverenitetsspørsmålet.  

   I samtalar med den danske ambassadøren i 

Noreg sommaren 1919 uttala utanriksminister 

Nils Claus Ihlen seg om Grønlandssaka. Etter 

dette kom den såkalla Ihlen-deklarasjonen. 

Deklarasjonen gjekk ut på at Danmark skulle 

stø Noreg sitt krav på Svalbard under 

fredskonferansen i Paris. Til gjengjeld skulle 

ikkje Noreg krevja Grønland eller delar av 

Grønland. Men i 1921 erklærte Danmark at 

heile Grønland og farvatna rundt skulle vere 

under dansk styring, ei avgjerd den norske 

regjeringa meinte krenka norske rettar av di 

norske sel- og kvalfangarar heldt til på Aust-

Grønland. 

På slutten av 1920-tallet kasta Adolf Hoel seg 

inn i ein hektisk aktivitet saman med blant 

andre Gustav Smedal, for å sikre norsk kontroll 

over Aust-Grønland. Han initierte privat 

fangstvirksomheit og norske forsknings-

ekspedisjonar til Aust-Grønland.  

   Eit område ved den norske radiostasjonen i 

Myggbukta vart såleis seinare okkupert av ein 

ekspedisjon under leiing av den sunnmørske 

fangstmannen Hallvard Devold og fire andre 

kameratar den 27. juni 1931.  Området mellom 

71° 30', og 75° 40' N kalla dei Eirik Raudes 

Land, og trekte med det liner attende til Eirik 

Raude og norsk styre i gamal tid.  

   Devold sendte eit telegram for å opplysa om 

okkupasjonen. «I nærvær av Eiliv Herdal, Tor 

Halle, Ingvald Strøm og Søren Richter er idag 

det norske flagg heist i Myggbukta. Og landet 

mellom Karlsbergfjord i syd og Besselfjord i 

nord okkupert i Hans Majestet Kong Haakons 

navn. Landet har vi kalt Eirik Raudes land».  

   Området var i all hovudsak ikkje folkesett. I 

utgangspunktet var okkupasjonen privat, men 

den norske regjeringa stødde opp om 

okkupasjonen. Helge Ingstad vart norsk 

sysselmann på Eirik Raudes Land frå 1932 til 

1933. Forsvarsministeren i Noreg, Vidkun 

Quisling, gav ordre om at den norske Marinen 

om naudsynt skulle stø okkupasjonen. 

Okkupasjonen vart stadfest av den norske 

regjeringa den 10. juli 1931. 

   Noreg og Danmark sa seg viljuge til å la den 

faste domstolen for mellomfolkeleg rettspleie i 

Haag, døme i den vanskelege saka.  

 

   Mens ein venta på resultatet frå denne 

domstolen, planla Peter S. Brandal to nye 

okkupasjonar. I Ishavsmuseets arkiv finnest to 

brev som Martin Karlsen, på vegne av Peter S. 

Brandal & Co. AS, har skrive den 7. juli 1932, 

der han i detalj forklarar ekspedisjons-

medlemene kva dei skal gjere.  

   Breva skal opnast den 1. desember 1932, og 

okkupasjon skal finne stad den 5. desember 

1932. Ekspedisjonen er delt inn i to lag som 

begge skal okkupere kvart sitt område. Det eine 

skal kallast «Leiv Eriksons land», og det andre 

«Gunnbjørns Land».  

   Når okkupasjonen var utført, skulle dei sende 

telegram til Gustav Smedal med beskjeden: 

«Fangsten tegner bra». 

   «Derefter foretar dere intet videre i saken før 

sikker melding modtas om at dommen i Haag 

er vundet for nordmændene, da kan du straks 

sende det offisielle telegram om okkupasjon 

nemlig til den Norske Regjering og samtidig til 

Tidens Tegn, Oslo. 

   Hvis vi taper saken i Haag, så må det hele 

altså bli en hemmelighet, og det må ikke røbes 

tilnogen». 

   Domstolen kom fram til at det norske 

suverenitetskravet på Aust-Grønland var 

ugyldig etter internasjonal rett. Noreg 

aksepterte avgjerda og avbraut okkupasjonen 

den 5. april 1933. I domen vart det mellom 

anna lagt vekt på Ihlen-deklarasjonen. 
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Isflaket er ute med utgåve nr. 1-2013, og er 

dermed inne i sin 15. årgang. Eit lite jubileum 

som vi nok skal kome attende til seinare i år. 

Også i denne utgåva har vi med mange dyktige 

skribentar som velviljug har bidrege med stoff. 

Per Johnson har bidrege med fleire artikklar i 

denne utgåva, og Isflaket er svært takksame for 

den store ressursen Per er for Isflaket. Og i 

høve «Hollywood-feberen» rundt Kon-Tiki 

filmen passar det godt når han bidreg med eit 

par historier rundt denne ekspedisjonen også.  

I år er det også 115 år sidan «Floren-

ekspedisjonen» la ut for overvintring på Nord- 

Aust Grønland. Adolf Brandal førte dagbok frå 

heile overvintringa, og denne var også viktig 

bevisførsel i domstolen i Haag i 1933. Isflaket 

vil trykke dagboka i si heilheit i fire deler i 

dette jubileumsåret. 

I skrivande stund er det akkurat ein månad 

igjen til fangststart i Vesterisen. I år er det fire 

skuter som har søkt om deltakelse. Dette er 

Havsel, Kvitungen, Kvitbjørn og Meredian. 

Brandal 12. mars 2013 

Webjørn Landmark, redaktør 
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Meir fart.  
Aarvak var på veg nordover frå 

Bergen til Sunnmøre og Brandal.  

Skuta hadde lita maskin og var 

kjend for å gjere lita fart. Der er mange 

historier om det. Då dei var komne nord på 

Hjeltefjorden eit stykke, merka dei at skuta la 

seg over til styrbord. Etter ei stund kom 

bestmannen opp i rorhuset, men fann ikkje 

skipperen med det same. Han sat bak i 

bestikken  på ein stol. Han spurde om kva det 

var som gjorde at skuta la seg slik over til 

styrbord. Skipperen svara at det var ei prame 

som hadde lagt seg under notbåten for ei stund 

sidan ï det hadde skjedd då ein slepebåt skulle 

passere -  men han hadde ikkje gjort noko meir 

med det då skuta såg ut til å ha fått meir fart! 
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Landkrabbe i Vesterisen 

 
Ryggen verker og øynene svir, og storm 

og skruis truer, men håpet om 

fortjeneste får selfangerne til å holde ut 

slitet. 

 

Av Arne Sjøgaard Kristensen. 
 

Denne artikkelen stod på trykk i bladet Vi 

Menn 27. juni 1962, og er gjengitt i Isflaket 

med tilatelse frå Vi Menn. 

 

Selfangerne har et av de hardeste yrker i vår 

tid. Fysisk styrke, mot og viljen til aldri å gi 

opp er egenskaper som kreves av den som skal 

gjøre nytte for seg på ishavet. Vesterisen er et 

av de farligste og mest ugjestmilde farvann på 

hele kloden. Utallige er de tragedier som er 

utspilt når metertykk is har skrudd seg sammen 

og presset ned skuter og mannskap, ofte i løpet 

av få minutt. ïArne Sjøgaard Kristensen, ung 

freelance journalist fra Oslo, mønstret på 

Polarsel sist sesong, og skildrer her for Vi 

Mennôs lesere sine opplevelser. 

 

Jeg sto ved rekka og stirret undrende ut i den 

frostklare polarnatten. Skuta het Polarsel. Fra 

Brandal ved Ålesund. Vi lå inne i isen. I 

Vesterisen. Jeg var på selfangst. 

 

Ikke langt unna 100 prosent landkrabbe og til 

overmål Oslo-gutt uvant med fysisk arbeid var 

jeg. Mange ganger, spesielt når vi jobbet om 

natten og det var vanskelig å rette opp ryggen 

og å holde øynene oppe, fikk jeg undrende 

drømmeforestillinger.  

Alt ble forvirrende og uvirkelig. Det var som 

om jeg var en fremmed som sto og betraktet 

meg selv der jeg drev på dekk og flådde, vasket 

skinn eller plattet dem. 

Selfangst er sikkert et av de hardeste yrker som 

eksisterer. Man må vokse opp i miljøet for å 

passe til dette arbeidet og til denne tilværelsen. 

 

Dagen etter at jeg var kommet til Ålesund kom 

Polarsel, skipper Ottar Brandal, og la til ved 

Brunholmkaia.  Jeg tok først en liten tur om 

bord i et antrekk som hadde svært lite med  

 

Polarsel. 

 

selfangst og ishavet og gjøre.   

Skeptiske blikk og en svært reservert holdning 

var resultatet.  

Fangstfolket får prosenter av fangsten, og da de 

så meg tenkte de vel som så at her kommer en 

turist og skal ødelegge fortjenesten vår. 

Da jeg kom tilbake til hotellet skiftet jeg over 

til fangstutstyr, og leverte mine «sivile» klær til 

oppbevaring. Med resten av utstyret i en 

ryggsekk entret jeg atter Polarsel, skuta som 

skulle føre meg til ishavet og være mitt hjem 

de nærmeste ukene. 

Da jeg var sistemann om bord ble det ikke 

snakk om valg av lugar. Det var en ledig køye 

helt forut. Hva det skulle bety fikk jeg merke 

da vi kom opp i isen. 

 

Så var det å være med på å laste proviant og 

andre forsyninger, og om ettermiddagen dro vi 

til Hareid ï et lite sted utenfor Ålesund, forbi 

Brandal. De fleste av de 20 karene om bord var 

herfra, eller like i nærheten. Min lugarkamerat 

Reimo Pentikainen var finsk skogsarbeider og 

hadde vært med på selfangst for første gang i 

fjor. 
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Mannskapet fotofrafert av andreskyttar 

William Fremstad. Første rekke frå venstre: 

Smørar Leine, Maskinassistent Jon Hjelle, 

maskinist Kåre Hjelle, Arne Sjøgaard 

Kristensen, skipper Ottar Brandal, 

førsteskyttar Odd Alme, stuert Johannes Kjøde, 

messegut Ivar Innvik. 

Andre rekke frå venstre: Knut Myklebust, Edvin 

Arnesen, Elias Årskog, Svein Hasfjord, Oddvar 

Breivik, Arnfeldt Breivik, Arne Hareide, Alfred 

«Allen» Hareide, Jon Nordahl, Kolbjørn 

Nesset og Reimo Pentikainen. 

 

 

Det første isflaket 

Å stå til rors og styre etter en kurs på 347 

grader f.eks, var noe helt nytt for meg, og i 

starten gikk da også Polarsel noe i siksak, men 

snart behersket jeg denne detaljen sånn 

noenlunde. 

Var jeg den dårligste fangstmannen om bord, 

så får jeg trøste meg med at jeg oppdaget det  

 

første bitte lille isflaket først. Det var fire dager 

etter at vi gikk fra Norge. Det var forresten 

Holmenkollsøndagen.  

 

Kulden interesserte meg meget, og karene 

kunne skremme meg med beretninger om 

fjorårets temperaturer. Så å si hver eneste dag 

under hele fangsten lå temperaturen på en 30-

40 minusgrader. Det var så ille at flere av 

karene frøs så huden skallet av i sorte flak. 

Annenskytteren William Fremstad ga meg et 

godt råd for å trøste meg: 

-Når vi flår, sa han ï gjør vi det med bare 

hender. Det går raskest. Er det kaldt skal du 

snitte opp magesekken og gjøre hendene dine 

inn mellom innvollene. Det varmer godt og gir 

liv i frosne fingre. 

 

Fangsten begynner 20. mars. Men de fleste 

skutene tar et dyr eller tre for at debutantene på 

ishavet skal lære seg å flå før storfangsten 

setter inn. En slik uskyldig omgåelse av loven 
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er det ingen som sier noe til. Verre var det 

imidlertid med russerne. Polarsel kom frem til 

isen et par dager før fangsten startet for å lete 

seg frem til stedene der selen samler seg for å 

kaste. Russerne hadde kommet minst en uke 

før oss, og alle de skutene hadde en stripe av 

blod på skutesiden. Karene om bord Polarsel 

var forbannet. 

-Nå skremmer jævlene klappmyssa (moren til 

bluebackôen som har det mest verdifulle 

skinnet av alle selartene) langt fandenivold inn 

i tjukkisen, sa veteranene. 

Klappmus på vei om bord i Polarsel. Foto frå 

Ottar Brandal, Ishavsmuseets arkiv. 

 

Kl. 7 om morgenen den 20. mars, startet 

fangsten. De 12 fangstfolkene om bord var delt 

inn i to arbeidsgjenger. De seks som lå på 

styrbord side, og vi seks som lå på babord. 

Utenom storfangst hadde babord vakt fra 12-18 

og fra 24-06. Styrbord hadde så de resterende 

12 timene i døgnet, fra 06-12 og 18-24. 

 

I dagboken min har jeg skrevet: 

«Våknet litt over kl. 10.30. Sovet urolig. 

Våkner ofte på grunn av «bauing» (Når båten 

forserer seg gjennom tykk, umedgjørlig is.) 

Merkelig hvor lite søvn en greier seg med her 

oppe. Må være den klare, rene luften. Gruet 

meg veldig, samtidig som jeg så frem med 

spent forventning til jeg skulle debutere som 

fangstmann. Redd for å mislykkes. Ser de 

flirende fjesene til karene foran meg: - Ja, ja, 

var det ikke det vi tenkte. Bygutt på ishavet. 

Turist som leker fangstmann.» 

 

Rolig vakt i dag. Tok bare en blueback. Litt 

disig, men behagelig temperatur. Bare 7-8 

grader. Kjører i «konvoi» sammen med flere 

andre skuter. Alle leter og ingen tør slippe de 

andre fra seg. Vi lå stille fra klokken 24 ca da 

vi tørnet ut til nattevakt, men klokken 03.30 

måtte William opp i tønna og snart gikk 

maskinen for fullt og Polarsel satte etter to 

skuter som overraskende hadde brutt opp fra 

«natteleiet». 

På vei i tønna. Foto frå Ottar Brandal, 

Ishavsmuseets arkiv. 

 

Flåing på isen. 

Onsdag 21. mars. Rene påskeværet hele dagen, 

men til tross for det ideelle fangstvær ble det 

bare «plukking». Fikk bare en 12-15 dyr på alle 

vaktene. Flådde min første klappmyss. Ikke så 

veldig vanskelig som jeg trodde, men jeg flår 

svært klønete og sløser vekk mye spekk fra 

skinnet. Skar meg i fingeren også. Men det er 

vist ganske vanlig i begynnelsen. De store 

dyrene som kan veie opp til 300 kilo er for så 

vidt lettere å flå enn smådyrene, de er bare så 

vanskelig å løfte og vri på. Blodete og glatte er 

de jo også. På klappmyssa og hettakallen står 

blodet som en oljesprut i Texas i over et minutt 

etter at vi under flåingen kutter over 

hovedpulsåren. 
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Begynte å bli litt slapp og snufsete midt på 

dagen. Mer og mer slapp utover ettermiddagen, 

så jeg gikk å la meg rett etter at vi hadde spist 

kveldsmat. Karene om bord påstår at kommer 

en til Vesterisen uten forkjølelse så holder man 

seg frisk her oppe på grunn av polarluften er fri 

for basiller.  

Muligens har jeg blitt smittet av noen av de 

andre karene som var sterkt forkjølet ved 

avreise fra Norge. 

De lever et nøysomt og utrolig hardt liv mange 

av disse karene. Spesielt familieforsørgerne, og 

for dem er fangsten blodig alvor i mer enn en 

forstand. 

 

Ingen hobby jakt. 

Selfangsten har blitt angrepet fra mange hold, 

men dette er tross alt fangst og ikke hobby jakt. 

Arne som har tre barn, fortalte meg at han 

hadde tjent 22.000 kroner som topp i en 

sesong, og det var han meget fornøgd med. 

Men hvor meget blodslit ligger det ikke bak en 

slik årsfortjeneste. Det er sildefiske på 

Mørekysten og ved Island, det er torskefiske 

ved Øst-Grønland og det er selfangst. De fire 

månedene som linefisket på Øst-Grønland 

varer fører fiskerne en tilværelse som vi byfolk 

har vanskelig for å sette oss inn i. 

Arbeidstiden er 16-18 timer hvert eneste døgn, 

og det jobbes jevnt og hardt nesten uten fem 

minutters pause. Soving blir det lite av og 

enkelte ganger blir man så sliten at organismen 

simpelthen streiker. 

 

«Alle mann på isen» 

Lørdag 24. mars. Jevn og rolig dag med tålelig 

bra fangst helt til klokken 18.30 om kvelden. 

Satt inne i «offisersmessen» og spilte kort da 

beskjeden kom: - Alle mann på isen! Ta med 

kroktau, kniv og stål. Det blir flåing på isen. 

Også vi på babord som hadde frivakt måtte i 

aksjon nå. Drepte mine første dyr i dag. 

Kvitinger. Små nydelige dyr med hvit, ullen 

pels og med varme, levende brune øyne som 

stirret tillitsfullt på deg mens de klynket sårt 

etter moren sin. Det uhyggelige var at denne 

gråten lignet ikke så lite på babygråt. Kvitingen 

har en nesten ideell kamuflasjefarve, den er 

bare en tanke gulere i skinnet enn isen, men 

klynkingen røper den. Når vi gikk på isen i 

timevis, gikk vi bare etter lyden, og selv 

mannen helt oppe i utkikstønna kunne høre 

klynkingen igjennom maskinlarmen. 

 

Folk hjemme hadde advart meg nettopp mot 

disse kvitingene og sagt at det ville bli 

vanskelig å drepe disse nydelige smådyrene 

som lå tillitsfullt og ventet på deg og gjerne 

ville leke litt. Men merkelig nok gjorde det 

meg ingen ting å drepe dem. Vi gjør det 

forresten på en meget human måte som selv 

dyrebeskyttelsesforeningen ville godta. Først 

slår vi den hardt i hodet med håndtaket på 

jernkroken og etterpå slår vi selve krokspissen 

inn i hodeskallen på dyret og sleper det etter 

oss, eller vi flår det straks og drar skinnene 

med oss til samlingsplasser hvor skuta så 

kommer og tar om bord fangsten senere. 

 

Fangst er fangst ï her er det tross alt ingen som 

dreper for fornøyelses skyld. Men uhyre 

spennende kan denne fangsten likevel være. 

Spenningen består først og fremst i hoppingen 

fra flak til flak og jaget etter og komme om 

bord i skuta igjen uten å plumpe i. 

Løp etter basen første timen på isen. Enda så 

stor å tung han er hadde jeg de største 

vanskeligheter med å holde følge. Det er en 

egen teknikk dette med å løpe og hoppe fra flak 

til flak. Jeg prøver så godt jeg kan å finne ut 

hvorfor han velger akkurat det og det flaket. 

Noen flak kan se solide ut, men så kan det være 

råtten is eller tykt snelag oppå slik at man går 

rett gjennom. 

 

Et havari i isen. 

Enda jeg hadde studert basen nøye så plumpet 

jeg ut i. Det var ved 10-tiden om kvelden og 

jeg var dødstrett etter det uvante arbeidet på 

isen. 
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Jeg skulle om bord på skuten med en kviting 

som jeg dro etter meg i tauet. Jeg hoppet ut på 

et flak som viste seg å være for lett, det gikk 

sakte under og jeg var så trett at jeg kastet meg 

for sent over på et nytt å større flak.  

Resultatet var at jeg gikk under til skrittet. Da 

jeg kom om bord hadde jeg ikke noe å skifte, 

men jeg tømte gummistøvlene mine og satte 

meg i offisersmessen for å kvile ut litt. Radioen 

sto på fiskeribølgen som vanlig. Hørte samtaler 

mellom skipperen på hjelpeskipet Salvator og 

skipperen på selfangeren Polaric, også fra 

Brandal.  

Polaric. Foto frå Arnljot Rolandsen. 

 

En skute som het Søndmøringen hadde gått ned 

på tyve minutter den samme dagen, og 

mannskapet hadde etter flere timers marsj på 

isen nådd frem til nærmeste fangstskute som 

atlså var Polaric. 

Salvatorôs skipper sa han hadde lagt om kursen 

og at de ville være ved Polaric ved 

middagstider søndag. Hjelpeskipet skulle så ta 

om bord det havarerte mannskapet og føre dem 

til Island. 

 

Etter tyve minutters pause var det å komme seg 

dyvåt ut på dekk og flå og vaske skinn. Vi 

holdt på til midnatt, og det viste seg at vi hadde 

fått om lag 250 dyr denne ene dagen. 

 

Søndag 25. mars. 

Vi ble purret klokken 07 om morgenen. Alle 

mann på isen. Hard dag. Jobbet tilklokken 21 

om kvelden. Etter middag stilnet fangsten av 

og det ble mer strøturer på isen. Men denne 

«drosje-trafikken» frem og tilbake mellom 

skuta og isen er mye hardere enn når vi er på 

isen i timevis. Særlig når dyrene ligger mange 

hundre meter fra skuta. Skipperen såg en 

kviting fra skuten og ba meg ta med kroktau og 

hente dyret. Det var vanskelig is og da jeg 

hadde besvær med å se skipperens veiledende 

arm fra tønna gikk jeg utrolige omveier for å 

komme frem til kvitingen.   

På veien tilbake sjanglet 

jeg og snublet av tretthet 

etter så mye uvant 

arbeid de siste døgn. 

Plutselig kom jeg over 

en blueback som lå 

alene og koste seg på et 

lite flak.  

Den flekket tenner og 

flerret mot meg da jeg 

med kroken i hånden 

nærmet meg. Jeg hoppet 

ut på nærmeste flak, det 

var for lett og sank og 

jeg ble våt til livet før 

jeg fikk kastet meg 

tilbake til sikker grunn 

igjen. Nå var jeg så 

dødsliten at jeg ikke nådde riktig frem, jeg 

smelte kneet mot den skarpe iskanten og slo 

opp en gammel meniskskade. 

 

Kviting og blueback 

Smerten gjorde at jeg ble vill av raseri. Jeg 

kom meg over på et annet flak og slo den 

snerrende bluebacken i vilt sinne om og om 

igjen i skallen så blodet sprutet. Skipperen 

ropte rasende til meg fra tønna: -Kristensen, slå 

bare kroken en gang i skallen på den. Du 

ødelegger skinnet ved å skamslå dyret på den 

måten! 

 

Nå hadde jeg bare et kroktau og det brukte jeg 

på det tyngste dyret, som var bluebacken, mens 

jeg tok kvitingen under armen og sjanglet mot 

skuta. Båten sèg ganske fort, og jeg fikk raskt 

festet løkken på kroktauet til troder (lang 

bambusstang med krok i enden) slik at den 
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verdifulle bluebacken kom om bord, men nå 

hadde skuten allerede passert meg så mye at 

jeg måtte se og komme meg om bord i en fart. 

Derfor tok jeg og svingte kvitingen frem og 

tilbake et par ganger og prøvde å kaste den om 

bord. Men det var dårlig med kreftene, og dyret 

falt i vannet og jeg fikk så vidt slengt meg om 

bord helt akterut på Polarsel. Jeg gikk for å 

hente en kviting, men kom tilbake med en 

blueback. 

Vi jobbet til klokken 21 om kvelden, og jeg sov 

et par timer før vi på babord måtte tørne ut og 

platte skinn. (Stue dem ned i lasterom og på 

tankene.) Vi jobbet til klokken 6. 

 

Mandag 26.mars 

Opp klokken 11.15. Styrbord vakt hadde fått en 

ca 60 dyr på sin vakt, og vi fikk ca 80 fra 12-

18. Ca klokken 18.00 begynte så rushet. Jeg 

fikk den meget utakknemlige jobben sammen 

med smøreren og maskinassistenten og løpe i 

ustanselig trafikk mellom isen og skute for å 

hente skinn og dyr. Et voldsomt kjør. Både dyr 

og skinn fikk vi om bord ved hjelp av 

vinsjtauet eller jolla som fangstfolkene kaller 

det. Dyrene kunne ligge mange hundre meter 

fra skuta, men når vinsjen satte i gang ble de 

tunge dyreskrottene trukket i jolla over 

knudrete is, over seen, ned i vannet, opp av 

vannet, over en istopp, snart forsvant dyrene 

som ofte var en klappmyssfamilie på tre i 

sammen, snart dukket de livløse kroppene opp, 

mens de sakte, men sikkert ble dratt mot skuta 

og etterlot seg en bred blodstripe på den 

kritthvite sneen. 

Klappmyss og Blueback i knebelen på vei om 

bord. Foto frå Arnodd Løe. 

Snart svingte skrottene over rekka og mannen 

ved vinsjen slapp jolla og dyrene dunket i 

dekk. Så var det å løsne jolla i full fart, strekke 

den på utsiden av riggen og legge den forut klar 

for neste henting på isen, som kunne komme 

om fem sekunder. Og foran oss på isen gikk de 

to skytterne og skjøt og skjøt i ett sett, og 

etterpå kom fangstfolkene med hakapiker og 

kroktau og drepte de dyrene som ikke var skutt, 

og så var det å flå om man hadde tid til det. 

 

Slaktehus på dekk. 

Og på dekket dynget dyrene seg opp. Skulle 

man forut til lugarene eller akter og få seg en 

matbit eller en kopp kaffe, måtte man krabbe 

over glatte, skjelvende dyreskrotter. Støvlene 

ble blodige og fulle av spekk og antrekket for 

øvrig var så uappetittlig at en under normale 

omstendigheter hadde mistet matlysten. Men 

blod og spekk og den stramme dyrelukten 

klarer ikke å ødelegge den gode matlysten vår. 

Ingen sykdom ble godtatt om bord, ser det ut 

til. Her må alle mann jobbe de få dagene det er 

storfangst. Mange av karene er sterkt forkjølet. 

William f.eks. må ha noe i nærheten av 

influensa. I Oslo ville en lege beordret han til 

sengs øyeblikkelig. Her oppe i isen er beste 

kuren mot forkjølelse tre timer oppe i tønna 

som William selv sier. 

 

Under en av turene på isen plumpet jeg nedi 

igjen. Bare til litt over knærne denne gang. 

Støvlene vart fulle av vann. 

Da jeg kom tilbake til skuta spurte jeg 

førsteskytteren Alme om å få en pause så jeg 

kunne få tørket meg. 

-Du får et kvarter, sa han, og fortsatte å jobbe 

som besatt. Maken til arbeidskar har jeg aldri 

sett før. Flott type. 

 

Da jeg sto i kappedøra og skulle ned i lugaren, 

kom hiven med tre store dyr susende litt 

forkjært, og jeg fikk vinsjekroken rett over 

øyet. Slo dyp sprekk som blødde friskt. En 

uheldig dag.  

Da jeg ikke hadde skiftet fikk jeg lov til å stå i 

rorhuset og passe telegrafen et par timer så jeg 

fikk tørket meg noenlunde. Da kom William 

opp med gummistøvler, to par strømper, 

dongery og til og med underbukse som jeg fikk 

låne. En enestående kar. 
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Vi jobbet til klokken to natt til tirsdag med 

flåing og vasking av skinn og stabling akter. 

Humøret var på topp igjen da jeg køyet. 

Dagsforteneste på ca 1300 kroner antagelig. 

 

Kappløp med konkurrentene. 

Tirsdag 27.mars 

Fikk vel 100 dyr på vår vakt. Hadde et 

spennende kappløp med Sjannøy om å komme 

først frem til noen familier. (Klappmyss, 

hettakall og blueback som ligger samlet på 

isen). Sjannøy har sterkere maskin, men 

skipper Brandal manøvrerte så elegant og 

dyktig at vi kom frem til dyrene omtrent 

samtidig.  Da vi var langt raskere til å komme 

ned på isen fikk vi de fleste dyrene rett foran 

nesen på Sjannøy-karene Skyttere løp foran og 

skjøt og vi kom etter og plantet bambusstenger 

med ildrød vimpel og bokstavene PS på. 

Levende dyr er fritt vilt, dem konkureres det 

om. Men ingen har lov til å ta de dyrene 

Polarsels skyttere har drept. 

Sjannøy 

 

Onsdag 28. mars 

Dagene går. I dag er det nøyaktig 14 dager 

siden vi forlot Brandal. De siste dagene har jeg 

faktisk begynt å like dette livet, men jeg håper 

vi kommer hjem til påske likevel. Vi jobbet frå 

klokken 24 ï 05.30 i natt med å platte skinn. 

Da vi tok kaffepause ved 4-tiden veddet jeg 

med Nordahl og William på at det var over 111 

skinn igjen på dekket. Var det tilfelle ville vi 

komme opp i 600 skinn sammenlagt de siste to 

dagene. Jeg vant veddemålet. Det var 132 skinn 

igjen, og 621 til sammen. Dermed er vi oppe i 

1275 skinn i alt. Vi skulle ha tjent en ca 2000 

kroner hver til nå, men vi må nok minst ha 

dobbelt så mange skinn før vi kommer hjem. 

 

Slit dag og natt. 

Torsdag 29. mars 

Plattet skinn og gjorde rene de to tankene til 

klokken 5 i morge. Hadde ikke sovnet før 

23.15 og ble purret klokken 23.55, så jeg gikk 

rett til køys mens de andre karene tok seg en 

matbit etter at nattarbeidet var over. 

 

Fullstendig utenfor og nedsyltet i forkjølelse da 

jeg våknet om foremiddagen. Var kjempeglad 

da klokken ble 18 og vi var ferdige med vakten 

vår. Men da vi satt og spiste kvelds fikk vi 

beskjed om å fortsette å jobbe.  

Vi lå inne i hard og glatt is som var vanskelig 

og fange på, og da det lå et par 

skuter til i nærheten måtte alle 

12 mann i sving for å følge opp 

konkurrentene. Jeg gikk på isen 

sammen med Pentikainen. Han 

er liten, men bevares hvor 

spretten og dyktig han er. Det 

er seigt stål i finnene. Det var 

lange avstander og hente 

dyrene på, men det var likevel 

betegnende at finnen omtrent 

hadde flådd en blueback innen 

jeg kom frem til ham.  Min 

lugarkamerat fikk så kroktauet 

mitt og jeg fikk skinnet og 

skulle gå mot skuten. 

 

Plutselig kom skodda sigende 

og jeg fant meg selv helt alene 

på isen. Det var ikke en lyd å høre. Hoppet fra 

flak til flak med det fordømte tunge skinnet på 

slep uten å se hva slags is jeg gikk på. Gikk og 

virret en tyve minutters tid da været plutselig 

vart no lettere og jeg så konturene av Polarsel 

og hørte skipperen skrike fra tønna.  

På vei mot skuten hørte jeg en kviting som lå 

og klynket. Jeg drepte den og tok den under 

armen og kom meg omsider om bord. Skuten 

hadde ligget rolig og ventet på meg hele tiden  



Isflaket side | 11  
 

Med blueback i dragartauet var det tungt å 

hoppe frå flak til flak. Foto frå Arnodd Løe. 

 

og alle karene stod ved rekka og fleipet da jeg 

hoppet om bord. 

-Jasså, så du har vært ute å tatt deg en 

spasertur, sa Kolbjørn Nesset ironisk. 

 

«Vi er jo nødt til å klare det» 

Fredag 30. mars 

Jevn plukking i håpløs is. Store dønninger og 

variabel is. Noen steder er det steinhard og glatt 

som på Bislett. Andre steder løs med bløt sne 

oppå slik at en dumper stadig ned til over 

gummistøvlene. Lange slitsomme turer etter 

hvert eneste dyr som vi fanget. 

De lange, tunge turene på isen tok veldig på. 

Jeg var dødstrett da jeg satt i messa til kvelds, 

men de andre karene, selv Allen og Arne som 

var bortimot 40 år, så ganske spreke ut. ïDere 

må jo ha fantastisk kondisjon, sa jeg til karene. 

ïVi har ingen kondisjon å snakke om, svarte 

Arne. ïDen eneste treningen vi har, får vi om 

bord i fartøyene. Du har sikkert bedre 

kondisjon enn oss når det kommer til stykket. 

-Men hvordan klarer dere så dette blodslitet 

som løpingen mellom skuta og isen er? 

-Vi er jo bare nødt til å klare det, svarte Arne. 

Tidlig på kvelden begynte det å blåse opp. Det 

ble friskere og friskere vind og vi sluttet av alt 

arbeid og fjernet våpen og løse 

ting på dekk. Både finnen og jeg 

var ute av form der vi lå helt 

forut i det harde været og kjente 

stampesjøene ekstra godt. Vi 

følte oss som en mellomting 

mellom fender og gallionsfigur. 

 

Forkjølelsen herjer 

Lørdag 31. mars 

Omtrent alle om bord er mer 

eller mindre syke nå. Jeg kan 

høre enkelte ligge å hoste hele 

natten. Allen har ligget i to 

netter nå og Arne sa at han 

legger seg ikke ned før han 

stuper, så han må være kraftig 

syk. Formen min er heller svak. 

Lurer på om jeg har et snev av 

influensa. Men selv det godtas 

ikke om bord her, og det er 

ganske naturlig. Vi har jo bare noen få dager å 

gjøre penger på. 

 

Søndag 1. april 

Endelig april. Forkjølelsen forverrer seg. Alle 

om bord hoster om kapp. Allen leder foreløpig 

når det gjelder styggeste hosten. Den river nok 

stygt i brøstet. 

 

Mandag 2. april 

Stupdårlig. Hadde jeg enda bare vært forkjølet. 

Besvimte da jeg hadde vakt i rorhuset om 

ettermiddagen. Gikk og la meg. 

 

Tirsdag 3. april 

Lå stille inne i isen på grunn av dårlig vær. 

Ikke noe fangst heldigvis, så jeg kunne med 

god samvittighet bli liggende. Svettet og frøs 

om hverandre. Spiste sjokolade. Første maten 

siden søndag middag. 

 

Onsdag 4. april 

Sendte telegram hjem om at jeg kanskje kom 

hjem til påske. Skipperen lo godt da han leste 

det. Han viste ikke engang når påsken var i år, 

så for han spiller det tilsynelatende liten rolle 

om vi når hjem til den tid eller ikke. Han har jo 

et stort ansvar overfor rederiet. Store utgifter 

må dekkes.  
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Bare i kasko for denne ene ishavsturen må 

rederiet ut med 10.000 kroner. En skute som 

Polarsel må skuffe inn brutto ca en halv million 

kroner på et år, skal forretningen bære seg. I år 

slo sildefisket totalt feil for Polarsel også. Får 

ikke mer enn garantien eller minstelotten. 

 

Torsdag 5. april 

Etter skipperens anmodning fra tønna fanget vi 

levende en kviting i nett på isen for at jeg 

skulle få tatt bilder av den. Nydelige og lekre 

dyr kvitingene. De andre karene forsvant snart 

opp i rorhuset og jeg ble alene på dekk med 

ungen som stirret troskyldig på meg med de 

nydelige brune øynene sine og kravlet tydelig i 

villrede bortover dekket. 

Karene ropte til meg fra rorhuset at jeg skulle 

ta hakapiken og drepe kvitingen, men jeg 

nektet. Å drepe dyr på isen gjorde meg ikke 

noe, det var verre å drepe dette lille krypet som 

jeg hadde hatt på fanget. 

Da det ble meldt dyr på isen kom karene på 

dekk igjen og Allen slo hakapiken rett i hjernen 

på selungen. 

 

«Død» sel biter- 

Fredag 6. april 

Strålende solskinn, ikke et vindpust nesten. 

Slakk is. Driver fra hverandre og vanskelig og 

finne dyr. 14 dyr på styrbord før middag. Vi 

klarte 12-15 til klokken 18. Fra køya mi kan 

jeg høre at karene på styrbord skyter jevnt. Får 

de et dyr for hvert annet skudd så skulle det bli 

bra resultat. Men noen av karene skyter på så 

rent for langt hold. Da blir det å bruke tre-fire 

opp mot fem skudd på hvert dyr. 

Det smalt tett i formiddag og da bemerket en av 

karene på babord ironisk til en av 

styrbordsgutta: -Nå, er det heimevernsøvelse 

her? 

 

Det bør forresten ikke være sløsing med 

ammunisjon å bruke fire-fem skudd på enkelte 

av dyrene. Hettakallen og klappmyssa kan tåle 

utrolig mye. Detbrukes en slags dum-dum 

kuler, blymantlede kuler som lager store spor 

og røsker godt med seg på vei gjennom skinn, 

spekk og inn i lunger og innvoller. Det hender 

daglig at vi får om bord dyr som har fått tre-fire 

kuler i skallen og hakapiken nesten tvers 

gjennom hodet når de ligger på dekk, og enda 

kan det være liv i beistene. Derfor fikk vi 

streng beskjed om å aldri stå skrevs over 

stordyra når vi flådde dem. Det hadde hendt 

mange ganger før, senest i fjor, at en 

tilsynelatende død hettakall plutselig våknet til 

liv under flåingen og bet fangstmannen som sto 

skrevs over, mitt i lysken. Ishavshistorien kan 

fortelle om mange lignende grufulle episoder. 

 

Lørdag 7. april 

Sto opp klokken halv ett i natt. Dårlig form. Vi 

tok skinnene, 48 i alt og la utover dekket så de 

skulle bli kalde før vi la dem ned. I tre timer 

måtte vi så sitte i messa og vente på at skinnene 

skulle stivne. 

 

De to første timene av vakten i dag ettermiddag 

gikk med til reparasjon av baugen. Ble vitne til 

en fantastisk «dokksetting» på et isflak. 

Skipperen kjørte faktisk halve skuten opp på et 

stort, tykt isflak og Nesset og Arne hoppet ned 

på flaket og fortøyde skuta med en trosse på en 

wire til en frossen snetopp på flaket.  

Utrolig at det holdt. Båten seg stadig akter og 

ville ned av flaket, men fortøyningen holdt. Vi 

har fått en lei baugskade som gjør at vannet 

siger inn i skuten.  

Polarsel med baugreperasjon. Foto frå Ottar 

Brandal, Ishavsmuseets arkiv. 
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Spesielt er det ille i maskinen. Der må 

maskinfolkene pumpe hvert 25. minutt. Det var 

ikke så mye som kunne utføres av 

reparasjonsarbeid under disse primitive 

forholdene, men maskinisten må nå til med 

sveiseapparatet sitt. 

En kar måtte holde ham i buksebaken så han 

ikke skulle ramle uti der han lå nesten vannrett 

og arbeidet. Ellers ble det slått inn noen 

treplugger for å tette så godt som mulig. 

 

Til Island for å reparere. 

Etter noen dager med rolig fangst ble det snart 

klart at baugen ikke holdt. Det ble hardere og 

hardere å pumpe nede i maskinen, men riktig 

ille ble det den morgenen Pentikainen våknet 

og ropte at det var vann i lugaren. 

Hele dørken var full av vann og det sildret og 

rant fra benken. Finnen for i støvlene og opp på 

dekk. Skuta stampet voldsomt. Snart kom 

førsteskytteren løpende ned med finnen i 

hælene. Han rev opp putene på benken og der, 

fra et lite hull i skottet, sildret vannet inn. 

60 centimeter tykk er baugen, men enda kom 

vannet fossende tvers gjennom. 

 

Vi var på veit til Island, viste det seg. Bauingen 

oppe i isen hadde tatt for mye på skroget og 

skipperen turte ikke ta noen sjanse. 

Etter en meget frisk overfart hvor vi brukte 

seilet, kom vi til Isafjordur, en liten by med 

2000 innbyggere. Her skulle baugen repareres.  

Jeg reiste nå med fly til Reykjavik og derfra til 

Oslo. Takket være en meget elskværdig 

skipsreder Bjørn Braathen i Oslo, fikk jeg fly 

gratis hjem med Loftleidir. 

 

Det var vemodig å ta farvel med mine 

fangstkamerater om bord i Polarsel. Vi hadde 

delt slit og arbeid, skuffelser og gleder, 

spenningen ved den hektiske fangst, mismotet 

når alt slo feil og den isnende vinden som feide 

over den endeløse isen. For meg var denne 

turen bare en eppisode. Mens jeg holder 

sommerferie sliter de fleste av mine venner fra 

Polarsel kanskje utenfor Øst-Grønlands kyst 

med torskefiske, eller kanskje er det silda ved 

Island soom beskjeftiger dem. Og neste vinter 

er det opp i isen igjen. 

 

Hvert eneste år banner karene på at dette er 

siste sesong i isen. Men neste vinter er de på 

plass igjen når fangsten på verden største 

jaktmark settes i gang.  

 

Hjemme igjen savner man merkelig nok det 

slitsomme og nøysomme livet om bord. En 

minnes det gode kameratskapet, spenningen 

ved hoppingen fra flak til flak og de lange 

turene innover isødet for å hente skinn. Friske 

kamper med hakapiken som våpen mot rasende 

klappmyss og hettakaller som forsvarer sitt 

avkom. Hver dag var fylt av dramatikk og 

spenning.  

Gode og verdifulle minner. I hele mitt liv til 

sammen har jeg neppe fått så mye kjeft som jeg 

fikk i Vesterisen. 

 

Takk for lærerike og minnerike uker på ishavet, 

karer! 

 

___________ 

 

Plukkfangst: 
 

Støtteopplegget klart for selfangsten i 2013 

 

Fiskeri-- og kystdepartementet (FKD) har 

fastsatt retningslinjene for støtteopplegg til 

selfangstnæringen for 2013. Det blir en todelt 

ordning der både fartøy- og mottakssiden kan 

få tilskudd. Det er satt av 10 millioner kroner 

til tilskuddsordningen. 

 

I en pressemelding fra FKD heter det at 

opplegget for fangsten har som mål å medvirke 

til at næringen kan drives så effektivt og 

lønnsomt som mulig. 

 

Det er Fiskeridirektoratet som skal administrere 

ordningen og som er ansvarlig for å utbetale 

tilskuddene. 

 

Forskrift om deltagelse og regulering av fangst 

av sel gjelder både i Vestisen og Austisen og 

fører videre regelverket fra i fjor. Det er fastsatt 

fangst av inntil 25 000 grønnlandssel i Vestisen 

og 7000 grønlandssel i Austisen. 

Fangstperioden er 10. april til 30. juni. 

 

Kjelde: fiskarlaget.no 
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Eit eventyrleg Liv 
 

Av Anna Josefin Jønsson 
 

Då eg ringte å spurte Liv om eg kunne få 

intervjue henne, så var ho nølande i starten. 

Nei, ho meinte ho ikkje hadde så mykje å 

fortelle, og alt var vel sagt før i tidlegare 

intervju? Men heldigvis klarte eg, med ei god 

overtalingsevne, å få ho til å sei ja til eit møte. 

Og takk og lov for det!  

Eg fekk besøke ei lun og varm dame som 

serverte meg té og eplekake, og som fortalte 

historier eg aldri kjem til å gløyme. Du kan 

godt kalle det ei heilag stund på ein heilt vanleg 

onsdag i januar.  

 

Liv Skarbakk  var den første dama som var 

stuert på selfangst i isen. Men noko 

«førstedame» vil ho ikkje kalle seg.  

Nei, Liv syns kanskje det ikkje var naudsynt å 

fortelje meir om turane sine, for alt var sagt før. 

Men eg, eg oppdaga ei modig og sterk dame 

med fleire eventyr og opplevingar i bagasjen 

enn folk flest.  

Ja, ho var første dama som drog i isen, men før 

den tid var ho uteseglar og segla jorda rundt på 

andre båtar. Ho har mellom anna vore gjennom 

Panama-kanalen sju gongar. Ho har vore så 

langt sør som til Tasmania. Og ho har vore opp 

til 81 grader nord. Det er omtrent ingen stadar 

ho ikkje har vore. Jau, Liv har mykje å fortelle.  

 

- Den lengste turen eg har vore med på, var då 

eg var 28 månadar i strekk om bord i ein 

Wilhelmsen-båt som heitte «Tungus». Det var 

ein linjebåt som gjekk jorda rundt. Eg arbeidde 

i salongen og i offisersmessa. Så det er enklare 

for meg om du spør meg kvar eg ikkje har vore. 

Det er eigentleg berre ein stad eg virkeleg 

kunne tenkt meg å reise til, og det er Persia. Vi 

skulle egentlig innom dit, men det vart i staden 

ein ny tur til New Zealand. Når vi var mønstra 

på så lenge, så hadde vi jo fridagar til gode når 

vi mønstra av.  

Ein gong spanderte ein amerikansk passasjer 

tur på meg og den andre salongjenta, til Kairo i 

Egypt. Då reid vi på kamelar ut i ørkenen for å 

sjå på pyramidene. Men etter nokre varme 

dagar på land, lengta eg tilbake til båten så vi 

kunne kome oss vidare. Eg var også med på ein  

Liv Skarbakk. Foto Anna J. Jønsson. 

 

båt som heitte «Dalheim», det var ein fruktbåt 

som gjekk til karibien og nokre turar opp til 

Europa. Det var då vi gjekk gjennom Panama-

kanalen så mange gongar. Og så var vi til 

Honduras, og opp til Amerika.  

Eit par gongar vikarierte eg også på ein båt som 

heitte «Leif Eriksson», som gjekk mellom 

Tyskland og Noreg. Det var den siste båten eg 

var mønstra på, bortsett frå då eg var passasjer i 

18 dagar på den nye «Polar Star» på ein tur til 

Svalbard i 2004. Min siste tur som uteseglar 

var i 1976-77, fortel Liv.  

 

Dette var altså før (og etter) ho var med på 

selfangst.  

 

Kva var det som gjorde at ho valgte å forlate 

det karibiske hav til fordel for ishavet?  

- Det var eigentleg pengemangel som gjorde at 

eg sa ja til å vere med i isen. Eg skulle til å 

bygge meg hus, og eg var ferdig utdanna 

legesekretær, men fekk ingen fast jobb. Eg var 

eineforsørgjar for dottera mi, Inger Ann, som 

då var elleve år, og trengte pengar både for å 
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forsørge ho og til husbygging. Så om 

sommaren i 1974 sa eg ja til og vere med som 

kokk om bord «Polarstar» på ein isbjørn-

ekspedisjon til Svalbard.  

På isbjørnmerking. Foto Liv Skarbakk. 

 

Der var både isbjørnekspertar og geologar frå 

Polarinstituttet om bord. Då eg kom tilbake frå 

den turen hadde eg framleis ingen fast jobb, så 

dei som jobba i reiarlaget prøvde og overtale 

meg til og vere med som stuert på selfangst. 

Det nekta eg på først, for det turde eg ikkje og 

vere med på.  

Det er forskjel på ein tur til Svalbard, og å vere 

med opp i isen på selfangst! Men sidan eg stod 

utan fast jobb og visste at eg hadde eit hus å 

betale på, så følte eg at eg ikkje hadde noko 

anna valg enn å bli med. Så slik gjekk det til. 

Den fyrste turen min til isen var i 1975, då for 

vi til Newfoundland.  

 

Eg fortsatte på «Polarstar», og vi reiste seinare 

opp til Jan Mayen med forsyningar til 

verstasjonen og mannskapsbytte. Eg var også 

med på ein isbjørnekspedisjon til Grønland i 

lag med m.a. ein dansk isbjørnekspert og andre 

marinbiologar, på seinsommaren og utover 

hausten i 1975.  

 

Ekspedisjonen var sendt av 

Grønlandsministeriet og Det Danske 

Forskningsråd. På denne turen fann dei ut at 

isbjørnen seglar på isflak frå Nordpolen til 

Aust-Grønland, og at isbjørnen mest truleg er 

den same på Svalbard og på Grønland. På 

eskpedisjonen til Svalbard i 1974 reiste eg m.a 

saman med Thor Larsen, seier Liv.  

Thor Larsen er tidlegare isbjørnforskar og 

forskningsdirektør i Norsk Polarinstitutt, og 

han gav ut boka «Espen i isen» i 1982, etter at 

han og sonen Espen var med «Polarstar» på 

isbjørnekspedisjon. Det var Thor som i midten 

av 1960-åra starta den systematiske 

kartlegginga av isbjørnstammen på Svalbard. 

Han var også sentral i arbeidet som førte til at 

isbjørnen vart freda i 1973.  

 

Liv hugsar isbjørnekspedisjonen til Svalbard 

som ein fin og spennande tur, med ein kjekk 

gjeng om bord i lag med seg.   

- Thor var ein skikkeleg friskus, ein tøff mann. 

Det var veldig kjekt å verte kjend med både 

han og dei andre som var med, og det var ein 

interessant tur.  

Dei andre karane hadde det morsomt med meg, 

dei sa at eg vart så ivrig etter å sjå på 

isbjørnane at eg tok på meg støvlane på feil fot! 

Men eg har sjekka på bileter i ettertid altso, og 

det hadde eg ikkje. Det var veldig spennande.  

 

Dei skaut isbjørnane frå helikopter med 

bedøvelsespiler, så merka dei bjørnane med 

øyremerking. Eit år var det raude merker, eit 

anna år blå. For å kjenne igjen dei bjørnane 

som allereide var merka, spraya dei eit merke 

bak på bjørnen så dei slapp å skyte ein 

ferdigmerka bjørn to gongar.  

Hensikta med merkinga var å sjå kvar 

isbjørnane vandra, og det vart mange gode 

resultat på forskninga som dei gjorde.  

På returen stoppa vi og fiska torsk utanfor 

Bjørnøya, og som den tøffe naturmannen Thor 

er, blogga han fisken med sin eigen munn!  

 

Men han har sine mjuke sider også. Vi ankom 

Bodø den 5. september, som er min fødselsdag. 

Og då hadde han og nokon av dei andre karane 

vore i land og plukka markblomster og laga ein 

blomekrans til meg, smiler Liv og viser meg 

bilete av ei glad dame med blomekrans på 

hovudet.  

 

Med «Polarstar» på selfangst. 

Året etter isbjørnekspedisjonen, sa altså Liv ja 

til å vere med som stuert på selfangst. Det var 

nok ei litt spent dame som mønstra på 

«Polarstar» i lag med berre mannfolk denne 

dagen.  
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Thor Larsen merkar isbjørn. Foto Liv 

Skarbakk. 

 

Fangstmenn og førstereisgutar, og eit 

mannskap på 18 mann.  

Med på turen var også eventyrar Ragnar 

Thorseth. Men Liv syns ikkje det var særleg 

problematisk å vere einaste dama om bord, det 

var heller berre kjekt.  

For Liv er ei bestemt dame, og ho takla nok 

godt å vere sjefen over byssa på «Polarstar». 

Men sjølv om ho hadde sine arbeidsoppgåver, 

var ho ikkje redd for å ta i eit tak når det 

trengtes. I tillegg til å vere den fyrste 

kvinnelege stuert på selfangst, var ho også den 

einaste kvinna som har vore med på vanlig 

dekksarbeid på selfangst.  

 

I løpet av turen bytta ho like godt ut forkledet 

med kjeldressen, og arbeidde på dekk ved 

behov, og drog vinsjen når selen skulle om 

bord.  

- Det var eit veldig godt miljø om bord, og vi 

hadde det godt i lag. Eg syns det var kjekkare å 

arbeide saman med mannfolk enn med berre 

kvinner. Det var jo eit mannsdominert yrke, 

men eg har eigentleg alltid likt meg best der. 

Eg vil ikkje akkurat kalle meg ei kvinnesaks-

kvinne, men eg har alltid vore tilhengar av lik 

lønn for likt arbeid.  

Eg kan godt sei at vi kvinner ikkje er like godt 

fysisk utrusta til å klare alt arbeidet som 

mannfolka gjer, som t.d. 

selfangst. For det var ikkje 

det at eg var misunnelig 

på kva fangstfolka tjente, 

eg visste kor hardt dei 

måtte arbeide for lønna.  

Men det var artig å prøve 

litt forskjellig når eg fyrst 

var med i isen. Eg hugsar 

at eg gledde meg til denne 

turen, men var samtidig 

litt spent.  

Eg hadde aldri vore stuert 

før, og no skulle eg 

proviantere til ein 

fangsttur. Det vil seie mat 

for to månedar, og litt i 

reserve dersom vi fraus 

fast. Eg fekk god hjelp av 

skipshandlarane, og hadde nokre handlelister 

som eg hadde fått av tidlegare stuertar, fortel 

Liv.  

 

Ja, å koke og stelle for 18 mann i to heile 

månedar var litt av ein jobb. Det er ganske 

mange måltid som skal planleggast, og i isen 

kan du ikkje berre å gå på butikken dersom du 

manglar noko. Du må pakke med deg alt som 

du kan kome til å trenge i løpet av turen, både 

av mat og av utstyr.  

 

«Polarstar» brukte åtte døgn på overseglinga, 

og dei gjekk åleine over Atlanterhavet.  

Ei slik overfart kan ofte vere meir dramatisk 

enn det denne var. Og det kan gå lengre tid 

dersom ein møter på stormar og grov sjø. Men 

etter åtte døgn møtte altså Liv og resten av 

gjengen iskanten.  

 

Det var seks førstereisande om bord, og det var 

sjølvsagt veldig spennande for dei å oppleve 

isen for fyrste gong. Men det fyrste møte med 

isen var alltid like spesielt, uansett om du var 

førstereisande eller veteran.  

Då dei kom dit, låg der to andre 

sunnmørsskuter, «Polaris» og «Kvitungen». 

Desse skulle «Polarstar» halde følge med 

vidare inn gjennom isen. Dette var vanleg 

praksis, at fleire skuter heldt saman. På den 

måten kunne dei hjelpe kvarandre framover i 

isen.  
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«Polaris» på Newfoundland. Foto Nupen, 

Ishavsmuseets arkiv. 

 

Dei hadde kontakt med Karl Karlsen som 

budde i Halifax, Canada, og han heldt skutene 

oppdatert på kvar selen var.  

Det var hektisk om bord på dagar med 

klappmyssfangst, men det var også rolegare 

dagar med plukkfangst. Fangstfelta låg på 

omtrent same breiddegrad som Paris, så sola 

varma godt og det var nesten påskestemning i 

isen. Liv, som var stuert, oppheldt seg naturleg 

nok mest i byssa, men ho fekk oppleve mykje 

spennande på sin fyrste tur på selfangst.  

 

- Eg hugsar spesielt ei historie frå ein av dei 

mest hektiske fangstdagane. Middagen var klar, 

og eg venta på at mannskapet skulle kome 

tilbake frå isen.  

Til slutt vart eg lei av å vente, og eg kunne 

ikkje stå og varme på maten lenger, så eg måtte 

finne på noko anna. Då smurte eg på 

brødskiver og laga nistepakkar som eg la i 

bøtter, og blanda saft som eg hadde på flasker. 

Så gjekk eg av gårde for å finne mannskapet 

ute på isen.  

Eg gjekk runder for å finne tak i alle, og til slutt 

hadde alle fått eit kjærkoment måltid ute på 

isen. Då eg skulle returnere til skuta, møtte eg 

på ei sint selmor som glefste etter meg. Einaste 

muligheit for å unngå selen, var å gå ein lang 

omvei på isflaka. Så hørte eg skipper Holstad 

som ropte frå tønna at eg skulle bli ståande der 

eg sto, mens han 

manøvrerte skuta bort 

til isflaket.  

Det føltes ut som om 

eg sto på ein busstopp 

på ishavet, fortel Liv 

med eit smil om 

munnen.  

 

Eg kan sjå i augene 

hennar at ho har tusen 

opplevingar i minnet, 

og ho strålar når ho 

fortel. Ho har fortalt 

meg mange av 

historiene sine, og 

fleire ligg nok gøymt i 

alle avisutklippa som 

ligg utover bordet.  

Eller i dei raude og blå fotoalbumane med 

bilder frå ei anna tid. Og dei fleste ligg nok 

trygt og godt i hjertet til Liv.  

 

Liv, den bestemte dama som har opplevd 

stormar og bølger, kokosnøtt-lopper i lugaren 

sin, midnattssol blant isfjell, kamelridning og 

selfangst. Ho har levd livet. Eit eventyrleg liv.      

Liv Skarbak i byssa på «Polarstar». Foto: 

Ragnar Thorseth. 
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Minneord om Ivar Ytreland 
 

Av Per Johnson 
 

Sommeren 1965 kom jeg gående over til 

Longyearbyen etter en fangstvinter på 

Edgeøya. Jeg måtte vente der til sysselmannens 

skøyte ble ledig og kunne gå til Edgeøya for å 

hente fangsten. Det var langsomt å gå og vente. 

 

Jeg beklaget meg til formannen på gamle 

mekken, Barry Andersen. Han sa straks at han 

visste av jobb til meg. Norsk Polarnavigasjon i 

Grønfjorden trengte folk. Noen dager etter var 

jeg i full gang på den lille kjerneboringsriggen i 

Grønfjorden. Det at jeg kom rett fra en 

fangstvinter på Østkysten, gjorde at jeg ble vist 

stor tillit. 

 

Vennskap med Gerd og Ivar og Ivars to brødre 

Svein og Rolf, har hatt stor betydning for meg i 

alle år. Hver gang en ny ide om arktisk 

virksomhet så dagens lys, gjaldt det å ta en tur 

til Trondheim for å diskutere planene med Ivar. 

Smilende og positiv var han alltid. Svært ofte 

hadde han praktiske og gjennomtenkte forslag 

som var vel verdt å sette ut i livet. Lange 

kvelder på Trolla og historiene fra Grønland, 

var herlige for oss gutter. 

 

Vinteren 1967 gikk jeg på teknisk skole i 

Sverige. Det kom et telegram fra Ivar med 

spørsmål om jeg kunne bli med ham og 

Polarnavigasjon til Halvmåneøya, Hopen og 

Kong Karls Land på utmålsforretning. En fin 

anledning til å få litt luft under vingene. Jeg 

møtte Ivar i Øksfjord i Finnmark. Der lå 

Ishavsskuta òFortunaò. P¬ kaia sto et 

òAlouetteò helikopter. Planen var ¬ g¬ opp til 

iskanten, sette helikopteret på isen og fly til 

disse stedene hvor utmål skulle tas. Vi fikk 

plassert helikopteret på dekk med fronten helt 

inn til styrehusveggen.  Halen gikk da inn 

mellom masten og riggen. Dette foregikk i 

februar og været var ikke det beste. Vi hadde så 

vidt passert sørspissen av Sørøya, da en svær 

sjø slo over skuta og dundret inn i helikopteret. 

Det var opplagt for alle at dette ikke gikk. Inn 

igjen til Øksfjord og helikopteret ble fraktet til 

verksted med lastebil. Vi andre dro til Tromsø. 

 

Ivar Ytreland. 

 

Men intet var mer fjernt for Ivar enn å gi opp. 

Snart kom han begeistret ut fra telegrafen og 

kunne fortelle at en høyvinget, to-motors Air 

Commander var på vei fra Kiruna. Snart var vi 

på vei over havet til Svalbard. Inn over Kong 

Karls Land i lav høyde, vi skulle hive ut noen 

mutings merker preget med Polar Navigasjons 

sitt logo.  

Plutselig stoppet den ene motoren. Flygeren 

satt kurs mot Vest Spitsbergen, men olje trykk 

og temperatur på den gjenværende motor 

henholdsvis falt og steg. Dette så svart ut, men 

Ivar tvilte ikke et øyeblikk på at alt skulle gå 

bra. Han holdt motet oppe hos oss alle. Piloten 

klarte så vidt å få flyet over et skar i Vest 

Spitsbergens tinderekke. Så bar det ned langs 

breene mot flyplassen i Ny-Ålesund. Vi kom 

inn med alt for stor fart. Rutsjet utfor nordre 

ende av flyplassen så snøen sprutet. Flyet 

hadde nok sett sine siste dager, men vi var i 

topp humør og hadde allerede nye planer under 

behandling. 

 

Sommeren 1969 hadde firmaet Norsk Moskus i 

Bardufoss fått tillatelse til å fange en del 

moskuskalver på Øst Grønland. Ivar var den 

naturlige rådgiver. Den dag i dag har jeg 

sjøkartet over Claveringsøya med Ivars 

karakteristiske håndskrift. Kommentarer som:  
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Fangstmann Ivar Ytreland. 

 

ògod hytteò, òbra med rypeò, òlaksò og ògod 

havnò er strødd ut over kartet.  Vi skulle ha 

med en båt for frakting av høy, helikopter fuel 

og moskuskalver. På et øyeblikk hadde Ivar 

lokalisert en 30 fots snurpedory av stål.  

 

Vi dro ned til Karmøy hvor vi ble møtt av Ivars 

fetter Sivert Rundhaug. Han var av samme 

støpning som Ivar. Snart var båten brakt om 

bord i en lastbåt som skulle til København, og 

der ventet Grßnlandsskipet òNella Danò.  Jeg 

vet at Ivar hadde god lyst til å bli med. 

 

Samme høst da vi kom hjem skulle Arild 

Strand og jeg på fangst på Halvmåneøya 

sammen med Ivars bror Svein. Ivar var da 

direktør på Trolla Jernstøperi. Han lot oss 

bruke bedriftens verksted til å gjøre klart mye 

av det utstyret vi skulle ha med. Han var med 

oss som en utrettelig drivkraft. Alltid en god 

ide og et hyggelig ord og herlige historier fra 

sin fangstid på Øst Grønland. Som vi koste oss! 

Vi lagde sledemeier, selvskudd og 

selvskuddskasser. Utpå høsten ble alt pakket og 

sendt av sted til Tromsø. Der lå ishavsskuta 

òNordvargò som skulle til Hopen og Bjßrnßya 

med proviant og diesel for værvarslinga. 

 

Det året hadde vi med radiosender, og det var 

ikke få signaler og telegrammer som gikk 

mellom oss og Ivar. Svein hadde beklaget seg 

til bror Ivar over at vi hadde glemt å ta med en 

skikkelig skrustikke. Ivar sendt en stor, solid, 

skrustikke til 330 skvadronen på Andøya og ba 

dem droppe den på Halvmåneøya ved leilighet. 

En dag kom albatrossen lavt inn over øya. 

Flygerne mente øyensynlig at en så tungbygd 

og kraftig gjenstand ikke trengte fallskjerm. 

Skrustikka gikk rett gjennom hyttetaket og traff 

den hylla hvor lampeglassene lå. Resten av 

vinteren var det bare sotete, korte lampeglass i 

bruk på Halvmåneøya. 

I 1974 kjøpte jeg en 60 fots stålbåt 

òSandsvalenò. Jeg var innom Gerd, Ivar og 

sønnene deres på Gussøya i Hemnefjorden. Jeg 

ville jo gjerne høre hva Ivar syntes om skuta. 

Dette måtte være en god lastedrager for 

Polarnavigasjon fant han ut. Ivar ordnet med 

last nordover til Svalbard. Inn i mellom andre 

oppdrag, gikk vi for de virksomhetene Ivar 

drev i Berzeliusdalen og på Sarstangen. Senere 

ble det også lasteturer mellom Longyearbyen 

og Haketangen på Øst kysten. 

 

En sommer ble Ivars yngste bror Rolf med meg 

på båten. Han var også en sjeldent koselig kar. 

Full av godt humør og historier fra sin 

maskinist tid på langfart. Hver eneste dag 

overhalte han en kran, eller en komponent på 

skuta. Når Ivar hadde turer til Svalbard ble han 

også med. Da varte det ikke lenge før vi fant 

oss en god havn, tente rekved bål og stekte 

kobbebiff. Kameratskap med Ivar varte livet ut, 

men inspirasjonen og det gode forbilde Ivar 

står for, vil gå videre. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Per Johnson og Ivar Ytreland saman på scena 

under ein polarkveld på Ishavsmuseet. 
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Ny bok: 

Tragedien i Svenskhuset 
 

For nøyaktig 140 år siden omkom 17 mann i 

det såkalte Svenskhuset på Kapp Thordsen på 

Svalbard. Huset var stappfullt av proviant, og 

samtiden hevdet at karene hadde ligget og 

dratt seg i køyene hele vinteren og omkommet 

av skjørbuk. Den gang var hardt arbeid 

oppfattet som beste middel mot denne snikende 

sykdommen. For to måneder siden kom det en 

bok som må glede enhver som er interessert i 

polarhistorie. Det er historiker Kjell Kjær og 

Professor i medisin Ulf Aasebø som har skrevet 

boka «Tragedien i Svenskhuset» om de 17 

fangstfolkene som døde der vinteren 1872 - 

1873. De to har med sine undersøkelser rettet 

opp det triste omdømmet de etterlatte har levd 

med i generasjoner. 

 

Anmelder: Bjørn Økern 
Foto fra boka. 

 

Forhistorien 

Svenskhuset ble reist av Adolf Nordenskiøld 

for å drive ut koprolitt fra fjellet i nærheten. 

Dette er forsteinet avføring fra fugler og dyr, 

og svært verdifullt før kunstgjødselens tid. 

Huset hadde plass til flere familier, og planene 

var å kolonisere stedet med permanent 

bosetting. Men planene hadde en svakhet: Det 

var ikke mulig å drive koprolitt-gruva om 

vinteren, og da de startet opp viste det seg at 

det var sterk innblanding av stein og grus. I 

tillegg var havneforholdene elendige for 

utskipning, og høsten 1872 var det slutt, selv 

om virksomheten ikke var påbegynt. 

Kolonistene som talte 27 kvinner og menn og 

noen barn reiste hjem og etterlot et kjempestort 

lager med matvarer. 

 

Tragedien innledes 

Samme året skjedde to ting: Nordenskiølds nye 

ekspedisjon med tre skip, ble stengt inne i 

Mosselbukta helt nord på Svalbard den 16. 

september. Samme natt søkte seks norske 

fangstskuter nødhavn for en nordlig storm ved 

Gråhuken, ca. 40 km lenger vest. Store 

ismasser stengte alle fartøyene inne, og en 

overvintring sto for døra. Noe som ville bli 

svært vanskelig, siden mannskapene nå talte  

 

122 mann og en kvinne, og matforsyningene 

var beregnet til fjerdeparten. 

Nordenskiøld ville derfor at 1/3 av 

nordmennene skulle ta seg til Svenskhuset, 

deretter ville han forsøke å bistå de innefrosne 

norske mannskapene med «en redusert daglig 

rasjon». Dette ville bli en svært strevsom tur 

såpass seint på året, men den 7. oktober startet 

17 mann på ferden sørover til Kapp Thordsen. I 

to døgn dro de to fangstbåter over isen til åpent 

vann, og seilte langs kysten og inn Isfjorden dit 

de kom den 14. oktober etter 350 km. Til et 

velfylt hus, med mange rom, det var ovn i alle 

rommene, nok brensel og et stort matlager i 2. 

etasje. De var mer enn berga vinteren over. 

Trodde de. 

 

Paradoks 

En sterk sørlig storm i slutten av måneden rev 

opp isen ved Gråhuken, slik at to av de norske 

skutene slapp ut. De tok med seg mannskapene 

på de fire andre. Underveis gjorde de to 

skutene flere forsøk på å komme inn Isfjorden, 

men ble stanset av drivis og sterk motvind. De 

seilte deretter til fastlandet. Det ble utrustet 

noen ekspedisjoner for å komme de 17 til  
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Foto fra prøvetakning av bein i dobbeltgraven. 

 

unnsetning. Men det var seint på året, ingen 

nådde fram og en halvhjertet Statlig 

ekspedisjon snudde ved Bjørnøya, siden de 

antok at karene på Kapp Thordsen hadde det 

bra der de var. 

Funnet 

Ole Barth Tollefsen var skipper på dampskipet 

«Elida» og kom til Kapp Thordsen helt i slutten 

av juni 1873. Bare for å finne alle 17 døde. To 

lå i en dobbeltgrav ute, men resten i sine køyer 

inne. I de følgende dagene arbeidet de med å 

begrave de døde. En fellesgrav ble anlagt, 

delvis gravd ned, delvis bygget opp med 

karmer. Da de var redd for sykdom og smitte, 

ble mennene begravet med senger, klær, 

ulltepper og sengetøy. Huset ble godt utluftet 

og gjort rent etter åtte dagers lufting. 

Nekrologen sto i Tromsø Stiftstidende den 27. 

juli 1873, og der står det blant annet: «..da det 

jo øiensynligt er paa Grund af Dovenskab og 

Uforstand, Isfjordmannskapene er 

omkommet». Uten videre har man gått ut fra at 

det var skjørbuk de 17 døde av. Og årsaken til 

skjørbuk mente man var latskap, at de ikke 

jaktet og spiste ferskt kjøtt men tok for seg av 

provianten i huset mens de stort sett lå i køyene 

og dro seg. For hardt fysisk arbeid var ansett 

som det beste middel mot skjørbuk på den 

tiden. 

 

Forandret historien 

Dette ettermælet har familiene til de 17 levd 

med, inntil Kjær og Aasebø forandret historien 

med sine undersøkelser på Kapp Thordsen fra 

2007 og de følgende par år.  Franklin-

ekspedisjonen i 1840-årene forsvant sporløst i 

Nordvestpassasjen men i ettertid er det funnet 

noen omkomne. Det er fastslått at de døde av 

blyforgiftning.  Kanskje noe av det samme 

skjedde med mennene i Svenskhuset?  

 

Ved å gå igjennom dagboka til de omkomne i 

Svenskhuset, kan vi fastslå at de jaktet så lenge 

det var lyst nok. Siste jaktdag var 24. oktober. 

Deretter spiste de hermetikk, fra store 

hermetikkbokser, loddet igjen med rikelige 

mengder bly. Blyet lå som store dråper og 

tykke falser inne i boksene, og hadde vært i 

direkte kontakt med innholdet under lagringen. 

Når mennene varmet maten i boksen, ble det 

frigjort ennå mer bly. Den 9. desember meldes 

det om første mann som er syk, og den 24. står 

det: 

«Sundhetstilstanden høyst daarlig, saagodtsom 

alle Mann er betagen af Sykdommen».  

Den 21. februar begynte døden sin innhøsting, 

men det tok for alvor til midt i mars. 19. april 

var det slutt. 

 

Kjær og Aasebø måtte igjennom en lang 

søknadsprosess hos Riksantikvaren, før de fikk 

tillatelse til å ta noen få prøver av de to i 

dobbeltgraven. De kunne fastslå at ingen 

knokkelforandringer tydet på skjørbuk, og 

hulnålprøvene av bein avslørte store mengder 

bly i knokkelvevet. Det var altså ikke skjørbuk 

og latskap som var årsaken. Men de 17 led en 
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svært smertefull død av en temmelig akutt 

blyforgiftning. 

Boken er full av informasjon, om historien og 

tragedien. Jeg var på Kapp Thordsen i 1977, og 

har mange ekspedisjoner til Svalbard bak meg. 

Jeg har ganske mange hyllemeter med litteratur 

om polare strøk, men fant en liten gullgruve av 

nye opplysninger i denne boka. 

Vi får innblikk i dagbøker og rapporter fra lete-

ekspedisjoner, og avisskriveriet etterpå. Og 

ikke minst: Et stort kildemateriale og 

litteraturliste for den som vil lese videre. 

Språket er levende uten hverken historiske eller 

medisinske snirkler, og griper øyeblikkelig tak  

Gamle hermetikkbokser bak Svenskehuset. 

 

i den som leser. Kapitlene er fint bygd opp, 

med en dramatisk nerve for det som skjedde for 

140 år siden. Det er et rikt billedmateriale, med 

både historiske foto, og bilder fra arbeidet som 

Kjær og Aasebø gjorde når de endelig fikk lov 

til å avdekke dobbeltgraven og ta sine prøver. 

Oversiktskart hører med til en slik historie, 

både fra Svalbard og Franklinekspedisjonens 

reise. 

Av de omkomne var de fleste fra Troms: 7 fra 

Balsfjord, 5 fra Tromsø 2 fra Dyrøy, mens det 

var en fra hver av kommunene, Meløy, 

Vevelstad og Vanse (Vest Agder). 

Boken er tilegnet de 17 som omkom i 

Svenskhuset vinteren og våren 1873. 

 

Kjell Kjær og Ulf Aasebø: 

Tragedien i Svenskhuset 

Orkana Akademisk 2012 ï 215 sider 

Kon-Tiki ekspedisjonen i 1947. 
 

Av Per Johnson 
 

For et par år siden fikk jeg høre at det 

filmselskapet som hadde laget filmen om Max 

Manus, planla en ny film om Kon-Tiki ferden. 

Jeg ringte dem og fortalte at jeg i 1963-64 var 

med på en polarekspedisjon sammen med 

telegrafist Torstein Raaby. Raaby var 

telegrafist på Kon-Tiki  ferden. 

 

Mens vi lå i leir nær Alert på Ellesmereland (ca 

83 grader nord), var Raaby ekspedisjonens 

store munterasjonsråd. Han fortalte masser av 

historier. Om hverdagsliv i innmark, om jobben 

han hadde under krigen med å sende rapporter 

til de allierte om slagskipet Tirpitz sine 

bevegelser, og selvfølgelig om sin tur med 

Heyerdal i 1947. 

 

Det er spesielt to historier fra Kon-Tiki ferden 

jeg har lagt meg på minnet. Jeg fortalte 

filmfolkene at disse historiene aldri har vært 

gjenfortalt hverken i ekspedisjonsberetningen, 

eller i den originale Kon-Tiki filmen. 

De spurte meg om jeg kunne tenke meg å 

komme til Oslo og fortelle det jeg satt inne 

med, men det ble ikke noe av. 

 

Nå kan jo Isflakets lesere selv gjøre seg opp en 

mening: 

Har filmen tapt noe på ikke å få med seg 

Torstein Raabys historier? Raaby døde 

dessverre under denne ekspedisjonen. Det var 

en usigelig trist opplevelse for oss unge gutter. 

Det er nok grunnen til at jeg så levende husker 

det han fortalte der i teltet i mars 1964. For 

snart 50 år siden. 

 

Raabys historier. 

 

Landingen på øya Raroia i Tuamoto Islands. 

 

Da de begynte å nærme seg kysten av Raroia, 

reisens mål, forstod alle med stort alvor, at 

dette ville bli en voldsom landing. Svære 

havdønninger braket over koralrevene og opp 

mot øya. Raaby hadde da en siste kontakt pr. 

radio med deres hjelpere i det amerikanske 

forsvaret. 
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Kon-Tiki. Pressefoto.  

 

Amerikanerne ble orientert om situasjonen. En 

meget risikabel landing lå umiddelbart foran 

Kon-Tikis mannskap.  

En avtale ble gjort: Hvis amerikanerne ikke 

fikk ny forbindelse med Kon-Tiki innen 24 

timer, ville de sende fly og mannskap til 

unnsetning. 

Plutselig var de midt oppe i det. De var mer 

under enn over vann. Alle hadde mer enn nok 

med å klore seg fast. Etter en stund lå flåten 

langt oppe på stranden. Deres eiendeler lå 

spredt langs fjæra. Radio og generator var kliss 

våte etter å ha blitt utsatt for store mengder 

sjøvann. 

 

De innfødte hadde tidlig fått øye på den 

fremmede farkosten. Mange av dem sto på 

stranden da de landet. 

Blant annet mange utrolig tiltrekkende unge 

kvinner sto på stranden. Palmevin hadde de 

også med rikelig av. 

Da forsto plutselig Raaby alvoret! 

Hvis Kon-Tikis besetning nå begynte å drikke 

vin og styre med de tiltrekkende kvinnene, ville 

fristen som var avtalt med amerikanerne bli 

overskredet. De ville bli reddet!  

Derfor holdt han en kort tale for sine 

kamerater. Der minte han vær enkelt på at hvis 

radioen ikke var reparert og signal utsendt 

innen 24 timer, var løpet kjørt. De ville bli 

«reddet». Hjem til jobb, kjerring og unger! 

 

Dermed satte karene i gang under ledelse av 

telegrafisten. Radiosender og generator ble 

demontert, vasket i ferskvann og lagt ut til tørk 

i sol og vind. Kondensatorer, spoler, 

motstander og rør. 

Så fulgte den møysommelige sammen 

loddingen av komponentene. Alt var avhengig 

av å få senderen i orden. 

 

Jeg husker at Raaby spesielt beskrev team 

worket og den intense iveren ekspedisjonens 

medlemer nå la for dagen. Bedre hadde det 

ikke vært på hele flåteferden. 

Omsider mente Raaby at alt var i orden. 

Generatoren ble sveivet opp i fullt turtall, og 

Raaby begynte å kalle på nødfrekvensen: «All 

stations, all stations. This is LI2L Kon-Tiki 

calling» om og om igjen. Når han slo over på 

mottaking, var det bare de atmosfæriske 

forstyrrelsene som suste i høyttaleren. Han 

prøvde igjen: «All stations, all stations. This is 

LI2L Kon-Tiki calling. No danger, no danger. 

All stations. No dangerò. 

 

Hele mannskapet og en del av de innfødte, sto I 

det ytterste alvor og lyttet til suset fra eteren. 

Da hørte de en uhyre svak, men tydelig 

stemme: «This is the Australien radio 

amateuré., I read you well, Kon-Tiki, but if no 

danger, why worry?» 

Raabys slutt komentar var: «Stakkars 

australiener. Han hadde nok aldri før hørt en 

melding på nødbølgen der avsenderen desperat 

prøver å forklare at det ingen fare er!». 

 

Foredraget i Umeå 

Noen år etter Kon-Tiki ekspedisjonen, var 

Raaby på en reise i Nord Sverige. På en plakat 

utenfor folkets hus i Umeå, sto det skrevet: 

«I kveld: Bengt Danielson forteller fra sin 

underbara rese med Kon-Tiki flottan». 

Torstein tenkte at det kunne være artig å høre 

hva slags skrøner hans gode venn fra Kon-Tiki 

ferden nå hadde funnet på.  

Han kjøpte billett, og satte seg bak i salen, 

selfølgelig uten å gi seg til kjenne overfor 

kveldens foredragsholder. 

 

Danielson fortalte i det vide og det brede om de 

utrolige opplevelser i sødra havet. 

Til slutt sa han: «Hvis nogon av tilhørorna har 

nogon frågor, vill jag gjerne svara på dem». 

Nederst i salen reiste Raaby seg. Han gir seg 

god tid. Han stiller så et uhørt på kanten 
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spørsmål om de Polynesiske kvinners seksuelle 

vaner.  

Det blir døds-stille i lokalet. Publikum synes at 

situasjonen er svært pinlig. 

Bengt Danielson går uten et ord ned 

midtgangnen og geleider sin venn Torstein opp 

på podiet. De to kameratene snur seg mot 

publikum og Danielson sier: «Mine damer og 

herrer. Dette er min venn Torstein Raaby fra 

Kon-Tiki ekspedisjonen. Og om den 

Polynesiske kvinners kjønnsliv, vet han like 

mycket som jag!» 

 

Torstein sa at det ble stor begeistring i salen. 

En slik manifestasjon av solid vennskap satte 

nord Svenskene stor pris på. Raaby og 

Danielson ble båret ned midtgangen på 

gullstol. 

 

Litjholmen 20.01.2013 Per Johnson. 

 

 

 

 

 

Kongsberg Våpenfabrikk og 

Selfangstgevær - en etterlysning. 
 

Av Bjørn Åge Østmo. 

 
På Kongsberg er det produsert våpen siden 

1821 og de produserer fortsatt våpen, både 

jaktgevær og raketter, en oversikt over en del 

historiske våpen finnes på www.kvf.no 

 

Til selfangst er mange ulike våpentyper 

benyttet. Etter år 1900 er ulike modifiserte 

utgaver av Krag Jørgensen (KJ) geværet.  KJ ï 

geværet ble i utgangspunktet produsert i flere 

modeller for det norske forsvaret, men de fleste 

modellene hadde en sivil versjon.  Det  

ble produsert KJ- gevær/KJ-deler frem til 1957. 

De som fortsatt benyttet våpnet var skyttere 

tilknyttet Det frivillige skyttervesen (DFS), 

samt en god del selfangst skyttere. 

 

I februar 1965 skrev Kongsberg Våpenfabrikk  

til bl.a., Andresens Våpenforretning i Tromsø, 

Kaspar Andersen & Co i Stjørdal og Martin 

Karlsen AS på Brandal.  

Kongsberg Våpenfabrikk meddelte de nevnte 

firmaer at «man må påregne vanskeligheter 

med å skaffe reservedeler til for KJ-geværet 

etter hvert som lagerbeholdningen skrumper 

inn». 

 

Videre meddelte Kongsberg Våpenfabrikk i 

samme skriv at de var i ferd med å utvikle et 

selfangstgevær. 

Ifm prototypen har man lagt vekt på å 

tilfredsstille jegerens ønske med hensyn til 

våpnets vekt, funksjonering, raske og 

anvendbare siktemidler, balanse og presisjon. 

Videre ble det nevnt at prototypen er bygget på 

Mauser mekanisme og den har konisk pipe 

med en total lengde på 600 med mer. Pipen er 

dreiet ned til 15 med mer diameter i 

munningen. 

Kabliberet er 7,62 x 51 mm. Deretter føger en 

rekke tekniske spesifikasjoner. 

 

Skrivet avsluttes med at Kongsberg 

Våpenfabrikk sier følgende: 

«Vi er takknemlig om Deres firma hurtigst 

mulig kan kontakte ishavsskippere for å få 
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deres mening om våpnets brukbarhet. Vi er 

også takknemlig for å høre om hvilket antall 

det eventuelt kan bli tale om å kjøpe inn i første 

omgang». 

 

Med bakgrunn i den korrespondanse jeg har 

tilgang til ser jeg at alle tre firmaer har svart 

Kongsberg Våpenfabrikk og Peter Karlsen hos 

Martin Karlsen AS seier: 

 

«Vi har med takk mottatt Deres brev og vi 

takker for utlånte gevær. Dette er blitt besett av 

selfangstskippere her, og vi har ikke noe å 

utsette på geværet. Vi er takknemlig for å høre 

fra Dem om De kan lage et gevær med mindre 

kaliber og med maksimum kaliber som en krag. 

 

Vedrørende behovet for kraggevær, er det 

vanskelig å si foreløpig, men hver selfanger har 

i gjennomsnittlig 7 stk. gevær, og totalt i landet 

er det ca. 50 selfangere. Utskifting vil finne 

sted etter hvert som kraggeværene går ut». 

 

Resutatet av denne kommunikasjon mellom 

Kongsberg Våpenfabrikk og nevnte firmaer, er 

at Kongsberg Våpenfabrikk produserer ca 30 

selfangstgevær som får betegnelsen M-64, 

senere benevnt M-63. At man senere valgte 

betegnelsen M-63 kan skyldes at Kongsberg 

Våpenfabrikk samtidig produserte et 

treningsgevær for Forsvaret som fikk 

betegnelsen M-64. 

 

Selgangstgevær M-63 har antakelig nummer 

fra 1506 til 1529. 

 

På samme måte som det i Brandal er laget et 

utmerket Ishavsmusem for å ivareta historien, 

er det på Kongsberg en del personer som 

ønsker å ta vare på Kongsberg Våpenfabrikks 

historie.  

 

Dessverre så finnes det ikke noe eksemplar av 

selfangstgevær M-63 på Kongsberg, ei heller 

bilder av dette våpen. 

 

Med bakgrunn i den gjengitte korrespondanse 

tok jeg for noen år siden kontakt med 

Ottar M. Brandal. Sommeren 2012 hadde jeg 

den glede av å besøke Ishavsmuset med Ottar 

som guide.  Det var et givende besøk men 

dessverre «dukket» det ikke opp noe selfangs- 

gevær M-63.  

Med hjelp av Else Karlsen lykkes jeg likevel i å 

få oppleve å se et M-63 som var i hennes eie. 

Det var verd hele turen til Brandal. 

 

Jeg har skrevet denne historien i håp om at det 

kanskje fortsatt finnes noen selfangere som 

leser Isflaket som har et av de omtalte våpen 

eller som vet noe om våpenet. Dersom så er 

tilfelle vil jeg bli meget glad dersom dere kan 

kontakte meg på bjoeoest@online.no 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Vi støttar Ishavsmuseet!  
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Utdrag fra en fangstdagbok fra 

Svalbard 
 

Av tidligere fangstmann Per Johnson 

 
Jeg var 20 år gammel sommeren 1964. Jeg 

jobbet på et tunnelanlegg i Røldal. Da fikk jeg 

et brev fra min tidligere lærer på gymnaset, 

Odd Lønø. Han spurte om jeg ville bli med på 

hans planlagte overvintring i Tjuvfjorden på 

Edgeøya samme høst. Lønø var en erfaren 

fangstmann med tre tidligere overvintringer på 

østkysten av Svalbard. Grunnen til at han 

spurte meg, var vel at jeg hadde vært flere 

sommersesonger på Svalbard. Vinter og vår 

1963-64 var jeg deltager på en 

nordpolsekspedisjon som hundekjører. Jeg slo 

til selv om jeg skulle inn til militærtjeneste i 

oktober. 

 

Del 2  

(første del trykt i Isflaket nr. 4-2012) 

 

 

 

Hovudstasjon    Bistasjon 

 

 

 

12. desember. 

Vi gikk fra bistasjonen om morgenen. Det var 

fullstendig «White out», og frisk bris fra 

nordøst. Ved hjelp av kompass fant vi 

inngangen til dalen, og kom ned på riktig sted. 

I mellomtiden var det blåst opp til full storm. 

Det var nesten umulig å stå oppreist under de 

kraftigste vindkulene.  

Det var noe bedre under fjellet, men ved 

knausen i Bjørnebukta slo det til for fullt. 

Vi nærmest krabbet bortover fra selvskudd til 

selvskudd. Vi måtte legge igjen skiene, og det 

var meget vanskelig for oss å holde kursen i 

storm og føyke. 

Nå var det herlig å komme i hus og få fyrt opp. 

 

16. desember 

Å ligge på køya og høre på vinden er akkurat 

som å reise med natt toget. Det rakler og 

skrangler, rister og rusker i et eneste kjør. 

Da vi åpnet døra i morges, viste det seg at 

snøen lå helt opp til overkant dørkarm. 

Nordøst storm og sterk føyke. Ikke vær for 

noen utendørs virksomhet. 

Snøen lå til overkant dørkarm. 

 

21. desember 

Minus 2,2. Årets mørkeste dag. Vintersolverv. 

Vi tok inn is, fylte parafin og saget ved. Feiret 
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dagen med fløyelsgrøt og kaker. I morgen blir 

det altså lysere! 

Bikkjene ligger inne. De liker seg dårlig ute i 

den sterke sydøst vinden. Kappet litt av den 

nylagde kolben på børsa. Pusset og stelte den. 

Julefeiring. Per Johnson (tv) og Odd Lønø 

 

24. desember.  

Julaften 1964. Minus 8,5 grader. Snødrev og 

stiv kuling. Menyen er ren-steik, erter, poteter 

og hermetisk fersken. 

Det uler og skriker i piperøret. Litt av en jul! 

Flott suppe kl. 20.00. Tok noen bilder med 

blitz. Vi åpnet våre julegaver. Odd fikk flere 

pakker med kaker fra sin svigermor. Jeg fikk en 

Giæver bok fra Odd: «Stormkake». Fra mor og 

far fikk jeg en eske med hermetikk: 

Plumpudding, molter, gåselever og røykelaks. 

Jeg vil kalle dette en stemningsfull og fredelig 

julekveld. 

God radioforbindelse. Vi hører julesanger fra 

Norge. Det er full storm og et voldsomt 

vindpress mot hytta. Hele kåken rister og 

skjelver. Litt julepynt har vi også hengt opp. 

Det gir julestemning med litt juggel og glitter! 

 

26. desember. 

Minus 15,5 grader og liten kuling. Det var tegn 

til spakning i natt, men i morges var det like 

galt. Vi tok hundene inn i stua i morges. Det er 

hyggelig å se hvor stor pris de setter på en liten 

oppmerksomhet. Det skal sannelig ikke mye til 

for å glede dem. 

Odd fortalte historien om Gustav Lindquist og 

hans kammerat Anton Marta som døde i 

Gustav Bayen på Nord-Austlandet i 1935.  

 

En kar ved navn 

Sigurd Dahl, 

styrmann på skuten 

som satte dem i 

land, fortalte 

følgende historie: 

De satt i land 

karene i 1934. 

Lindquist hadde 

alltid vært kjent for 

å være svært fæl i 

kjeften. Da skuta 

låg utenfor 

overvintringshytta 

og losset utstyr og 

proviant, ble det en 

del drikking. De to 

fangstfolkene 

begynte å sloss. 

Sigurd fikk skilt dem. Gustav skrek da til 

kammeraten at han skulle drepe ham. Ingen 

reagerte noe særlig på det, for alle om bord var 

vant med den stygge kjeften til han Lundquist. 

Vel, karene ble forlatt der i fjæra, møkka fulle. 

Ingen besøkte dem i løpet av vinteren. 

 

Sommeren 1935 gikk skuta nordover til 

Svalbard igjen. Da hadde de med Henry Rudi 

som skulle overvintre i Rijpfjorden på 

Nordaustlandet. De ankret utenfor hytta til 

Lindquist. Skipperen, Sigurd og et par 

matroser, dro i land med småbåten. Hytta så 

skakk ut. Den var liksom sunket sammen på 

den ene siden. Tjærepappen i flenger, døra sto 

åpen og grein mot dem. Det så ikke ut til at 

noen var hjemme. 

 

Skipperen foreslo at de skulle gå med skuta til 

bistasjonen for å se etter om fangstfolkene 

kunne være der. Men Sigurd mente at de fikk 

gå inn i hytta. Det kunne jo ha skjedd noe galt. 

Det var mye is og snø i gangen. Skipperen 

kravlet opp og inn. Straks etter kom han bleik 

ut igjen. «Det sitter en død mann på doen»! sa 

han. 


