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Leiar:  

Vårens vakraste eventyr! 
Det var ein eldre ishavsmann i bygda som brukte 

desse orda for å beskrive tida då alle 

ishavsskuter kom attende frå selfangst og skulle 

gjere klart for levering på sjøbuene her. Eit 

yrande liv i bygda. Lukta av spekk og dei høge 

tirane med selskinn. Han fekk god støtte for 

uttalen sin om vårens vakraste eventyr rundt 

kaffibordet på museet og mimringa var i gang.  

 

Det er lenge sidan det lukta spekk over 

Brandalsbygda no. «Polarstar» leverte siste 

lasten med skinn til spekking her i 1982. Siste 

året det var norsk deltaking i fangstinga på 

Newfoundland.  

 

To skuter deltok i år på selfangst. «Lance» og 

«Ottar». Ei i vest- og ei i Austisen. Dette er det 

same som det var i 2018 då det vart fangsta til 

saman 4800 sel av ei total kvote på 33.000 sel 

på dei to felta til saman. I 2019 er talet på fangst 

enno mindre. 

 

Om vi går 100 år attende i tid, til 1919, ser vi 

sjølvsagt heilt andre tal: 

 

Frå Vardø deltok det i 1919 13 fartøy på til 

saman 416 tonn og med ei samla besetning av 

118 mann. Det samla fangstutbutte utgjorde kr. 

161.753. 

 

Frå Hammerfest var det 26 fartøy på til saman 

1437 tonn som deltok, med ei samla besetning 

på 255 mann. Fangsten sitt samla utbytte var 

596.054, kr. 

 

Frå Sørøysund deltok 1 skute, drektigheit 40 

tonn, med 12 mann om bord. Skuta gjekk to 

turar og samla fangst utgjorde 92.027,- kr. 

 

Frå Tromsø var det, i følgje tollvesenets 

oppgåver, 206 fartøy inn- og utklarert med 

samla drektigheit på 3730 netto tonn og ei samla 

besetning på 2060 mann. Fangstverdien for 

Tromsø vart på kr. 3.168.648,- 

 

Frå Harstad tollstasjon er det inklarert 

ishavsfangst for 1.410,- kr. 

 

Vårens vakraste eventyr. Sju skuter i kø for å 

levere i Brandal. 

 

For Ålesund utgjorde fangsten 78.493 stk. sel 

der det vart utvinne 13.616 tønne spekk til ein 

verdi av kr. 1.323.475,- Av skinn var det samla 

549.451 kg til ein verdi av 961.538. Samla verdi 

frå selfangsten for Ålesund var 2.300.000,- kr. I 

tillegg var det her levert 220 kvalross der 

verdien av skinna var sett til 17.600,- (Ålesund 

hadde også mykje H-kjerringsfangst og spekk 

av «annan fisk», der spekket av «annan fisk» er 

gjeve opp til 74 500 kg). 

 

Eit samla verdiutbytte vart 6.343.492,- kr. (6 

343 492 kr i 1919 tilsvara 145 900 316,00 kr i 

mars 2019.) 

 

Kunstpels-industrien var av dei største 

sponsorane til dyrevernorganisasjonane og 

filmstjernene som leda an protestane mot 

selfangsten i 1960 og -70 åra. I dag med daglege 

overskrifter i pressa om mikroplast i havet burde 

det vere naturleg å gå attende til naturpels og 

legge til rette for ei auka satsing på selfangsten. 

Men det er framleis spekket, og no også kjøtet, 

som er mest ettertrakta. 

 

Med ønske om ein god sommar til alle lesarane. 

Husk å legg turen innom eit museum eller ti i 

løpet av sommaren. Noreg har fantastisk mange 

flotte og spanande museum. 

 

Brandal 9. juni 2019 

Webjørn Landmark 

Redaktør 



Isflaket side | 3  
 

 
Fangstmann 

Georg Bjørnnes 

fortel frå 

Svalbard: 
 

Loppe 

-Æ hadde en gang en madrass med opp fra 

Norge som var befengt med loppe. I håp om å 

bli kvitt dem la æ madrassen utafor hytteveggen 

og da æ kom tebake nåkken daga seinare, så låg 

der en bjørn på madrassen. Men han låg urolig. 

Han likte sæ tydeligvis ikke.  

Tel slutt så røyste han seg opp. Så tok han en 

mossedott i kjeften og så gikk han baklengs i 

sjøen. Og dermed så måtte loppa rømme 

oppover kroppen på han etter kvart som han seig 

i sjøen.  

Tel slutt samla loppa sæ i den der mossedotten 

og da slengte bjørnen den bortover have. Og slik 

blei han kvitt loppa. Den metoden kan æ 

anbefale alle som måtte bli befengt med uttøy. 

 

***  

 

Mørketid  

-Om det er mørkt på Svalbard?  

Ja mørketida bruke vare tre og en halv måne. 

Men det var ikke alltid så mørkt som man skulle 

tru, for når det e månskjenn og nordlys attåt, så 

kan de tel tider være like lyst der som her mett 

på dagen.  

-Æ va en gang så uheldi at æ fekk knust 

barberspeile og kver gang det va fullmåne så 

måtte æ passe på å barbere mæ.  

Det gjorde æ på den måten at æ hengte et stykke 

tjærrapapp på innersida av hyttevinduet. Og så 

gikk æ på yttersida og forsøkte å barbere mø. 

Det gikk bra hadde det bare ikke vært to ansikt 

der ï begge med skjegg. Kem va så det rette?  

Æ barberte det ansikte som æ meinte var mitt 

eie, men da æ kom inn i hytta igjen, så hadde æ 

skjegget på like fullt.  

Følgelig måtte æ gå ut igjen å barbere det aindre 

ansiktet oss¬é. 
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80 år sidan: 

Turen med "Arktos" til 

fangstfeltet ved Newfoundland  i 

1939 
 

Av Sigmund Bøe 
 

Heilt frå eg fekk lovnad på denne jobben 

hausten 1938, hadde eg sett fram til turen med 

ei viss spenning.  

"Arktos" skilde seg ut frå andre ishavsskuter, ho 

var den største av selfangarane, og ho var, som 

Trygve Nordanger seier i boka "Dramaet i Nord-

Atlanteren", eit bin og eit bisn sett med 

ishavsauge.  

- Det var og eit heller nytt fangstfelt og lang 

overfart som eg slett ikkje såg mørkt på.  

- "Polarbjørn" og "Polaris" hadde vore på dette 

feltet i 1938 og gjort det svært godt, og no i 1939 

var det åtte skuter som rusta ut for det nye feltet.  

 

Det var òArktosò, òPolarbjßrnò og òPolarisò fr¬ 

Sunnmßre, og òQuestò, òSelisò, òIsfjellò, 

òSaltdalingenò og òNykenò fr¬ Nord-Norge.  

Vi hadde nok alle god tru på at vi kunne gjere 

god tur, men eg veit ikkje kva som vog tyngst 

for meg, om det var utsiktene til ein bra lott eller 

det var eventyret med ein slik langtur. Det var 

kanskje mest det siste. 

 

Det var so vidt eg hugsar den 25. januar at vi 

gjekk ombord og tok til med klargjering til 

turen. Skuta låg då ved Liaaen i Ålesund, og det 

fyrste var å ta ombord laustankane, som då låg 

framme i valen mellom Skjervabuda og Liaaen.  

 

Under arbeid med dette hadde vi eit stygt 

arbeidsuhell med det at ein vaier rauk og ein 

sjakkel råka ein mann rett på kinnbeinet.  

Han vart stygt skada, men kom heldigvis frå det 

utan mein, men han fekk ikkje vere med på 

denne turen.  

Med tankane på plass og godt avstempla var det 

neste å bunkre kol, som vi trengde i store 

mengder, då der var ei dampmaskin på 500 hk. 

og ein hardkokt kjel som trengde 4-6 tonn kol i 

døgnet, alt etter kor hardt ein kjørte.  

Vi rigga stangrigg på formasta for å få tønna 

høgare opp, og der vart rigga  stagfokk, trehuka 

storseil og trehuka mesan, som nok var tenkt å  

På fangstfeltet i baugleideren til «Arktos». Foto 

frå Sigmund Bøe. 

 

støtte for slingring, men som ellers vart lite 

nytta. Vi tok proviant og utstyr for ein lang tur, 

og alt vart forsvarleg stua vekk og sikra for 

overfarten. 

 

Vi gjekk til sjøs 9. februar, eit par døgn før dei 

andre skutene, då vi skulle innom Færøyane for 

å trimme fulle kolbaksane før vi la ut på 

storhavet. 

Når eg skriv dette er det 59 år sidan vi la ut på 

turen, og det kan vere artig å tenke over kva som 

sit att av inntrykk etter so lang tid.  

 

Det har vore skrive og fortalt mykje om den 

dramatiske overfarten til fangstfeltet. Mest 

detaljert er boka til Trygve Nordanger, 

"Dramaet i Nord-Atlanteren", der han har fått 

med det meste av det som skjedde i desse 

stormdøgna med forlis og havari og berging av 

mannskap.  

Det som kjem mindre fram i slike beretningar er 

korleis kvar enkelt opplevde det og kva tankar  
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Oversegling til fangstfeltet med «Polaris». Foto 

frå Odd Arild Brandal. 

 

og kjensler ein gjekk med i dei dramatiske 

døgna. I dag snakkar ein so mykje om at ein 

treng psykiatrisk hjelp etter slike opplevingar 

for å unngå ettervirkningar. Slikt tøv visste vi 

ikkje av på den tid. Var der noko som trykte, so 

fekk vi sanneleg arbeide det ut av systemet både 

no på overfarten og seinare på fangstfeltet.  

Der var so vidt eg veit ikkje ein einaste mann 

som ikkje stod klar å reise ut att året etter.  

Eg trur vi godtok at slike hendingar var noko 

som ein måtte rekne med at ein kunne kome ut 

for som ein naturleg del av livet. Eg trur ellers 

ikkje at vi korkje grubla over det eller snakka so 

mykje om det, og i ettertid har denne turen vorte 

berre som ein av mange. 

 

Turen til Færøyane gjekk greitt, og vi ankra opp 

i Våg på Suderøy for å etterfylle kolbaksane som 

planlagt.  

òPolarbjßrnò og òPolarisò kom og inn hit, og d¬ 

det var dårlege vermeldingar, vart vi liggande eit 

par døgn.  

Vi fekk vere med på Grindadrap og Grindadans 

medan vi låg der, det var ei oppleving eg aldri 

gløymer.  

Fyrst kom ein stor flåte av småbåtar jagande 

med kvalflokken inn fjorden med rop og gaul og 

spetakkel, heilt inn i botnen, der det var ein 

støypt val der slaktinga gjekk for seg. Her var 

det urinstinktet som kom fram i folket. Dei var 

heilt ville, hoppa i sjøen og stakk med spyd og 

sverd so heile valen var full av blod.  

 

Omkring 300 kval måtte late livet, og kjøtet vart 

delt på alle folka på øya etter eit gamalt lovfesta 

system. Etterpå børja ringdansen, som gjekk 

utan stans eit par døgn.  

Den var framleis i full gang då vi gjekk ut derfrå.  

Vi fekk vere med på grindadrap, Våg, Færøyane 

1939. Foto frå Sigmund Bøe. 

 

Ein av dagane vi låg der, var det nokre av oss 

som gjekk over til vestsida av øya og såg på 

villskapen der Atlanterhavsbølgjene braste mot 

klippekysten. Det var i sanning "ruskje å leggja 

utpå", som vi litt seinare skulle få smake sjølve. 

Det var grapsever då vi gjekk til sjøs, og det 

heldt ved med fårleg vind og sjø, so vi vart 

liggande noko etter dei andre to skutene.  

 

Det var visstnok fredag 24de at stormen slo til 

for alvor, og 25de og 26de var nok verste døgna 

for oss som låg lengst aust. Eg hugsar vi var ein 

gjeng som skulle på vakt om kvelden, truleg 

24de. Vi stod lenge og venta på eit løgje for å 

kome oss over fordekket, og det gjekk fint til 

slutt.  
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Storparten av mannskapet på «Arktos»: 

Sitjande frå venstre. Andreas Bjerkvik, Volda, 

Jon Eidem, Hovdebygda, Oskar Taftasund, 

Hans Mur Brandal, Brandal. Ståande: Mikal 

Marø, Brandal, Paul Runne, Sigmund Bøe, 

Gurskebotn, Ole Folland, Kornstad, Peder 

Ullaland, Aksel Hagen, Borgund, Toralf 

Steinset, Borgund, Konrad Lyngstad, Averøy, 

Mikkel Hansen, Troms, Ola Gjerde, Syvde og 

Arne Gundersen, Ålesund. 

 

- Då vi kom opp på midtskipet, var det fyrste vi 

såg at bakseluka til kolbaksen var open og luka 

fór seglande bakover dekket. Både på 

midtskipet og på akterdekket var det berre 

rørgelender, so det var mesta eit under at vi fekk 

tak i luka før den gjekk overbord.  

Vi fekk lagt den på og fann eit par bordstubbar 

som vi spikra over for sikkerheits skuld.  

I mellomtida hadde mykje sjø vaska ned luka og 

skylt med seg mykje kolstøv og småkol ned i 

skutebotnen.  

Ut på natta fekk vi beskjed om at skuta var lek, 

og vi måtte sette i gang med dekkspumpene. Det 

var just inga gladmelding.  

Pumpene var plasserte på akterdekket like bak 

midtskipsoppbygget, so dei var nokso godt 

skjerma for sjøen, men sjølv her gjekk det tildels 

svære brot over.  

Det gjekk berre kort tid, so var pumpene tette og 

slutta å skaffe vatn. Det var kolstøvet i 

skutebotnen som tetta silane, og det same 

skjedde med maskinpumpene og.  

Vatnet steig i botnen, og då skuta var nokso 

flatbotna, svalka det frå side til side, so det slo 

opp dørkplatene på fyrdørken. Det 

såg ikkje bra ut.  

To-tre mann vart sende ned for å 

hjelpe maskinfolka å reinske opp 

kolstøv og skit, men løysinga vart 

tilslutt å lage inntak for pumpene 

bak i tunnelen, og då greidde dei å 

lense unna.  

 

Det synte seg elles at skuta ikkje 

var lek, men då veret gav seg, fekk 

vi sjå at ein lysventil i forkant av 

midtskipet inn til kolbaksen var 

slegen inn, slik at store mengder 

vatn kom inn og vaska med seg 

småkola ned i skutebotnen.  

Vi vart nok noko stusse då vi høyrde at skuta var 

lek, men det letna då vi fekk vite at dei klarte å 

lense unna.  

 

- Kor lenge storstormen varte, hugsar eg ikkje, 

men medan det verste stod på, kom ingen frå 

forut til midtskips. Av og til sov vi ei stund i 

maskingangen, der det var godt og varmt, elles 

var vakta samla i eller omkring byssa, når ein 

ikkje stod til rors.  

Byssa var under båtdekket i akterkant av keising 

og skorstein, og var den best skjerma staden på 

skuta under slike tilhøve, men likevel kom der 

av og til brott frå sida som kunne knuse alt som 

kom i vegen. Eit slikt brott smadra døra til 

stersen bak byssa, og brød, margarin og 

Vikingmelk mellom anna flaut rundt på dekk.  

 

Vi var straks ute og fekk berga det meste, vi fann 

bordendar og spikar og fekk lappa døra, men litt 

seinare kom ein ny sjø, og atter flaut maten rundt 

på dekk.  

Nett då kom skipperen ned frå brua, og vi fekk 

ei kraftig overhaling fordi vi ikkje passa på og 

berga sakene. Eg hugsar at vi vart noko snurtne, 

for vi hadde då sanneleg ikkje spart oss, men det 

kunne ikkje han vite sjølvsagt.  

Fyren i byssa var sløkt, og vi prøvde å fyre opp 

for å få oss ein kaffi. Vi fann oss tenneved og 

parafin og fyrte opp og hadde fått skikkeleg god 

fyr då eit storbrott slo til og sende ein flaum av 

vatn ned bysserøret, so ved og kol og eld vart 

vaska ut på dørken.  

Det same skjedde på ny då vi prøvde å fyre opp 

ei stund seinare, men då gav vi opp. Bysserøret 
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gjekk opp i akterkant av skorsteinen mest opp til 

toppen, likevel kom store mengder vatn ned 

gjennom røret, so det berre fossa ut gjennom 

omnsdøra.  

- Ved eit høve vart vi merksame på at skalkinga 

til proviantromluka heldt på å gå opp. 

Proviantrommet låg heilt bak i hekken med ei 

luke knapt ein meter i firkant skalka med 

presenning og kilar. Vi såg at vi måtte gjere 

noko med dette, ellers ville vi få fylt opp romet 

med vatn.  

Vi fann fram kilar, tau og slegge, og ein litt eldre 

mann frå Nord-Norge, han var vel opp imot 

femti år, som er heller høg alder i ishavs-

samanheng, skulle saman med meg passe på eit 

løgje og prøve å rette på det.  

Vi stod klar og fylgde nøye med sjøane, og då 

eg meinte eg såg ein sjanse la eg i veg akterover. 

Det gjekk fint, men kameraten fekk kalde føter 

og kom ikkje, so eg vart åleine. Eg fekk då 

likevel gjort jobben, og det gjekk godt, eg vart 

ikkje våt eingong, men eg var ikkje heilt blid på 

han som ikkje vart med.  

 

Om det som foregjekk på havet omkring oss 

visste vi ikkje so mykje. Den som stod til rors 

høyrde nok litt om korrespondansen mellom 

skutene og om dei nordnorske skutene som 

hadde sendt nødsignal, men det var ikkje so 

svært mykje vi visste.  

Det var ikkje slik den tida at mannskapet kunne 

gå i styrehus og radiorom og høyre på alt som 

gjekk for seg.  

 

P¬ òArktosò var der ellers opa bru, rormannen 

stod ute, bak han var den vesle bestikklugaren 

og radioromet, framfor han heilt i forkant av 

brua var ei rekkje vindusruter og det same var 

det på båe bruvingane.  

Midt under verste veret kom eit kjempebrott 

som slo inn rutene i forkant og rutene inn til 

bestikk/radio og radiosendaren fekk seg ein 

kraftig skyll, so den vart ubrukeleg.  

Det var då skipperen skrudde den ned og tok den 

ned i salongen, der han tørka og pussa den og 

fekk den til å verke att. Dei andre skutene hadde 

då kalla på oss med korte mellomrom utan å få 

svar, og dei var nok mykje redde for at vi var 

gått ned.  

Han var glad i målet, gamle Marø, då han 

omsider  fekk høyre Bernt svare og fekk vite at  

«Arktos» komne inn i isen. Frå venstre: Kolset, 

Runne, Steinset, «Oppar» Marø, Lyngstad, 

Folland, mess Gundersen, Bøe, Gjerde og 

Strømmen. Foto frå Sigmund Bøe. 

 

alt var vel. Han hadde to søner, ein svigerson og 

ein bror ombord i òArktosò. 

 

Alle vart glade då vi fekk vite at mannskapet på 

òSaltdalingenò og òIsfjellò var berga, veret 

hadde nok gitt seg litt der med dei, men med oss 

som låg litt lenger aust var det framleis full 

storm. Etter kvart vart vi nok klar over at der 

ikkje lenger var von for mannskapet på 

òNykenò, og det gjekk nok sterkt inn på dei 

fleste.  

Då stormen endeleg gav seg, vart det konferert 

skutene imellom om ein skulle fortsette eller om 

ein skulle snu heimover. Eg kan hugse at 

skipperen kom fram i ruffen og spurde oss kva 

vi meinte, og svaret var einstemmig, vi ville 

fortsette.  

 

- Der var eit inntrykk eller bilde frå denne turen 

som sat lenge i meg, sjølv om det slett ikkje var 

nokon stor ting. - For å ha det litt lettvint med  
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Teikning av «Arktos», Ishavsmuseets arkiv. 

 

maten på overfarten hadde stuerten forsynt seg 

godt med fiskepudding til turen, og i grapseveret 

vart det mykje av det slaget til middag.  

Ikkje alle var so huga på mat i slingringa, og 

slaggrenna på rekka på midtskipet fekk derfor 

sin rikelege del av fiskepuddingen, slik at der 

heile tida var bruna fiskepudding klistra fast i 

slaggrestane i renna.  

Eg såg på dette kvar gong eg gjekk forbi eller 

dumpa slagg, og sjølv om eg tenkte lite på det 

rett då, so vart det slik at det gjekk fleire år før 

eg åt bruna fiskepudding etter denne turen.  

 

 

- Eit anna inntrykk som eg og hugsar hadde 

direkte med vind og sjø å gjere. Ein merka det 

best når ein stod til rors på brua. Når skuta var 

på toppen av ein sjø fekk ein vinden med full 

styrke, og det ulte og peip og kvein so ein kunne 

ikkje høyre mannemål, når ho so stupte ned i 

båredalen, vart det brått mesta heilt stilt i le av 

neste kjempesjø.  

Medan ho no låg i stup nedover, såg ein i 

mørkret det kvite brotet på toppen av neste sjø i 

lyset av topplanterna og høgt over denne. Det 

verka nokså skræmande, då det kunne sjå ut som 

sjøen var høgare enn mastra. Dette er elles noko 

som eg har sett på mange, mange gonger seinare 

når det har vore "storver". 
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«Arktos» i isen. Foto frå Sigmund Bøe. 

 

Då veret tok til å spakne litt, var det fyrste vi 

måtte gjere å fylle etter kol i baksane. Vi hadde 

kol i bulk i akterromet, og vi la ut trillebane frå 

midtskipsoppbygget og bakover til tvers av 

akterluka og nytta ei trillebåre. I den kraftige 

slingringa var det ikkje so heilt liketil, men det 

gjekk då av seg utan større uhell.  

Når vi no fekk gå rundt og inspisere, fann vi at 

vi hadde kome utruleg fint frå uveret.  

Noko av skansekledninga på fordekket var vekk 

og eit par dører midtskips var knuste til 

pinneved, men minste skaden var den som 

skapte mest trøbbel, nemleg lysventilen i 

forkant av kolbaksen som vart innslegen og som 

gjorde at vatnet vaska mengdevis av småkol i 

skutebotnen, og som då skapte alvorlege 

vanskar for lensesystemet.  

Etter at vi kom i isen, fann vi at eit par 

ishudplankar på styrbord side var vekk, men alt 

i alt var det berre småtteri som lett kunne 

utbetrast. 

 

Då vi kom i isen, møttest vi tre sunnmørs-

skutene, og mannskapet fr¬ òSaltdalingenò vart 

fordelt på alle skutene. Vi hadde dei ombord til 

vi var ferdige md ungselfangsten. 

Vi tok då med heile mannskapet inn til St. Johns 

då vi gjekk inn for å bunkre kol.  

- Både for meg og dei fleste av dei andre var 

dette fyrste turen til utanlandsk hamn, so alt var 

nytt og spennande. Det låg heilt klart i dagen at 

her var dårlege tider og mykje fatigdom og 

elendigheit.  

Fyrste dagen vi låg der sette vi i gang med å 

spekke. Det hadde vi sjølvsagt ikkje lov til, men 

det gjekk ein halv dags tid før vi vart stoppa, og 

i den tida stod der lange køar for å få tak i kjøtet 

vi skar av skinna.  

Sameleis når der skulle plukkast ut ein gjeng til 

å trimme kol under bunkringa. Der var 

hundrevis av menn som stod i kø og strakte hals 

i von om å få arbeid. Ein formann gjekk framfor 

flokken og peikte ut ein for ein dei som skulle få 

vere med, dei fleste måtte gå vonbrotne derfrå. 

Dei var dårleg kledde og hadde truleg ikkje so 

flust med mat heller.  

 

- Heile byen bar ellers preg av fatigdom og 

stagnasjon. - Før vi gjekk ut fekk vi med fersk 

proviant både til oss sjølve og dei andre skutene, 

og det kom vel med, for det vart ein lang tur. 

Ungselfangsten var ikkje på det beste, ikkje på 

langt nÞr slik som òPolarbjßrnò og òPolarisò 

hadde funne det året før, men ikkje so aller verst 

heller.  

Etter å ha spekka av tok vi til å jage etter 

gammelsel, og sjølv om vi ikkje kom bort i dei 

verkeleg store samlingane, so fekk vi då slag på 

han nokså jamnt, so det gjekk ikkje so verst. 

òPolarbjßrnò og òPolarisò vart ferdiglasta og tok 

på heimveg, medan vi vart liggande eit par viker 

til.  

Det vart etter kvart nokså smått med proviant og 

bunkers, so vi måtte avslutte av den grunn.  

På heimturen åt vi mest selkjøt, berre av og til 

ein klippfiskmiddag. Verst var det at vi vart fri 

for mjøl, so det vart dårleg stell med brødmaten. 

Der hadde ikkje vore heilt trygt for rotter i 

proviantromet.  

Dei hadde skore sund mjølsekkar, so der låg ein 

god del mjøl på dørken. Dette vart no samla opp 

og sikta, men brøda vart lite skikka til folkemat, 

det vart helst deigklattar som eigna seg betre til 

å forme figurar av, og eg hugsar at der av og til 

var ei fin samling av ymse deigfigurar på bordet 

forut. 

 

Eg hugsar ikkje so nøye kva tid vi kom inn til 

Ålesund, men vi var ferdiglossa nett til jonsok. 

So vidt eg kan hugse, lossa vi ca 8500 skinn og 

fekk ein lott på ca 750 kroner, som etter den tid 

ikkje var so aller verst.  

Det hadde vore ein tur med utruleg mykje 

arbeid, fangsting, spekking og ikkje minst 

koltrimming, vi hadde fare gjennom ca. 600 

tonn med kol, men eg hadde likt meg svært godt 

og var alt bestemt på at eg skulle i veg neste år, 

so sant ikkje noko kom i vegen. 
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Kjære Ishavsvenner 
 

Tenkte eg skulle sende ei lita sommarhelsing til 

alle dokke som er gla i Polarstar og i det som 

skjer rundt skuta, og skal skje framover.  Mange 

er nysjerrige, det veit eg, og mange er spente.  

Det er eg og!  

 

Oss har hatt ein aktiv vinter og vår om bord, der 

desse fantastiske karane trufast er om bord og 

hjelper til med mangt og mykje.   

Å halde skuta ved like og la ho framstå like 

vakker og fin som ho var då ho kom heim, er 

slett ikkje gjort av seg sjølv! Ein båt i opplag, 

forfell lett, så det er stadig eit eller anna som 

berre må passast på og som må stellast. Eg kan 

ikkje unngå å nemne Terje Valderhaug i denne 

samanhengen, som så påliteleg er der og sjekker 

og overhaler og passer på, dagstøtt! Det er 

uvurderleg ha slik ein kar gåande om bord! Som 

dykk veit er der mange andre også, og eg er 

sikker på at dei ikkje ser skeivt på at eg nemner 

Terje spesielt.  

 

Oss har og vore på verftsopphald denne våren, 

ein god tur inn til Vard Søviknes Verft.  Dei sto 

parat og gjorde for oss ein formidabel innsats, 

og hjelpte oss med fleire ting, rør i maskinrom, 

reparete eksosrøret og hjepte oss med noke 

sveise- og festearbeid om bord.  

Haram kommune er som oss veit ei tradisjonsrik 

ishavs- og  polarkommune med rik historie. Det 

syntes godt, då mange kom og ville sjå på den 

gamle dame! Tusen takk for flott opphald ved 

Vard Søviknes, oss kjem gjerne attende om oss 

må. Prosjektleiar, administrasjon og arbeidarar 

var fenomenalne!   

I tillegg til dette mala, skrubba, olja og smurde 

mannskapet om bord, så dagane gjekk fint. Vart 

ei fin sosial samling for dei også, trur dei kosa 

seg fælt! 

                                                                                                                                                          

Utover dette har oss også fått teke service og 

retta på eit par tre ting ombord.   

Vi fekk Florvaag Ålesund om bord (dette er 

gamle venner av alle ishavsskuter i Brandal 

oppgjennom åra), dei retta på GPS systemet vårt 

og og litt også for ekkoloddet, så no er alt på stell 

der.   

 

 

Johan Veiseth, trufast skipper og dugnadsmann. 

 

Zenith Elektro AS med entusiast Bjørn 

Kjellevold i spissen har vore om bord og gjort 

ein del elektrikararbeid. 

                                                                                              

Vidare har Jets AS sjenka oss endå eit WC, det 

toalettet som på ein måte mangla om bord etter 

renovasjonen i Polen. No har oss komplett 

system, som vert bra for drifta av skuta 

framover.                                                                 

No i vår kom også Mal Proff AS, Ålesund ved 

Gunder Andersen med ein forespørsel om oss 

kunne tenke oss å få Jotun bunnstoff til skuta, 

gratis! Oss var ikkje tunge å be, og no har oss 

tilstrekkeleg for neste dokking og overhaling. 

Vidare må oss naturlegvis nemne at 

Ishavsmuseets Venneforening har vore om bord 

og vaska ned skuta, slik at den no framstår rein 

og fin og klar for nye eventyr.   

I tillegg har eg nokre gode gutar frå 

seniorgruppa i Hareid Fotball, som og stiller når 

det vert spurd, tusen takk gamle fotballvener! 

Har og lyst å nemne at vår gode entusiast Petter 

Liavåg har sjenka oss ei bokkasse, naturlegvis 

fyllt om med godt lesestoff. Flott gåve Petter, 

tusen takk!  
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«Polarstar» på tur i Hjørundfjorden. Øye i 

bakgrunnen. 

 

Eg ynskjer samle dette til ei STOR TAKK til 

alle som har bidrege denne vinter og våren (og 

tidligare) for at skuta framstår så fin som den er. 

Det hadde sett ille ut dersom dykk ikkje hadde 

stilt opp!  

 

Oss har også hatt to flotte test- og service turar 

til Hjørundfjorden. På desse turane  ville oss 

teste ut plass og kapasitet, med femti 

dagpassasjerer og maksimum mannskap på ni, 

som skuta no er sertifisert for. Skipper Johan 

Veiseth fekk full skute begge turar og det gjekk 

utruleg fint, alle såg ut til å kose seg i det flott 

mai-veret.  

Første tur gjekk til Sæbø der fleire hundre kom 

om bord å besøkte oss og oss fekk besøk om 

bord av gamle ishavsveteraner  der ifrå og 

bygdene rundt om. 

 Det var svært hyggjeleg å ha besøk av desse 

ishavsveteranane. Spesielt vil eg nemne kor  

 

 

kjekt det var å få den gamle selfangar Odd 

Rekkedal om bord.  

Ikkje so sprek og spenstig som han var i sine 

glansdagar, men huska godt og han hadde seg 

verkeleg ein minnerik dag trur eg. Endåtil sin 

gamle lugar makta han å kome seg inn i.   

Helga etterpå gjekk test-turen  djupare inn i 

fjorden, med besøk til Urke og nesten inn til 

Øye, samt inn til Bjørke, Viddal.  Fantastisk 

flotte turar.  

 

Så har eg lyst å nemne amatørteatergruppa Lux 

& Lano, som beæra skuta med flott framsyning 

i kulturstova oppe i Brandalskulen. Var både 

kjekt og løye å få sjå dette, ein vert storleg 

imponert over kva denne glade gjengen fekk til! 

Og tenk, tre stappfulle hus! Heldigvis for oss 

vart det til slutt ordning på at skuta framleis skal 

vere isblå og kvit! Ei stund var dette verkeleg 

dramatisk ! Takk takké  

 

No skal skuta ut på nye eventyr.  Den er charta 

vekk for ei periode til eit nordnorsk 

opplevingsselskap, som skal nytte skuta til  
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formidling av norsk polarhistorie, norsk 

selfangst og alt som høyrer til vår stolte 

kystkultur.  

I tillegg til at dei ynskjer fylle skuta med turistar 

og folk som vil oppleve ein spesiell tur på sjøen. 

Dei må ha innkome også for å halde drifta.  

Desse fra nord er drevne i slikt, og eg håper dei 

i godt samarbeid med Ishavsmuseet får til eit 

fruktbart samarbeid, der begge parter bidreg og 

samarbeider.  

Vi noterer at Ishavsmuseet alt har fått om bord 

info kring museet og kva dei står for, no ser oss 

med spenning fram til korleis dette vert 

formidla.  Oss  ynskjer leigetakarane lukke til 

med dette, og dei skal vite at dette vert uhyre 

viktigt for å kunne formidle selfangsteventyret 

og skuta si historie  til krikar og krokar langs 

kysten vår.  

Eit meir levande dokumentasjonssenter kan ein 

ikkje finne!   

 

Og så håper oss at skuta får nok passasjerer og 

turar til at dette verkeleg synleggjer vår felles 

kulturarv, samtidig som folk får seg ein svært 

spesiell opplevelse med å vere passasjer på 

verdas flottaste selfangar.  

Ein får ein svært spesiell følelse av historisk sus 

når ein entrar the Grand Old Lady. Bestill dokke 

gjerne ein tur !  

 

Eg ynskjer alle saman ein god sommar. Det vil 

verte litt spesielt å sende skuta frå seg no, men 

det er det som må til ! Etter 11-12 år med hardt 

arbeid, hadde so nær sagt dag og natt, er det med 

ein god følelse oss no sender stafettpinnen 

vidare. Måtte skuta få mange fine flotte år 

framover, med godt 

stell og drift. Skuta 

fortener det!  

Oss skal nok fylgje 

godt med, og oss veit 

at Polarstar vil 

besøke oss her nede i 

Brandal og området 

vårt med jamne 

mellomrom, utan at 

oss skal påvirke eller 

bestemme seilings-

planane.  

 

 

Selfangar Odd Rekkedal på vitjing om bord. 

 

 

Takk for at du fylgjer med, og fylgjer Polarstar 

si ferd mot nye eventyr! Ser dokke skuta langs 

kysten ein eller annan stad, så gå om bord og 

hels på skuta di !  

 

Mvh 

Willy Nesset 
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Forlis i Vesterisen 
 

Av Richard Bergh 
 

I boka mi «Ein gong ei ishavsbygd» fortel 

Arnvid Rafteseth om då Tjørvåg-skuta 

«Sælbarden» forliste i 1927. Men Arnvid 

fortalde om eit anna dramatisk forlis også. I 

1940 var han om bord i «Veslemari». Men sidan 

denne skuta ikkje var frå Tjørvåg ï og det var 

skutene frå denne bygda eg skreiv om ï kunne 

eg ikkje bruke historia om «Veslemari» sitt 

forlis i denne boka.  

«Veslemari» 

 

Arnvid Rafteseth var ein svært god forteljar med 

sans for dei små detaljar som skapar liv i 

forteljingane. 

 

Det var den 24. februar 1975 eg sat heime hos 

han på Rafteset i Tjørvåg, og han fortalde: 

«Ja, det var i 1940, same året som krigen braut 

ut. Men den båten var ikkje herifrå, den var 

eigentleg frå Ålesund.  

Båten heitte «Veslemari». Han som var skipper 

om bord, heitte Oskar Garnes. Det er han som er 

redar og tidligare skipper på «Sjannøy». Det var 

ein gammal, kjend ishavsmann. Dyktig rar! 

Me for no oppi der og køyrde. Krigen var 

begynt, men vi visste ikkje om det då med det 

same. 

 

Og me kom til fangst. No kan eg ikkje hugse 

talet på dyr me fekk, men det var noko over 3000 

dyr. Det var selungar, kvitungar. Ja, eg går ut i 

frå at det var mellom 3200 og 3300 dyr me 

hadde. Det nøyaktige talet kan eg ikkje hugse i 

dag, men det var noko slikt. 

 

Han som var førsteskyttar vart sjuk. Så Oskar 

Garnes stod mykje i utkikstønna i toppen. Så 

skulle han ned ein kveld og få seg kveldsmat ï 

eller var det no kaffi om kvelden?  

Eg kan ikkje hugse det. Men anten det var 

vanleg kveldsmat, eller kaffi litt seinare ï so tok 

han ein ta karane til seg og skulle lære han opp 

å løyse seg av når 

han skulle ha mat og 

forskjellig anna.  

For det var alltid 

noko han var nøydd 

til å gå ned frå tynna 

og gjere på ein tur. 

 

Så skulle han løyse 

av, han der guten. 

Båten gjekk langs 

med iskanten. 

Dersom han såg 

noko dyr, så stakk 

dei inn i isen og tok 

ditta dyret. Sjølvaste 

storfangsten var i 

grunnen over. Det er 

meir sånne enkle dyr du treff på slutten. Og det 

var slike me for og plukka. «Plukke enklinga», 

heiter det på fangstspråket! 

 

Ja, skipperen var komen ned og skulle ha seg 

dinna matbiten sin. Men så såg dinna guten dyr 

inn i der, og der tek han sjansen og går inn i isen. 

Så var han sjølvsagt ikkje absolutt kompetent til 

å berekne propellen som gjekk baki der.  

Når du svingar sånn, så kan du kome tiil å svinge 

propellen ï eller den enden -  ut og inn på eit 

isflak. Isfot som det kallast, altså is som ligg 

under vatnet. Men det er farleg, det må ein vere 

oppmerksom på. Og så var det litt dønning attåt. 

Og guten var no utrena då. 

 

Så small det, og der for propellen! Mista 

propellen! Det vart telegrafert til Norge til 

rederiet om kva me skulle gjere. Ja, då hadde me  
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Oskar Garnes, her på «Sjannøy» i 1950. 

 

forresten allereie fått vite at krigen var begynt. 

Oskar Garnes fekk melding om at «Kvitungen» 

- ein båt frå same rederiet ï skulle slepe oss til 

Ålesund. 

 

Så vart det og ordne oss for heimtur. Det vart 

laga til sleparar og greier, som me fekk om bord, 

og «Kvitungen» begynte å slepe på oss. Me 

gjekk eit døgn ifrå isen mot Norge. Og so var no 

krigen komen då!  

Det var mykje rart å høyre i radioen! Og då vart 

det bestemt av karane på «Kvitungen» at me 

heller skulle gå til Island. Så dei forandra kurs 

og gjekk no til Island eit døgn. Men så betenkte 

dei seg igjen, at det var kanskje betre å gå opp i 

isen. (Dei visste ikkje sikkert om tyskerane også 

hadde okkupert Island, og torde ikkje ta 

sjangsen på å sigle dit.) Då vart kursen forandra 

igjen. Og me gjekk tilbake til Vesterisen, der me 

opprinneleg gjekk ut ifrå då me skulle til Norge. 

 

Me hadde ein reservepropell, ein reserveaksel ï 

det var påbode ï så alle ishavsskutene hadde 

med seg sånt. 

Men dinna skuta hadde motor. Hadde det vore 

damp, ville det vere lettare å få propellen på 

plass. Men det var jo råd å få det til dersom 

vêrforholda tillet det. Me vart slept langt inn 

igjønå isen, so me fekk nòkelunde smult vatn. 

Så måtte me ta ein stor del av fangsten i romet 

og bere fram på bakken på båten for å lette opp 

hekken. Ein meter eller nòke sånt kunne det vere 

ifrå vassflata ned på propellen då ditta vart gjort. 

Garnes, han hadde vore med og skifta mange 

propellar på dessa dampbåtane, so han var reine 

eksperten.  

Han dirigerte heile greia, det gjekk no greitt i 

grunnen. Me måtte få ut akslingen som stod 

inne. Men så var det dinna lekkasjen då når me 

får eit sånt hol under vatnet. Vasstrykket står 

inn. Men me hadde laga til ein trepropp som 

passa inn i reserveakslingen, som me hadde 

liggande på dekk. Den spikra me på eit bord 

eller rør ï eller nòke styr ï så me fekk det no fast 

i alle fall. 

 

Me tok den ned for hylsa, og då me trekte inn 

akslingen då, så tok dragsuget dinna proppen 

inni -  så det vart for så vidt tett. Så måtte me 

trekke akslingen inn i maskinromet. Eg hugsar 

det var mykje styr med det! Me måtte ta bort 

koblinga, for det var kobling med på dinna 

båten. 

 

Ein talje hang over haudet på oss når me låg og 

arbeidde. Ditta gjekk no greitt. Me gjorde klar 

den nye akslingen for å køyre han ut igjen. Det 

gjekk etter programmet, det gjekk ganske greitt 

alt saman. 

Me måtte ha på pakkboksane. Me måtte ha på 

alt før me køyrde han ut, og fekk ut propellen 

som stod i. Me skuvde ut propellen med 

akslingen. Og der fòr han.  

Me fekk inn nòke vassflø da, så det var om å 

gjere å få inn eit par pakningar og boksa. Så 

akslingen kom på plass. 

 

Men så var det å få propellen på akslingen igjen. 

Det måtte me gjere ute i vatnet. Det vart mykje 

styr der då, for me sleit med taljar og tau og styr 

og stell. Me fekk propellen frampå. Men me 

fekk han ikkje fast. Det var ein mutter bakom, 

ein svær mutter. Han måtte me hogge inn i ein 

planke. Ja, me festa mutteren i planken, og heldt 

planken nedfor akslingen, og sette mutteren på. 

Så gjekk me inn i maskinromet og laga til sånn  
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«Kvitungen» fotografert frå tønna, 1947. Foto 

frå Ludvig Solheim 

 

at me dreia berre snaue akslingen før me kobla 

til motoren. 

 

På den måten skulle me prøve å få mutteren på 

akslingen bakom propellen. Men det var så 

mykje dønning at me greide ikkje å få det rett på 

enden, ikkje tale om! Så me fekk han stuka 

frampå så godt som me kunne, dinna propellen. 

Med nòke spett og nòke styr som me laga til. 

Ja, det gjekk bra! Me begynte å gå forover. Me 

gjekk ein ï eller var det to? ï dagsturar med ditta 

der, men slo aldri attover, for då ville propellen 

verte trekt av akslingen, veit du! Og då ville han 

gå (falle av) igjen. 

 

Dei kunne jo ta feil der oppe i tynna og 

kommandere attover, men me var einige om at 

gjorde dei det, då skulle ikkje me manøvrere. 

Det var ein avtale som me hadde. 

 

Men så kom kvelden. Då skulle dei samlast alle 

skipperane og verte einige om kva veg me skulle 

ta heim til Norge. Me haurde no mykje rare 

rykte etter at krigen var begynt. Det var ikkje 

godt å vite kva som var best å gjere. 

Me kom no køyrande til møtestaden. Me slakka 

ned og slo stopp, og kom sigande. Men so vart 

det litt for stor fart, så me seig forbi skutene som 

låg der. Då kom Garnes og snakte om at me 

skulle prøve å slå attover, so me kunne få snakke 

med dissa karane der. 

 

Men me kunne ikkje gjere det, for slo me 

attover, so mista me propellen. Og det var han 

no klar over han Garnes også, han forstod det 

meget godt, betre han kanskje enn me. Men so 

vart me no einige om at me skulle gjere eit 

forsøk. 

 

Me stoppa motoren og slakka han så langt ned 

som me kunne. Så skulle me forsøke å koble fint 

inn, så propellen kom ganske sakte etter. Nei, 

det tåltest ikkje! Med det same koblinga huka, 

og propellen skulle begynne å fylgje med, så 

drog han propellen av. Me høyrde berre klangen 

atti med det same han datt. Då var me ferdig, då 

hadde me ikkje propell. Då hadde me ikkje nòke 

å hjelpe oss med. 

 

Det var mange alternativ å velje mellom, men 

ingen ville slepe oss. Det var kanskje ikkje anna 

å vente heller. Det var no krig, og kvar hadde 

nok med seg sjølv i grunnen. Men me var ikkje 

langt ifrå Island. Det hadde ikkje teke so mange 

timane å slepe oss dit. Det var ei god skute der. 

Ho heitte «Signalhorn». Ho var den einaste som 

var villeg. Karane der fortalde at dei kunne slepe 

oss inn til Island. Men av ein eller annan grunn 

så vart det avblåst. 

 

Men dei var villeg til å ta folkjet. Og det var 

ikkje nòke anna å gjere, det var berre å la båten 

gå. Eg hugsar godt han Garnes snakte om å 

hente ein stor skiftenøyel som me hadde. Han 

skulle trekke til mutrane på lukene ï sånne 

bommar over lastelukene ï så han var sikker på 

at ingen kunne bryte dei opp. For då lag dei og 

lurte!  

Då skulle dei ta fangsten, for me hadde over 

3000 dyr om bord. Og kunne dei få plukke det 

til seg, ville det vere fine greier! Men då var han  
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«Signalhorn» var villig til å slepe, men det vart 

ikkje noko av. 

 

bestemt, han Garnes. Når dei var så simple at dei 

ikkje ville slepe oss til Island, så skulle dei heller 

ikkje få fangsten! Så det vart til at han dreide til 

det han greide med den store skiftenøyelen ï eg 

hugsar det! Og skuta gjekk ned med alt. 

 

Eg kom no om bord i «Veslekari» - den gamle 

«Veslekari» med damp ï ho forliste no på New 

Foundland etter krigen. Der kjende eg godt han 

som var skipper. Han var ifrå Brandal. Han 

heitte Johan Brandal, me kalla han Runne-

Johan. Han var verkeleg ein sjømann, ser du! 

Jau då, dei kom oppunder oss, og så ropte han til 

meg at eg måtte kome bort til hånå og vere der. 

Og det gjorde eg. Han som kom og henta meg i 

fangstbåten, det var han Olaf Lillenes, 

søskenbarnet mitt, han som seinare vart redar og 

skipper på «Pels», og gjekk ned i Vesterisen i 

1952. 

 

Så bar det inn til Spitsbergen. Me låg der ein,to 

tre dagar. Der trefte me «Heimdahl». Så var det 

å prøve å kome seg til Tromsø. Mannskapet på 

«Heimdahl» sa me måtte vere forsiktige, for det 

var tyske ubåtar i farvatnet. Men me gjekk no.  

 

 

 

 

Eg fekk ei lang vakt i maskinen, for dei som i 

grunnen haurde til der ville helst ikkje vere nedi  

der. Men eg såg kor han sleit,stakkaren, som var 

lempar på båten. Eg gjekk ned og løyste av vakta 

til assistenten, for han var sjuk og kom ikkje på 

vakt etter at me var komne i sjøen. 

 

Eg stod nokre og tjue timar nedi der. Det var 

fyrste turen til lemparen som haurde til om bord. 

«Veslekari» var so tung i stimen, ho var aldeles 

livsfarleg heile skuta, og me skulle køyre for 

full t det me greidde, for å kome oss fort over 

havet. Eg såg fingrane på hånå. Han fekk 

krampe så dei stod som spikar rundt spettet når 

han arbeidde. Eg var no trena med sånne greier, 

så eg gjekk ned og hjelpte hånå. 

 

Me kom oss inn til Tromsø. Der vart me putta 

inn i marinen. Dei fleste karane låg innlosjerte 

på Sjømannsheimen. Eg og nokre andre låg 

innlosjerte privat. Me låg og sov. Me hadde 

frivakt. Me hadde gått nattevakt nedpå kaia.  

 

Eg vakna no på føremiddagen. Det var så stille 

og roleg, altfor stille og roleg! Eg lurte på kva 

det var for nòke det her!  
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Eg tørna ut av senga og kika ut på gata gjønå 

vinduet. Nei, der va ikkje folk.  

Så gjekk eg ned og prata med vertinna og spurde 

kvar dei andre var.  

«Nei, e ikkje du på Sjømannsheimen?» sa ho. «E 

det nokon der då?». Ja, alle skulle møtast der, 

for no kom tyskarane og skutene skulle gå over 

til England. 

 

Jau, eg tok og hivde på meg og gjekk bort på 

Sjømannsheimen. Men derifrå var dei rømde, 

men så såg eg dei stod i kø nedpå kaia. Den 

einaste båten som låg igjen, var ein trålar som 

nordmennene hadde teke frå tyskarane i isen. No 

var han ombygd til vaktbåt og var armert.  

Der stod det mykje folk på dekk. Dei stod som 

sild i tønne. Dei skulle vere med over til 

England. Eg sa med meg sjølv: «Nei takk, å 

leggje i sjøen med ditta der, det skal ikkje eg 

vere med på! Det får berre bli som det vil!»  

 

 

 

 

 

 

 

Eg gjekk tilbake oppatt på romet mitt og brende 

opp marinekleda mine ï for det var best å vere i 

sivil når tyskarane kom. Dei skulle kome dagen 

etterpå. (Og dermed redda han livet, for trålaren 

vart torpedert i Nordsjøen, og alle om bord 

omkom, mellom andre Otto Fugledal frå 

Tjørvåg). 

 

Nokre dagar seinare fekk me gå sørover. Eg 

reiste med «Furenak». Der var god plass, for dei 

fleste som haurde til der, var reiste. Skuta låg 

utan maskinfolk. Og so vart eg med der og kom 

til Ålesund. 

 

Så var Arnvid Rafteseth heime igjen etter ein 

fangsttur til Vesterisen, som vart uventa 

strabasiøs og dramatisk. For både forlis og 

krigsutbrot på same tur var det ingen som hadde 

rekna med. 

Arnvid Rafteseeth døydde 19. februar 1986 

nesten 79 år gamal. 
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Natt på museet 
 

Fredag, 8. mars vart det arrangert «natt på 

museet» for første gong på Ishavsmuseet. 

Opplegget var ope for alle barn mellom 10 og 12 

år. Beathe Holstad frå Ishavsmuseet, Sindre 

Moltu Riisøen, Elisabeth Nesset og Janita 

Holstad Naustenget frå Ishavsmuseets Venner 

tok seg av dette arrangementet.   

 

40 spente barn møtte opp på fredagskvelden 

med lommelykter og godt humør. På museet sto 

fire minst like spente vaksne og venta. 

 

Etter litt rask informasjon om kva som skulle 

skje og presentasjon av dei vaksne, samlast vi 

alle saman om bord på ishavsskuta Aarvak. Her 

var det omvisinga starta. Vidare gjekk alle opp i 

andre etasje på sjølve museet, det omvisinga 

fortsette. Peter S. Brandal, selane, utviklinga av 

skutene, fangsten på Grønland og gruvedrifta på 

Svalbard.  

«Natt på museet», borna kosa seg med 

lommelykter på museet. Museumspedagog 

Beathe Holstad peikar og fortel om hakapiken. 

 

 

Etter omvisinga var det tid for film. Filmen om 

alle Ragnar Thorseth sine ekspedisjonar som er 

laga spesielt til Ishavsmuseet vart vist på lerret i 

konferansesalen. Det som vart best huska av 

filmen var når isbjørnen fekk smake norsk 

røykelaks og ikkje minst melkesjokolade av 

Thorseth. ι  

 

Etter filmen vart barna delt inn i grupper og det 

var tid for «natt på museet-quiz». Der var mange 

gode diskusjonar i alle gruppene og 

«trappetrening» for å finne svara på spørsmåla. 

Lommelykter som for både høgt og lavt, inne og 

ute. Det var sikkert eit syn for dei i bygda som 

fekk det med seg. 

 

Quizen vart avslutta og medan den vart retta sto 

stuert Rolf Garshol for heimelaga pizza til 

gjengen.  

 

«Natt på museet» arrangementet vart fort 

populært blant dei yngre og vart raskt fullteikna. 

Med 20-25 barn på venteliste pluss eit 

skulekorps som ville bli med på dette, vart det 

fort bestemt at vi køyrer eigen «natt på museet» 

for korpset og ei ny «natt på museet» som er ope 

for alle som melder seg på. Beathe Holstad frå 

Ishavsmuseet hadde med seg frivillige på desse 

to ny arrangementa. Grethe Petersen, Brian 

Storhaug og Sofie Irene Sandvik var med på 

begge kveldane, Julie Therese Petersen 

Moldskred og Janita Holstad Naustenget 

hjelpte til på den siste. 

 

Skulekorpset kom med rundt 20 barn i 

alderen 9-15 år, og hadde same 

opplegget. Omvising, film, quiz og 

sjølvsagt heimelaga pizza. Samansveisa 

gjeng som gjorde det kjempe bra på 

quizen, der heldigvis eine laget med barn 

slo leiarane, «gamlingane», som dei så 

fint kalla laget sitt.  

 

Laurdag, 16. mars vart årets siste «natt på 

museet» arrangert. Rundt 30 barn var 

påmeldt og kom spente på museet denne 

laurdagskvelden. Litt små forandringar vart 

gjort på denne kvelden.  

-Vi lærer så lenge vi lever alle mann.-  

 

Med denne puljen starta omvisinga inne på 

sjølve museet, før vi gjekk over til sjølvaste 

Aarvak. Dette for å få litt betre tid om bord i 

skuta. Der etter vart det sjølvsagt filmen om 

Ragnar Thorseth før quiz-tid. Lommelykter høgt 

og lavt, akkurat slik det skal vere når man leitar 

etter svar. Mange gode diskusjonar i gruppene 

denne kvelden også.  
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Johanna Naustenget Aarvik utforskar Aarvak i 

mørke. 

 

Stuerten sto klar med heimelaga pizza når 

quizen vart avslutta denne gongen også.  

 

Ishavsmuseet vil takke alle dei før nemnde 

kjekke frivillige som stilte opp for å få arrangert 

dette for barna. 

Det har vore kjekke og lærerike kveldar for både 

barn og vaksne, og vi gler oss alt til neste «natt 

på museet» som blir i februar neste år.  

 

I tillegg til tre «natt på museet» har her vore to 

grupper med sjøspeidarar på henholdsvis 14 og 

33 barn. Det vart brukt same opplegget her som 

under «natt på museet». Men quizane vart lagt 

litt meir opp etter alder og tid sidan her var litt 

kortare tid og litt yngre barn også. 

  

Konklusjonen er i alle fall at mars har vore 

barnas månad på museet. 

***  

Også mange skuleklasser har funne vegen til 

Ishavsmuseet og om bord i Polarstar denne 

våren: 

 

Tusen takk for utruleg kjekt og lærerikt besøk på 

Polarstar, for elevar og vaksne i 1. og 2.klasse 

på Hjørungavåg skule.  

Vi har hatt selfangst og polarhistorie som tema 

den siste tida ï sett filmar, hatt samtalar, teikna 

og skrive, laga spørsmål, kjent på selskinn, fått 

halde i ein hakapik, og leika selfangarar i 

friminutta. Då var det ekstra kjekt å få sjå ei 

skute som har vore i isen, og høyre historier frå 

dei som har vore der.  

Krona på verket var nok ï for mange ï då Terje 

Valderhaug starta motoren. Ei stor oppleving! 

 

Eg legg ved setningane elevane skreiv i 

etterkant av besøket. 

 

Julianne Skulstad Gryt | lærar 

 

Polarstar 

Johanna: Det var gøy å starte motoren.  

Julia:  Det var på kontoret. 

Olai:  Det morosamaste var å sjå styrhuset og det 

store rattet. 

Amalie: Det var gøy å lære at når det var veldig 

kaldt frøys vatnet i do.  

Emilie:  Det var gøy å høyre på motoren starte. 

Martin:  Eg likte å vere i messa. 

Lilja:  Det var kjekt å vere i motoren. 

Priyanka: Det var gøy å vere på Polarstar. 

Tiana: Det var gøy å starte motoren. 

Chanel: Det var gøy å starte motoren. Vi fikk 

sjå kvar våpna skulle vere. 

Filip:  Det var gøy nede i motoren. 

Leonora: Det var gøy å fare ned i motoren. 

Emilia:  Det var gøy å vere på dekk. Det var gøy 

nede i motoren. 

Henrik:  Eg lærte at Polarstar er veldig gamal. 

Jakub: Takk for at vi fikk høyre motoren. 

Angelica: Eg lære styrbord og babord. Det var 

gøy å starte motoren.  

Iver:  Det var gøy når dokke starta motoren. Det 

var gøy å vere oppe i styrhuset. 

Noah: Det var kjekt å sjå motorrommet. Det var 

kjekt å vere på Polarstar. 

Pernille: Det var gøy når vi såg på når han starta 

motoren. Det var gøy å vere på Polarstar.  
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Joakim: Det var gøy å starte motoren.  

Robert: Det var gøy å vere i motoren. Det var 

gøy å utforske. 

Brian:  Det var gøy nedi motoren. 

Emil:  Det var gøy når han starta motoren. 

Ragna: Det var gøy i styrhuset. Polarstar er fin. 

Polarstar er ei selfangstskute. 

Tobias: Polarstar var selfangstskute.  

Angelina: Det var gøy når dokke starta 

motoren. Det var gøy å vere oppe i styrhuset.  

Leon: Motoren på Polarstar er kjempestor.  

Magnus: Hakkapikken drepte dei selane med. 

Polarstar var ein gamal rustholk. 

 

****  

 

Også Hareid skule har besøkt Polarstar, og 

museet har fått nokre helsingar og fine 

teikningar frå dei. 

Til Polarstar  

Onsdag 29. mai sykla klassa mi, frå Hareid 

skule, til Brandal. Vi skulle gå av sykkelen da vi 

skulle gå over vegen. Når vi hadde komt fram la 

vi ifrå oss sykkelen. Med ein gong vi kom om 

bord på boten gjek vi inn på eit rom med mange 

sitteplassar, og der la vi i frå oss sekken. Der var 

nokon snilde folk som heite Terje og Beate. Vi 

delte oss inn i to gruppe, A klassa gjekk med 

Beate og B klassa gjekk med Terje, også viste 

dei oss rundt, det var veldig glat på dekk og det 

var alvorleg bratte traper men heldigviss var der 

handtak som vi kunne halde oss i. Vi fekk lov til 

å gå rundt på romma, men vi måte være til 

forsiktig, og ikkje lege oss oppi sengene. Da vi 

var ferdig med omvisninga gjekk vi inn på det 

rommet med siteplassane, og der spiste vi mat  

 

og holdt på med kviskreleiken. Ein av lærarane 

hadde bursdag so vi fekk ein is kvar. Også 

sykkla vi heim til skulen so vi fekk gå heim. 

 

Frå Signe 

 

 

Onsdag 29. mai sykla klassa mi, frå Hareid skule 

til Brandal. Oss skulle til Polarstar. Vi høyrte på 

Beate og Terje. Beate og Terje var veldig flinke 

til å svare på spørsmåla som vi hadde med! Vi 

lærte mykje. Dei viste oss rundt i Polarstar. Vi 

lærte mykje med av også. 

 

 

Onsdag den 29. mai, sykla eg og klassa mi til 

Brandal vi skulle besøke Polarstar! 

Vi fekk sjå ein Hakapik 

Dagny 

 

Onsdag 29. mai sykla klassa mi, frå Hareid skule 

til brandal. Vi skulle besøke polarstar. Vi spurte 

ein del spørsmål. Maskinrommet var veldig lite. 

Vi hadde ei koselig stund i matsalen, seta var 

veldig gode å sitte på. Det var også ei koselig 

stund på båten!! 

Christian 12 år 

 

Polarstar er vakker 

Bastian 6. kl 
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«Veslekari»- ekspedisjonen ï den 

private hjelpeekspedisjonen etter 

Roald Amundsen 
 

av Knut Domaas 
 

(Norges Handels og Sjøfartstidende 25/2 ï 

1935) 

 

Sommeren 1928 ble det efter initiativ av den 

norske presse og under dens administrasjon 

sendt to ekspedisjoner til Nordishavet for å lete 

efter Roald Amundsen og de andre som hadde 

fulgt med ham på flyvebåten «Latham». 

Omkostningene ved disse ekspedisjoner blev 

dekket av midler innsamlet fra almenheten. 

 

De to ekspedisjoner øvet ingen bedrifter av 

sådan betydning, at det i og for sig kunde gi 

grunn til å skrive om dem nu. 

Andre, som har vært optatt med å forfatte den 

del av verdenshistorien som de var med på å 

skape i Nordishavet den sommer, har imidlertid 

ikke begrenset sig til sine egne gjerninger, men 

har også beskjeftiget sig med de to 

ekspedisjoner med «Veslekari» og pressens 

virksomhet i denne forbindelse.  

Hvad de har anført utmerker sig ikke særlig ved 

pålitelighet. 

De to mest fremtredende menn innen pressens 

arbeidsutvalg, nemlig redaktør Frøis Frøisland 

og kaptein Otto Sverdrup er avgått ved døden. 

Jeg betrakter mig som deres eftermålsmann i 

denne sak, og kan derfor ikke la en hvilken som 

helst omtale av deres arbeide uenset. 

 

«Veslekari» 

Roald Amundsen var forsvunnet i polardisen. 

Mandag den 18. juni 1928, litt over kl. 16 lettet 

«Latham 47» fra Tromsø. Kl. 18.45 hørte 

telegrafisten ved Geofysisk Institutt i Tromsø at 

«Latham» anropte Kings Bay to ganger for å få 

forbindelse. Så blev det dødsens stille. 

 

Engstelsen vokste fra time til time. Med 

stigende heftighet krevet almenheten, at de 

ytterste anstrengelser skulde gjøres for å finne 

Amundsen og hans feller. Deres liv måtte reddes 

om det stod i menneskelig makt. 

 

Roald Amundsen. 

 

Den 26. juni ved 21-tiden ringte telefonen. «Det 

er Frøis», lød det. «Kom med engang op i 

«Aftenposten». Skynd dig». Så brøt han 

forbindelsen uten å vente på svar. 

I redaktør Frøislands kontor var der samlet 

representanter for Oslo-dagbladene. Dessuten 

var kaptein Otto Sverdrup, major Tryggve Gran 

og løytnant Gustav Amundsen der. 

 

«Vi er enige» sa Frøis, «om å befrakte 

«Veslekari» og sende den op langs østkysten av 

Svalbard for å lete efter «Latham»-

ekspedisjonen. Vi åpner en innsamling i alle 

aviser imorgen tidlig og går igang så hurtig som 

mulig. 

Deltagerne i dette nattmøte konstituerte sig som 

komité. Frøisland hadde fått møtet istand og var 

i det hele den som hadde vært mest aktiv i saken. 

Han nektet imidlertid bestemt å motta valg som 

for­mann. «Det er den samlede presse, som skal 

optre og Pressefor­bundets formann er pliktig til 

å ta formannsstillingen», sa han.  

 

Dermed blev det. Vi nedsatte et arbeidsutvalg. 

Det bestod av Frøis Frøisland, generalkonsul  
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«Veslekari» i isen 1926. Foto Anton Sulebakk 

 

Arth. H. Mathiesen som rederikyndig og 

formannen. Roald Amundsens brorsønn, 

løitnant Gustav Amundsen, påtok sig hvervet 

som sekretær. Otto Sverdrup ønsket ikke å være 

med i arbeidsutvalget, men lovet å bistå med 

gode råd.  

En bedre rådgiver for et slikt foretagende kunde 

ikke opdrives på denne klode. 

 

Initiativet til møtet var tatt av løitnant 

Amundsen, major Gran og redaktør Frøis 

Frøisland. Amundsen hadde drøftet spørsmålet 

med Gran og deretter anmodet Frøisland om ved 

en offentlig inn­samling å skaffe de nødvendige 

midler til å sende «Veslekari» til de østlige 

farvann. Frøisland henvendte sig derefter til de 

andre aviser. 

Følgende oprop til almenheten var besluttet 

innrykket i morgen­avisene: 

 

Osloavisenes oprop 

Over 8 dager er gått siden «Latham» under 

ledelse av Roald Amundsen og 

kommandørkaptein Guilbaud forlot Tromsø for 

å komme Nobile til hjelp. At det er tilstøtt 

flyvemaskinen noe må nu betraktes som sikkert. 

 

 

Langs den vestlige rute, som «Latham» kan ha 

tatt, vil der bli foretatt undersøkelser av 

«Hobby», som er blitt stillet til regjeringens 

disposisjon, av «Michael Sars» samt av 

marinefartøiene «Tordenskjold», «Strassbourg» 

og «Quentin Roosevelt». 

 

Men av stor betydning vil det også være å 

undersøke de kyster og øer som «Latham» kan 

ha fløiet over, om den østlige rute er blitt valgt. 

Er en nødlanding foretatt her, er det mulighet for 

at besetningen kan ha reddet sig i land.  

Til befaring av dette område er det anledning til 

å få leiet ishavsfartøiet «Veslekari» under 

kommando av den kjente ishavsskipper Johan 

Olsen. Skibet er klar til å starte idag. 

 

I full forvissning om, at det norske folk vil gjøre 

alt som er mulig for å redde Roald Amundsen og 

hans feller, har avisene i Oslo besluttet å rette en 

inntrengende henstilling til sine lesere om å yde 

bidrag, så denne ekspedisjon kan komme avsted. 

Det beløp som trenges ligger mellem 60,000 og 

80,000 kroner. 
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Johan Olsen på «Veslekari» i Kvitsjøen ca. 1924 

 

Kaptein Otto Sverdrup uttaler, at får man 

«Veslekari» avsted, har man gjort hvad man 

kan. Men det haster. 

Bidrag kan tegnes i bladets ekspedisjon. 

Møtet i «Aftenposten» varte bare en kort stund. 

Frøis Frøisland ledet med fynd og klem. Han 

talte tilsynelatende rolig, men med en undertone 

av fortettet energi, som virket sterkt 

stimulerende. 

 

**  

Jeg hadde vært i Bergen på møter og således 

utenfor det som var foregått i Oslo. 

Søndag den 17. juni kom Roald Amundsen til 

Bergen med nattoget fra Oslo. På stasjonen var 

der samlet en mengde folk. Massen hyldet ham 

med begeistrede hurrarop. 

 

«Bare de vilde la det være til vi kommer hjem 

og har utrettet noe», sa han utålmodig. 

Roald Amundsen var en handleglad mann; men 

overfor bifallet var han hjelpeløs.  

Den offentlige hyldest plaget ham åpenbart. En 

viss skyhet overfor bifallet hadde vært merkbar 

hos ham også før. Nu var den langt mere 

fremtredende enn da han kom fra 

Nordvest­passasjen, fra Sydpolen og fra Teller. 

Han rakte mig sin hånd til avskjed og sa: «Takk 

for alt da». 

Om kvelden gikk «Latham 47» op fra Bergens 

havn. Ti tusener ropte hurra, viftet til den og 

stirret efter flyet så lenge det kunde sees. 

 

* *  

Åtte pinlige ventedager var gått siden «Latham 

47» gikk fra Tromsø. Ingen melding kom. Det 

var intet spor. Ikke noen under­retning av 

noensomhelst art kunde gi den minste antydning 

om hvor­dan det var gått ekspedisjonen. 

 

Skib var sendt nordover for å lete. Det var 

mange skib deroppe og underveis: 

Fiskeriopsynsskibet «Michael Sars», en 

bergmester-skjøite, panserskibet «Torden-

skjold», ishavsdampskibet «Heimland», fiske-

opsynsskibet «Quintin Roosevelt», krysseren 

«Strassbourg» dampskibet «Hobby» m. fl.  

Noen av disse skib var allerede i ferd med å lete 

i området Tromsø ï Bjørnøya ï Svalbard og 

vestover. De øvrige var bestemt til det samme 

område. De fleste vilde nå frem i løpet av få 

dager. 

 

Kaptein Wisting var der, en av verdens mest 

kyndige ishavsfarere, Roald Amundsens beste 

venn. Ingen kjente hans tenkemåte og handlesett 

bedre enn Wisting.  

Selvsagt foregikk eftersøkningen efter samråd 

med ham. Ingen sjef vilde gi avkall på en slik 

stabsoffiser for en sådan opgave, enn for å bytte 

ham med en yngre mann uten polarerfaring.  

         

I havet fra Bjørnøya nordover langs vestkysten 

av Svalbard vilde således sikkert hver krok bli 

undersøkt. Ganske visst kunde orlogsfartøiene 

ikke gå inn i isen, men det måtte antas, at de var 

utrustet med materiell for sledeekspedisjoner. 

Flyvemaskiner fantes der oppe, også norske 

maskiner.  

Krigsskibene kunde gå inn til iskanten og ved 

hjelp av båter, sledeekspedisjoner og flyvere få 

hele den siden av øgruppen så grundig 

undersøkt som det overhode var mulig. 
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Roald Amundsen (bak i flyet) klar til avgang 

med Latham 47 

 

På østsiden av Svalbard var ingen. Det var den 

tanke som behersket løitnant Amundsen, major 

Gran og Frøis Frøisland. Roald Amundsens 

planer var ikke nøiere kjent. Han hadde i sin tid 

gått i Sydpolen, da folk trodde han var på vei til 

Nordpolen. Kunde det ikke tenkes han hadde 

lagt ruten østligere enn antatt for å fly i direkte 

til Nobiles leir? Det var en mulighet! Det mente 

løitnant Amundsen og mange med ham. 

 

 Ekspedisjonen kunde så være forulykket, 

styrtet ned. Man kunde ha fått maskinskade og 

måttet nødlande på isen eller iland. Provianten 

kunde være ødelagt, helt eller delvis. De hadde 

kanskje reddet sig matløse, sårede og syke! 

Hvem kunde vite? Nu, otte dager efter, var lite 

gjort for å undersøke langs den østlige rute til 

Nobiles leir. 

Det hastet. Det var åpenbart den mest 

påtrengende nødvendighet å få ekspedisjonen 

avsted uopholdelig. 

 

Det var tankeløshet ikke å holde utvalgsmøte 

samme natt! Vi kunde tatt risikoen på at pengene 

vilde komme, befraktet skibet og satt Ålesund 

igang med å gjøre det klart! 

Men om utvalget ikke hadde begynt ennu, så 

arbeidet rotasjonspressene.  

I de tidlige morgentimer spydde de ut 

hundretusener av eksemplarer. Fra hver eneste 

avis lyste opropet til almenheten, flott slått op. 

Det var kort og fyndig. Det utløste stemningen 

hos folkets store flertall.  

Allerede om formiddagen den 27. juni kom det 

et skred av bidragsydere. Nu fikk man se hvor 

populær Roald Amundsen var i alle lag av 

befolkningen. 

Om dette bevis bare var kommet før, mens han 

gikk ute på Svartskog ensom og følte sig forlatt! 

 

Om morgenen den 27. juni, mens avisene 

strømmet ut over by og land med sitt krav til 

almenheten om å støtte, trådte arbeidsutvalget 

sammen. I møtet deltok foruten arbeidsutvalgets 

medlemmer, major Tryggve Gran, løitnant 

Reistad, ingeniør Leif Lier og kaptein Otto 

Sverdrup. 

Utvalgets medlemmer kjente alle sammen 

Roald Amundsen personlig, fler hadde stått ham 

nær. Enkelte hørte til de meget få han i den siste 

tid ennu regnet til sine venner. Deltagerne i 

møtet var behersket av en eneste tanke: Finn 

Roald Amundsen! Finn ham og hans feller fort! 

Finn dem levende for enhver pris og med enhver 

risiko! 

Rollene blev fordelt. Generalkonsul Mathiesen 

sammen med sekretæren overtok det 

rederimessige. Den finansielle side blev overlatt 

Frøis Frøisland og formannen. 
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Amundsen i flyet N25 i Ny-Ålesund då dei 

prøvde nå nordpolen i 1925. Foto frå Hans 

Hjelle 

 

Et telegrafisk tilsagn fra grosserer Fr. Peterson, 

Paris, om å bidra med resten dersom 

innsamlingen ikke skulde bringe det nødvendige 

beløp og løfte om støtte fra minister Gade satte 

oss i stand til å handle straks uten finansielle 

bekymringer. 

 

Vi befraktet «Veslekari» og satte kaptein og 

rederi igang med dens utrustning. Beslutningene 

fulgte slag i slag. Major Gran blev ansatt som 

leder med løitnant Reistad og ingeniør Lier og 

dr. Kjell Mossige, radiotelegrafistene Odd Falch 

og Havstad, som deltagere i ekspedisjonen. Det 

innbyrdes forhold mellem ekspedisjonens leder, 

major Tryggve Gran, og kaptein Johan Olsen, 

blev ordnet. 

 

Ingeniør Lehmkuhl og Ingeniørforretningen 

Atlas lånte oss en trådløs telegrafstasjon med 

kraftmaskin og kaptein Gottwaldt påtok sig å 

besørge den opsatt ombord i «Veslekari» på 

veien fra Ålesund til Tromsø. 

 

 

Ekspedisjonens deltagere drev på med å skaffe 

tilveie utrustning og utstyr. De trålet byen efter 

hvad de skulde ha med sig. Det blev skrevet og 

telefonert. Vi foretok de mest halsbrekkende 

forsøk på å skaffe tilveie flyvemaskiner. Det 

blev telegrafert til England, til Sverige og til 

Tyskland. Vi gjorde henvendelse til hær og 

flåte, altsammen uten at det lykkedes å skaffe 

fly.  

Det blev fortsatt med å søke efter fly også efter 

at ekspedisjonen var dratt avsted. Nu fikk vi 

også løfte om maskiner. 

 

Formannen nevnte under en samtale med et 

medlem av den britiske legasjon at det eneste 

sted hvor han visste det fantes hen­siktsmessige 

flyvemaskiner var i den engelske marine. Den 

neste dag ï en søndag ï ringte den britiske 

minister, Sir Francis Lindley, personlig til 

formannen privat og sa at den britiske regjering 

hadde stillet til disposisjon to Mothfly av den 

type som vi trengte.  

Nu gjaldt det bare å få disse fly over fra England 

og efter «Veslekari» til Tromsø. Det var samme 

dag som skuten hadde forladt Ålesund om 
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morgenen. Møte i arbeidsutvalget blev straks 

sammenkaldt.  

Vi tilkalte løitnantene Gulliksen og Freng fra 

Kjeller. De kom villig til stede. Det var ikke den 

eneste gang de hjalp oss. Vi overfalt admiral 

Berglund med spørsmål om han ikke kunde 

sende et krigsfartøi efter flyene. 

 

Statsminister Mowinckel blev anmodet om å be 

legasjonen i London om å hjelpe oss. 

Mowinckel gav oss lov til å forhandle gjennem 

legasjonen direkte med de britiske myndigheter, 

altså uten departe­mentets mellemkomst. 

Dessværre lykkedes det ikke å finne noen utvei 

til å få flyene transportert til Norge så hurtig at 

de kunde nå «Veslekari». 

Tilbudet er enestående venlig og vidner i høi 

grad om britisk interesse for arbeidet med å 

finne «Latham»s besetning. 

Vi hitsetter den i sakens anledning førte 

korrespondanse: 

 

Brev fra Sir Frands Lindley til formannen 

    British Legation Oslo 2nd July 1928. 

 

My dear Editor 

    In order that your Committee should know 

exactly how matters stand at present regarding 

the loan of aeroplanes by the British Air 

Ministry I think «Italia» would be as well that I 

should send you copies of the telegrams which I 

sent off on Saturday and yesterday after having 

had my two conversations with you on the 

telephone. I also enclose copy of the telegram 

which I received front the Air Ministry in reply 

to my first inquiry. 

    I am sure that the only practical way of 

arranging the business is for someone in 

London, preferably a member of the Norwegian 

Legation to nego­tiate direct with the Air 

Ministry. For me to have attempted to do more 

than  have done would have only led to 

confusion; and this is the reason why I suggested 

yesterday that you should enlist the assistance of 

the Norwegian Ministry for Foreign Affairs. I 

understand that you have done this and I very 

much hope that we shall be able to afford your 

Committee useful assistance. 

Your very truly 

    (sign.) F. Lindley.  

 

Copy of Telegram sent by Sir F. Lindley to the 

Secretary of State for Air, London, 30. June 

1928, 3 p.m. 

 

    Private. Committee for Amundsen Relief ask 

whether your Ministry could lend two small 

planes with floats which will be replaced with 

ski here. No British personnel required. If loan 

is possible, details will be communicated 

through Norwegian Ministry of Marine. 

 

Copy of Telegram received from the Air 

Council by Sir F. Lindley, 1st July 1928, 1 am. 

 

    Private stop Will willingly send two 

seaplanes with floates stop Please inform 

whether single seaters or two sealers are 

required. 

 

Copy of Telegram sent by Sir F. Lindley to the 

Secretary of State for Air, lste July, 7.30 pm. 

 

    Private stop Committee are most grateful for 

Air Councils kind offer and will communicate 

all details through Norwegian Minister in 

London. 

 

Brev fra arbeidsutvalget til den britiske minister 

    Sir F. Lindley, 

    British Legation, Oslo.          Oslo, July 4th 

1928 

    Dear Sir. 

    On behalf of the committee for the Amundsen 

relief expedition, I hereby beg to forward our 

deepest and warmest thanks for your kindness, 

and the great interest you have taken in our 

work. It was only with the deepest regret we 

found out that we could not accept your 

Governments great ofer to us. But owing to the 

short space of time we have to our disposition, 

we found that we did not dare to delay the 

«Veslekari» any more in waiting for the 

machines to come all the way round. 

    May I also trouble you to convey to your 

Government our most heartfelt thanks and also 

our deepest regrets? We feel deeply indepted to 

both you and your Government. 

    Yours sincerely 

 

Arbeidet for å skaffe brukbare fly blev fortsatt 

også senere, men uten positivt resultat. Det var 
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jo ikke så lett å skaffe brukbare fly dengang som 

idag. 

 

Men tilbake til forberedelsene første dag. 

Det blev arbeidet under stigende press. Fra 

avisene kom mel­dinger om at pengene 

strømmet villig inn og den ene forretning efter 

den annen henvendte sig til oss med tilbud om å 

yde gratis fornødenheter til vår ekspedisjon. Det 

var åpenbart at publikum var med oss. Det 

stimulerte godt. 

Generalkonsul Mathiesen stillet sitt kontor og 

sitt personale til rådighet  Her blev arbeidet stille 

og intenst. Alle var opsatt på å få ekspedisjonen 

avsted hurtigst. Ikke en time måtte spilles. 

 

Der blev holdt flere møter i dagens løp. Mange 

spørsmål skulde drøftes og avgjøres. Blandt 

disse var også hvorvidt det kunde tenkes at 

«Latham 47» nu, 8 dager efter starten fra 

Tromsø, fremdeles drev omkring på havet på 

rett kjøl med ekspedisjonens deltagere i live, 

forutsatt at den var kommet uskadt ned. 

Flyverne mente vi ikke kunde regne med den 

mulighet.  

Det hadde vært kuling om formiddagen den 18. 

juni i strøket om Bjørnøya. 

 

Vi gikk da ut fra, at ekspedisjonens deltagere 

neppe kunde finnes i live hvis de ikke var 

kommet iland eller inn på isen. 

Major Gran fremla et utkast til plan for 

ekspedisjonen overensstemmende med opropets 

forutsetning. Den gikk ut på at man skulde søke 

langs en rute fra Tromsø til Nobiles leir den dag 

«Latham 47» startet fra Tromsø.  

Ekspedisjonen skulde stå i stadig forbindelse 

med andre ekspedisjoner og samarbeide med 

dem i den utstrekning som det var mulig. 

Vi var villige til samarbeide med hvem som 

helst såsant det bare kunde fremme vårt formål. 

En automobil i foræring 

 

Sent på kvelden 27. juni ringte en representant 

for General Motors, Peter Andersen, op og 

ønsket å tale med arbeidsutvalget. Frøisland og 

formann møtte ham på Strand i Bærum. General 

Motors hadde en flytende utstilling her ombord 

i dampskibet «Hertha Mærsk».  

Peter Andersen meddelte, at General Motors 

hovedkontor hadde sendt ham et telegram om, 

at selskapet ønsket å forære en automobil til 

pressens innsamling. 

Vi sa takk. Frøis Frøisland sørget for utlodning 

av bilen og den innbragte i alt ca. 45,000 kr. 

Blandt annet blev det solgt en mengde lodder 

ombord i «Hertha Mærsk» på dens tur langs 

kysten. 

Disse 45,000 kroner kom, som vi senere skal se, 

til å gjøre stor nytte. 

 

General Motors Gavetelegram så slik ut: 

    Peter Andersen, 

    Hotel Bristol, Oslo 

    General Motors in common with all 

norwegian and with all admirers of courage and 

sportmanship explorers Roald Amundsen is 

now missing after his gallant achievement in 

carrying aid to general Nobile in view 

norwegian efforts to raise funds for rescue 

expedition you are authorized to make use of 

floating exhibition for this purpose such as 

charging entrance fee if you think practicable 

furthermore you are authorized to donate one 

car abord say Chevrolet Sporttouring for lottery 

purpose during exhibition. Ladin, 

 

*  

«Veslekari» avsted 

Neste dag forløp med samme intense arbeide. 

Vi klarte å få ekspedisjonen avsted fra Oslo med 

aftentoget den 29. juni. 

 

Hvordan var det nu gått i Ålesund? 

Generalkonsul Mathiesen hadde satt stor kraft 

på, men meget skulde gjøres. Skibet måtte 

befries for en del last. Det skulde besiktiges, 

dykkerundersøkes, assureres, forsynes med kull 

og proviant. Mannskap måtte kanskje forhøres 

og utrustes.  

Vi visste at kaptein Johan Olsen var en 

usedvanlig dyktig mann, og stolte på at han var 

like så interessert som vi for å komme avsted. 

Deri tok vi ikke feil. Den 29. juni fikk vi et 

utålmodig telegram fra ham om at «Veslekari» 

først vilde være disponibel til overtagelse 

samme aften og klar til avgang lørdag aften (30. 

juni). Skuten gikk fra Ålesund søndag den 1. juli 

kl. 9 om morgenen. Det gikk fremdeles glatt 

efter programmet. Ekspedisjonen kunde forlate 

Tromsø den 4. juli kl. 21 med kurs for Sydkapp 

på Svalbard. 
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Roald Amundsen (i midten) i samtale med 

journalistar i Ny-Ålesund i 1925 Foto frå Lars 

Bryne 

 

Arbeidsutvalget hadde den hele tid handlet på 

egen hånd. Først efter at ekspedisjonen var 

avgått fikk vi tid til å meddele den store komité, 

Oslo-avisenes representanter, hvad vi hadde 

foretatt oss. Senere blev der arbeidet på den 

måte at de store avgjørelser blev forelagt 

avisenes representanter på forhånd. De mindre 

blev tatt av ar­beidsutvalget, og senere referert i 

den store komité. Der forekom ingen større 

uoverensstemmelser. Alt blev godkjent. 

 

Redaktør Frøis Frøisland drev innsamlingen 

med fremragende dyktighet og han hadde en 

suksess av den annen verden.  

Allerede de 30. juni hadde Oslo-avisene 75,000 

kr., 2. juli 100,000 kr. Det var innsamlinger 

igang utenbys, deriblandt i Bergen, med 

fabrikkeier Fasmer som leder. Ialt innkom der i 

sommerens løp 150,000 kr. Det var tilstrekkelig 

for formålet. Hvis det hadde vært påkrevet vilde 

det ikke vært noe i veien for å ha fått et større 

beløp. 

 

Ekspedisjonens opgave var hurtigst mulig å gå 

op langs østkysten av Svalbard, lengst mulig inn 

i isen, undersøke om «Latham»-ekspedisjonen 

skulde være landet på kysten av Svalbard eller 

andre øyer østenfor. Dette var foretagendets ide. 

Det var ikke påkrevet å gi noen instruks herom, 

men det var til overflod fastslått i planen.  

Heller ikke var det nødvendig for arbeids-

utvalget å si at «Veslekari»-ekspedisjonens 

leder skulde søke samarbeide med andre 

ekspedisjoner i den utstrekning som det var 

mulig under løsningen av «Veslekari»-partiets 

spesialopgave, men også dette var uttrykkelig 

fastslått i planen. 

På den annen side var det utelukket at 

ekspedisjonens leder kunde stille sig under noen 

annen kommando eller påta sig noensomhelst 

annen opgave enn den som var fastslått i 

opropet, og som skibet var befraktet og assurert 

for. 

 

Spørsmålet om å stille «Veslekari»-

ekspedisjonen under marinekommando kunde 

således overhodet ikke komme til å foreligge. 

Arbeidsutvalget hadde ingen rett til å overlate til 

andre å bestemme om dels forpliktelser overfor 

bidragsyderne skulde bli innfridd. Man kunde 

heller ikke kaste bort tid på å behandle et så 

ørkesløst spørs­mål. Hver time gjaldt kanskje 

liv. 

«Veslekari». Foto frå Frostad. 
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Som bevis på at det var på denne måte man så 

på «Veslekari»-ekspedisjonens opgave dengang 

ekspedisjonen blev sendt avsted hitsetter vi en 

presseuttalelse fra den 27. juni: Roald 

Amundsen er kanskje død, men det er vel så 

sannsynlig, at han lever og er stedt i fare. 

Kanskje befinner han sig nu, syk eller såret, på 

en øde ishavsstrand, uten tilstrekkelig proviant, 

uten forbindelse med utenverdenen, uten 

mulighet for å komme bort. 

Men enten det ene eller det annet er tilfellet, så 

er det en ubetinget forplik­telse for det norske 

folk, at ingen mulighet for å redde ham lates 

uforsøkt. 

 

Personlig satte Roald Amundsen alltid alt inn, 

ikke bare livet, men også pengene. Han har 

opnådd resultater, som vil leve så lenge der er 

norsk historie, uovertruffen og uovertreffelig 

som han er på sitt område. 

Så snart Amundsen hørte at General Nobile var 

i nød, hadde han bare en tanke: å hjelpe. Han 

visste at det spilte om livet. Ingen forstod bedre 

enn Roald Amundsen risikoen ved 

redningsforsøk med flyvemaskin i 

polarområdet, men det falt ham ikke inn noe 

som helst annet enn, at han fremfor andre, tross 

alt, skulde risikere sitt liv for å redde de andre. 

 

Der gjøres i disse dage mange og dyktige forsøk 

på å finne ham igjen. Den norske regjering har i 

dette tilfelle optrådt med anerkjennelsesverdig 

raskhet. Der er ingen grunn til å øve kritikk i så 

henseende. Men der er tross alle anstrengelser et 

hull i undersøkelsene.  

Det er en mulighet for at Amundsen og hans 

feller kan være landet et steds på østsiden av 

Svalbard, enten på noen av de småøer, som der 

finnes, på isen utenfor kysten eller kanskje på 

fastlandet. Ingen av de fartøier som er sendt der 

op egner sig særlig til å avsøke dette om­råde. 

Man må ha et gruntgående ishavsfartøi, som kan 

gå inn i isen tilstrekkelig nær land til å få 

undersøkt strendene. 

 

Imidlertid meddeltes det igår, at «Veslekari», 

som efter de sakkyndiges mening egner sig 

utmerket, nu kan fåes, hvis man straks kan treffe 

avgjørelse her. Den føres av en meget erfaren og 

anerkjent dyktig ishavsskipper. 

 

Roald Amundsen gratulerar Byrd etter Byrd si 

flyging mot Nordpolen 1926. Frå v. Amundsen, 

Byrd, Bennet og Ellsworth. Foto Hans Hjelle 

 

Under disse omstendigheter henvendte en privat 

komité sig til Oslo-pressen, som sent i natt 

besluttet å søke å skaffe de nødvendige penger 

til ekspedisjonen. 

 

Vi forutsetter at den norske almenhet vil 

betrakte det som en samvittighets­sak å få denne 

ekspedisjon startet, og at enhver vil være med å 

yde sitt bidrag, stort eller litet. Men det må 

gjøres snart. Det skal ikke kunne sies, at 

Amundsen, Guilbaud og Dietrichson omkom, 

fordi man ikke vilde ofre det nødvendigste, for 

å hjelpe dem. ï ï ï           

           

Arbeidsutvalget var på det tidspunkt uten 

kjenskap til at der eksisterte en sjøstrategisk 

plan for ettersøkningen, bygget på den 

hy­potese at «Latham 47» antagelig var gått ned 

på havet i nærheten av Bjørnøya og derefter var 

drevet nordvestover mot Grønlandsisen.  

Vi visste heller ikke at den flåte som befant sig 

på vestsiden av Svalbard var bestemt til å 

avpatruljere det åpne hav mellem Svalbard ï 

Bjørnøya og Tromsø på den ene side og isranden 

utenfor Grønland på den annen.  

 

Det falt oss ikke inn at man manglet skib til å 

avsøke vestkysten av Svalbard. Om man hadde 

fortalt oss det vilde vi heller ikke trodd at 

avsøkningen av Svalbards vestkyst ikke var 

hovedsak og at man bare forsåvidt leilighet 

gaves vilde søke i fjordene på vestkysten. Vi vet 

nu at vi tok feil i dette. 

 


