Norsk selfangst mot slutten?

I fjor var det tre norske skuter pa selfangst i Vesterisen. Det blei teke om lag 8500
dyr av ei total norsk kvote pd 40 000 grenlandssel. I ar vert «Havsel» frd Alta den einaste
norske baten som skal drive selfangst der oppe.

No trur skipper og reiar pd «Havsel» - Bjorne Kvernmo - at norsk selfangst snart kan
vere historie. -Norsk selfangst gar mot slutten, seier Kvernmo til NRK i Troms. Han ser
ikkje ser vekk fra at «Havsel» kan bli siste skute pa norsk selfangst.

I s& fall har motstandarane mot selfangst fitt det som dei ville. D4 EU i mai i fjor
vedtok forbod mot import av selprodukt, jubla kjendisane. Mellom dei som uttrykte glede
var popguden Paul McCartney. Skal tru om han har vore pé tyrefekting i Spania? Forbodet
trugar selfangsten ogséd i Canada med fullstendig samanbrot; eit land der naringa enno har
eit stort, kommersielt omfang.

I den siste tida har det vore mykje negativ publisitet kring selfangsten her heime.
«Kvitungen» var ei av skutene i Vesterisen i fjor. Og den knusande rapporten fra inspekteren
om bord forte til beter for skipper og reiarlag og til sist fangstforbod for «Kvitungen» for
arets sesong, for & uttrykkje det pa vanleg sprdk. Dette er naerare omtalt annan stad i bladet.

Fram til midten av 70-ara var det andre tider. D4 blei det skote fleire hundre tusen dyr
1 aret frd norske skuter, og prisane var periodevis gode.

Det er ikkje godt a vite kva framtida vil bringe. Men vi far vone at sakleg opplysning
ein gong vil fa gjennomslagskraft nok i media til & snu den negative trenden. Der finst gode,
fornuftige grunnar til & drive kommersiell selfangst. Ein grunn er denne: selbestanden i
Nord-Atlanteren er stor og et like mykje torsk som heile den norske torskekvoten.

Vi vonar at dette nummeret av Isflaket inneheld noko lesestoff for einkvar smak. Er
det nokon der ute som sit pa historier eller bilde, er det berre & ta kontakt.

I denne utgava av Isflaket ligg vedlagt giroblankett for kontingenten 2010. Vi vonar
du framleis vil vere med som trufast medlem i Ishavsmuseets Venneforeining og framleis fa
tilsendt Isflaket. Kjenner du nokon du meiner ber motta bladet, kan du tipse oss, og vi vil
sende eit eksemplar 1 posten.

Og god paske til alle!

Brandal 16.3.2010 Finn Sindre Eliassen, redakter

Isflaket er laga pa maskinutstyr levert av

laugen

TIf: 70158020 Faks: 70158030
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Nyvtt liv pa land.
Av Magnus Sefland

En del gamle fartey har vorte tatt vare pd ved at dei har vorte sett pd land for varig vern som
kulturminne. Her folgjer omtale av nokre av dei — men neppe pa langt ner alle som finst.

Nokre utanlandske fartey pa land som kulturminne.

Vasa: Sverige har regalskipet Vasa 1 hus i eit vernebygg i Stockholm. Skipet vart rekna som
det mektigaste krigsfartoy 1 si tid da det vart gjort ferdig og levert til kong Gustaf II Adolf 1
1628. Skipet var 61 meter langt og hadde tre dekk og 64 kanoner. Men skipet var
feilkonstruert og ikkje eigna til sjofart. Skipet hadde berre sa vidt starta pd jomfruturen dé det
kantra og sokk i hamneomradet i Stockholm. Meir enn hundre personar omkom ved forliset.
Skipet vart liggande pa havbotnen 1333 ar. I 1956 vart skipet lokalisert pa 30 meters djup, og
1 1961 vart det heva. Etter lang tid med preparering vart det sereigne farteyet utstilt pa land i
eit eige vernebygg (Nettstad). Det som var den svenske marinen sin sterste fiasko, har seinare
vorte ein stor turistattraksjon.

Na er Vasa truga av ein annan fare. Gjennom den lange tida pd havbotnen har treverket i
skipet tatt opp mengder av svovel. I lgpet av fleire fuktige somrar har regnvate turistar brakt
fukt inn 1 vernebygget. Fukta har trekt svovel ut av treverket. Nar svovel kjem 1 kontakt med
oksygen blir det danna svovelsyre, som over tid vil bryte ned treverket (Nettstad).

Victory: HMS Victory vart sjesett ved marineverftet i Chatham 1 Kent 1 England 1 1765.
Skipet var 227 ft loa/2162 tonn. Skipet var i aktiv teneste i 34 &r og var admiral Horatio
Nelson sitt flaggskip under napoleonskrigane. Blant dei mest kjende operasjonane var
angrepet pa Kebenhavns red 1 1801 og slaget ved Trafalgar i 1805. Sjelv om den britiske
flaten gjekk sigrande ut av slaget ved Trafalgar, var admiral Nelson sjolv blant dei falne. I
staden for & senke den dede i havet — i samsvar med - — —

vanleg skikk — var det viktig & bringe liket av den falne RN R
admiralen heim til offisiell gravferd og heider. Derfor j b Y L G
vart liket av admiral Nelson oppbevart i ei tenne S
brennevin til han kunne gravleggjast hegtideleg 1 St. ! b
Paul’s-katedralen i London. ‘ ——-‘———‘fﬁ i

HMS Victory var i aktiv teneste til 1812. I dei neste 110
ara lag skipet til kai i Portsmouth og vart brukt til ein del
ulike praktiske og seremonielle funksjonar. Etter kvart

oppstod det otte for korleis skipet kunne vernast. I 1922 -
vart Victory sett i torrdokk i Portsmouth. Skipet vart
restaurert tilbake til den kampdyktige stand og utrustning
det hadde 1 1805 (Nettstad).

Cutty Sark: Teklipperen Cutty Sark vart bygt 1
Dumbarton i1 Skottland i 1869. Skipet var 85 m loa/975 ¢

brt. Det var rigga som tremasta fullriggar og var det siste ;:; '
skipet av den type som vart bygt for det formélet. T 1870- L% L e
ara var Cutty Sark med 1 knivskarp konkurransesegling  Cutty Sark. Foto: Lasse Kornberg
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blant dei raskaste klipperane pé strekninga fr China til London, der det var store bonusar til
skipet som var ferst framme med arets te. Teklipperane segla naturleg nok rundt Afrika. Men
Suezkanalen vart opna i 1869, same aret som Cutty Sark vart bygt. Det gjorde at seglskipa
tapte kampen om transport pd Det fjerne austen. Cutty Sark gjekk over til transport av ull fra
Australia til Storbritannia. Sidan 1954 har Cutty Sark stétt i terrdokk som museumsskip 1
Greenwich 1 London (Nettstad).

Cutty Sark har gitt namn til whiskymerket Cutty Sark, og whiskyprodusenten har sponsa den
kjende seglskipsregattaen Cutty Sark Tall Ships’ Race. I 2007 vart Cutty Sark raka av brann
og pafert en del skade som det vil krevje arbeid, tid og pengar & utbetre (Nettstad).

Discovery: Discovery var polfararen Robert F. Scott sitt ekspedisjonsskip til Antarktis i ara
1901-04. Discovery vart sjosett i Dundee i Skottland 1 1901. Farteyet var 52 m/485 tonn og
vart rigga som bark og fekk ein dampmaskin som framdriftshjelp.  Etter
antarktisekspedisjonen fekk Discovery andre oppgaver. Blant anna tilheyrde fartoyet ei tid
Hudson’s Bay Company — ein lagnad som farteyet delte med den norske polarskuta Maud.
Fra 1992 er Discovery utstilt 1 ei spesialbygt dokk som museumsskip i Dundee, byen der
skipet vart bygt (Kjer: personleg frasegn; nettstad).

St. Roch: RCMPV St. Roch vart bygt i North Vancouver, British Columbia, i 1928, som
hjelpebét 1 det arktiske Canada for the Royal Canadian Mounted Police Force (det kanadiske
ridande politi). Sz. Roch har mala 104 ft / 323 brt og ser ut om lag som ei norsk ishavsskute.
Fartoyet vart bygt for & kunne la seg fryse inne for vinteren og tene som base for
hundesledepatruljane til RCMP i det nordlege Canada. I &ra frd 1940 til 1942 segla St. Roch
gjiennom Nordvestpassasjen som andre skip (Gjoa var det forste), og som det forste 1 retning
fré vest til aust. I 1944 segla skuta tilbake til Vancouver gjennom Nordvestpassasjen i ei meir
nordleg rute. Desse ferdene under andre verdskrig hadde blant anna som formaél a signalisere
at Canada var i stand til & handheve suverenitet over sine store nordlege landomrade. St. Roch
gjekk ut av aktiv teneste 1 1954, og 1 1958 vart skuta sett pa land i Vancouver. I 1966 vart det
bygt eit vernebygg over skuta, og ho vart restaurert til den form og utrustning ho hadde i

1944 (Nettstad).

RCMPYV St. Roch. Foto: Vancouver Maritime Museum www.hnsa.org/ships/stroch.htm
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Skipper pa St. Roch var i alle &r nordmannen Henry Larsen (1899-1964), fodd pa Hvaler i
Ostfold. Som ungdom reiste han til sjos og vart styrmann. I Seattle traff han tilfeldig Roald
Amundsen pé foredragsturne i 1923. Dette vart avgjerande for Larsen. I 1928 vart han
kanadisk statsborgar og gjekk inn i RCMP. Etter andre verdskrig vart han sjef for RCMP si
arktiske avdeling (Nettstad).

Farteya pa Bygdey.

Vikingskipa: I vart land har vi vikingskipa, alle monaleg eldre enn fartoya som er nemnt
ovanfor. Osebergskipet, funne ved Tonsberg, stammar fra ca 850 e. Kr. Gokstadskipet, funne
ved Sandefjord, og Tuneskipet fra Rolvsey 1 Ostfold er begge frd ca 900. Alle dei tre
vikingskipa er ein del av Universitetets Oldsakssamling og er utstilt i Vikingskipshuset pa
Bygdoey 1 Oslo.

4 ‘/ A > N — > 3
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Osebergskipet. Foto: Kulturhistorisk museum, Universitetet i Oslo. Ukjend fotograf.

Polarskutene: Ogsa eit par ishavsfartey har fatt eit nytt liv pa land pa Bygdey. Polarskuta
Fram, bygt 1 1892, er kanskje Norges fremste maritime klenodium, nest etter vikingskipa.
Sidan 1936 har Fram stétt i hus pa Bygdeynes i Oslo. Roald Amundsen si Gjoa hadde tilhald
1 Golden Gate Park i San Francisco i mange ar etter ferda gjennom Nordvestpassasjen i dra
1903-1906. Men i 1972 — da skuta var hundre ar — vart ho frakta til Norge og sett pa land pa
Bygdoeynes, utanders , rett ved sida av Framhuset.

Den tredje kjende norske polarskuta var Amundsen si Maud. Denne skuta vart sjesett i
Vollen 1 Asker 1 1917. (Neste fartoy som vart bygt pd same bedding var Veslekari. Det vart
sagt at til bygging av Veslekari vart det brukt ein del material som vart til overs etter

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-5-



bygginga av Maud). Maud fekk ein heilt annan lagnad enn Fram og Gjoa. Maud vart brukt til
Amundsen si ferd gjennom Nordaustpassasjen i ara 1918-1925. Det var ei ferd som matte stri
med ein del ekstra vanskar — forst under gjennomfoeringa av sjelve ekspedisjonen, og deretter
under det etterfolgjande okonomiske oppgjeret. 1 1925 vart Maud selt til Hudson’s Bay
Company og fekk namnet Baymaud. Skuta vart brukt som forsyningsskip for foretaket sine
utpostar idet arktiske Nord-Amerika. I 1930 havarerte skuta i Cambridgebukta pa sersida av
Victoriagya 1 det nordlege Canada. Der finst framleis restar av vraket (Fartoyregister;
nettstad).

Polarskuta Fram. Foto: Frammuseet. Polarskuta Gjoa. Foto: Sefland

Heyerdahl sine fartey: Som eit meir eller mindre tropisk motstykke til dei to polarskutene
pa Bygdeynes har to av Thor Heyerdahl sine fartey - balsaflaiten Kon-Tiki (bygt 1947) og
papyrusbaten Ra /I (bygt 1970) — fatt plass 1 Kon-Tiki-museet pd Bygdeynes, 1 det naraste
grannelaget til polarskutene.

Redningsskeyta Stavanger: Redningsskoyta Stavanger — RS 14 — vart bygt av Colin Archer
1 Larvik 1 1901 og vart levert til Norsk Selskab til Skibbrudnes Redning (NSSR). Stavanger
vart forst stasjonert pa Titran, truleg som folgje av den store ulykka der i 1899. I 1939 gjekk
skayta ut av NSSR si teneste, og ho vart selt til private. Seinare vart skeyta restaurert tilbake
til si originale utforming - utan motor, elektrisitet og elektronisk navigasjonsutstyr (Nettstad).

Fordi Stavanger pa fa unntak naer har si originale utforming fra 1901 intakt, skal skeyta
vernast pa land pa Bygdeynes, saman med dei andre norske maritime klenodia der. Dei verna
fartoya pa Bygdeynes far da eit forsterka preg av Colin Archer, ettersom bade Fram og
Stavanger er resultat av Archer si skipsbyggjarverksemd.

Norske kommersielle ishavsfartey pad land som Kkulturminne: Norsk kommersiell
ishavsfangst er pa det neraste slutt. Den sist bygde norske selfangstskuta — stalskuta Havsel
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av Alta — er tretti &r gamal. Nokre av dei gamle treskutene er sett pd land for verning som
kulturminne.

Aarvak: Ishavsskuta Aarvak vart bygt 1 Bergen og vart levert til AS Bergens Selfangere i
1912. Nokre &r seinare vart skuta selt til Peter S. Brandal og tilheyrde Brandal/Karlsen-
selskapa fram til 1968. Etter fleire ombyggingar var Aarvak 104 {t/147 brt. I 1968 vart skuta
selt til Odd Bjerklo 1 Balsfjord. I 1981 var skuta pa sin siste ishavstur. Etter det vart ho kjopt
tilbake til Brandal av Henrik Landmark og medarbeidarane hans. Der danna skuta grunnlaget
for Ishavsmuseet Aarvak. I 1998 vart skuta sett i dokk pa museumsomrédet i Brandal for
varig vern, og 1 2009 vart vernebygg over skuta fullfort (Farteyregister).

2 o

Ishavsskuta Aarvak i dokka, for vernebygget kom pd plass. Foto: Ishavsmuseet.

I 2010 er Aarvak det fjerde eldste ishavsfartey som er verna i Norge. Gjoa, bygt i 1872, er
eldst. Deretter kjem Berntine av Tromse fra 1890. Den skuta hadde namnet Havnoy ei tid, for
ho fekk tilbake det opphavlege namnet. N& har Berntine base i Tonsberg-omradet og flyt
framleis, s& vidt vi veit, 1 beste velgdande. S& kjem polarskuta Fram frad 1892 som nummer
tre. Aarvak vart bygt 1 1912, men gjekk gjennom fleire ombyggingar og fornyingar, slik at
ved verninga i 1981 bar skuta preg av 1950-talet (Fartoyregister).

Polstjerna: Ishavsskuta Polstjerna vart levert frd byggjeverkstaden i Riser til partreiarlaget
Jakobsen 1 Tromseysund 1 1949. Skuta var 90 {t/129 brt. Ho tilheyrde familien Jakobsen i
Tromse, med Halfdan Jakobsen som fast skipper, s& lenge ho deltok i aktiv fangst, det vil seie
fram til 1981. D4 overtok Arktisk Forening for & verne skuta som kulturminne. I 2003 vart
skuta sett pd land under tak i Tromse (Nettstad; O. M. H. Hansen 1996; fartoyregister). Bade
Polstjerna og Aarvak gjekk ut av aktiv teneste same dret, 1 1981. D4 hadde Aarvak bak seg ei
tenestetid som var dobbelt s& lang som Polstjerna si tenestetid. Men Polstjerna vart i si aktive
tid berre sveart lite ombygt, slik at ved verninga hadde ho mykje av det same preget som ho
hadde som ny rundt 1950 (O. M. H.Hansen 1996; fartayregister).
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Vestis i Tjorvdg 1944. Ishavsskuta Polstjerna i Tromso i 1989

Vestis: Skuta vart bygt som havfiskefartoy pd Sandane i Gloppen kommune i Nordfjord og
vart levert til eit partsreiarlag i Bergen i 1944. Skuta fekk namnet Lindheim. I 1952 kjopte
Erling Lervik og Hans M. Sa@vik 1 Tjervdg skuta og endra namnet til Lindholm. Kjepet av
Lindholm hadde sin bakgrunn i at dei to reiarane miste den forste Vestis (bygt i 1948) ved
forlis 1 Vestisen 1 1952. Lindholm var framleis eit havfiskefartay. I 1956 tok Lervik over som
eineeigar, og to ar seinare fekk han skuta ombygt og utrusta til ishavsskute. Namnet vart da
endra pé nytt til Vestis. Skuta var d& 91 ft/ 121 brt. Foretaket Trygve Nissen i Hammerfest
kjopte Vestis 1 1965 (Bergh 1981). Seinare hoyrde Vestis heime i Hasvik. Tidleg pd 1990-
talet vart Vestis kjopt til Oslo og tenkt brukt som lystbdt. Men etter kort tid kjepte
Isbjernklubben Vestis tilbake til Hammerfest. Skuta skulle fa ein sentral plass i eit
museumsomrade knytt til Hammerfest si fortid som ishavsby. Vestis var dd& den siste
gjenverande av alle ishavsskutene som til ulike tider heyrde heime i1 Hammerfest
(Bartholdsen: personleg frasegn; fartayregister). I 1995 vart Vestis sett pd land 1 Hammerfest.
Arbeidet vart utfort av @degaard Berging frid Alesund, under leiing av berglngSSJef Per
Farstad, under eit anna oppdrag i :

Finnmark.

Etter landsetjinga har heller lite skjedd
med planane om & utvikle ein
ishavspark 1 omradet der Vestis stir pa
land. Vestis har forfalle over lang tid.
N4 seiest skuta & vere 1 ein tilstand der
forfallet har gatt forbi ’the point of no &8
return’ og at skuta ikkje lenger let seg [l
restaurere med overkomeleg innsats. &
Lokale krefter skal ha teke til orde for &
destruering av den forfalne skuta.
Andre lokale krefter seiest & ha starta
ein aksjon til stette for restaurering. I &
skrivande stund synest situasjonen §
framleis & vere uavklart (Ottesen 2007,
nettstad). Ishavsskuta Vestis i Hammerfest i 1998.

Fleire fartey pa land.
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Holvikjekta: Diktarpresten Petter Dass pad Helgeland, som hadde si aktive tid pa slutten av
1600-talet, var ogsé involvert 1 jektefart pa kysten. P4 Stadhavet, rett utanfor Kjerringa, ligg
skjera som ber namnet Bukketjuvane. Det seiest at Petter Dass hadde ei boksending med ei
jekt som skal ha forlist nettopp ved desse skjera, der Dass-bekene skal ha gatt tapt. Derfor
skal skjera ha fitt namnet ’boktyvene’. Namnet skal seinare ha vorte omforma til
’Bukketjuvane’ (Fleire informantar pa Stadlandet). Om dette er sagn eller sanning skal vi
ikkje ta stilling til her.

P4 Sandane 1 Gloppen kommune i Nordfjord finn ein eit meir handfast vitnemal om
jektefarten pa kysten. Der star Holvikjekta pé land. Jekta vart bygt pa Sandane i 1881, og ho
er 64 fot lang. Ho segla mellom . :

Gloppen og Bergen i dra 1881-
1906 — med ved og trelast til
Bergen og med kjepmannsvarer
av  ulike slag tilbake.
Holvikjekta var ei av dei storste
jektene 1 tida da ho segla. Ved
hundrearsskiftet ~ vart  jekta
utkonkurrert av maskindrivne
fartay. Jekta segla sin siste tur i
1906. Same aret vart ho landsett
pa Sandane, pa staden der ho
star 1 dag. To &r seinare kjopte
Nordfjord Sogelag jekta. Ho var | &
forste gjenstand som  vart |8 &
innkjept til Nordfjord

Folkemuseum (Bjerlo: §

personleg frasegn; nettstad).

Seinare vart det bygt eit vernebygg i form av eit tak over jekta.
Holvikjekta.

Bakkejekta: 1 Kystmuseet 1 Florg finn ein Bakkejekta, ogsa kalla Holmedalsjekta. Denne
jekta er rundt 30 fot og vart bygt i Holmedal i Askvoll kommune i Sunnfjord rundt 1750.
Bakkejekta er blant dei minste jektene. Ho kunne laste rundt ferti tenner. Bakkejekta sitt
fartsomrade var for det meste pa strekninga Sunnfjord-Bergen, ofte med sild til Bergen og
ulike kjopmannsvarer tilbake.

I seinare ar er det ogsd bygt ein rekonstruksjon av Bakkejekta til bruk til museumsformal
(Nettstad).

Gahn: 1 tida ca 1600-ca 1950 var Gansbruket sagbruksgods pd austsida av Oyeren i Fet
kommune i Akershus i drift. Bruket hadde store skogeigedomar og diverse anlegg for
foredling og omsetjing av trelast. Blant desse var ei rekkje oppgangssager i Gansvika. Sagene
var eit sentrum for sagbruksindustrien rundt Qyeren. I 1825 var 250 personar knytt til bruket.
Oppgangssagene var i drift til ca 1880. Blant Gansbruket sine eigedomar var ogsé fleire
mindre dampbétar til trafikk pa @Qyeren. Ein av desse er Gahn. Béten vart bygt ved Nyland
MV 1 Oslo i 1861. Gahn vart bygt av jarn og er blant dei forste fartoy som vart bygt av jarn
ved norske verft. Gahn vart brukt som slepebat, til sleping av temmer og lekterar med skoren
material. Béaten gjekk ogsa lystturar pd Oyeren med lokalfolk, og den henta og leverte
eigarane av Gansbruket pa Lillestrom nér dei skulle feriere pé eigedomen. Gahn er sesterskip
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av Engebret Soot, som framleis er i drift i Haldenvassdraget. Gahn var 1 drift til ca 1930.
Deretter kom béten i forfall og sokk i Gansvika.

I dag er bruket sine anlegg restaurert som museum. Det same er dampbétane Gahn og Isnes.
Gahn er restaurert tilbake til slik den sédg ut 1 1861. I 1988 vart Gahn sett pa land og verna
som kulturminne ved Fetsund
Lensemuseum i kommunesenteret
Fetsund. Seinare vart det bygt tak
over biten (Skrede: personleg g
frasegn; nettstad).

skrivemdten av namnet pa baten. -
Namnet Gan stod mala pd baugen =~
pd béten tidleg pad 1980-talet. i

Fetsund, vart namnet overmala.
Til gjengjeld vart béaten utstyrt
med ein vimpel med namnet
Gahn. Baten er innfert i
medlemsmatrikkelen 1 Norsk §
Forening for Farteyvern under

namnet Gahn. Gahn pa Oyeren tidleg pd 1980-talet. Foto: Magne Skrede.

Helgoya — ei innlandsferje med isforsterking: Motorferja Helgoya vart bygt av
Motorfabrikken Gideon i Molde. Arbeidet vart utfert av batbyggjarar fra Vestnes i Romsdal
ved Sundbrygga pa Helgoya 1 ndverande Ringsaker kommune i Hedmark i 1938. Ferja vart
utstyrt med ein tosylindra gledekulemotor pa 40 hk av Gideon-fabrikken sitt eige fabrikat. |
1951 vart

Gideon-motoren

erstatta av ein - v ~
Seffle-motor, '
bygt av ein
motorfabrikk i : il

den svenske byen ] Ei=e Bl
Siffle. Tingarav ' 1 C PN 4 25
ferja var : ' T £ e
déverande Nes B ’
herad. Ferja vart

bygt for trafikk = ;
pa Mjosa, nerare - N
bestemt over r — - &
sundet mellom p—— Yy " . ‘f\:&%‘“
Helgoya og Nes . o S St ae %Y
pa fastlandet 1 Ringsaker. Helgoya. Foto: Mjossamlingene

Der avleyste ho den ti ar eldre ferja Helgoy-ferja. Den nye Helgoya hadde isforsterking i
form av jarnplater utanpa fasthuda i vasslinja — eit tiltak for at ferja skulle tole betre isen i
overgangsbolkane haust og vér.

Stilken pé ferja hadde ei forlenging 1 form av ein beayel bak roret og opp til eit feste under
hekken. Bayelen var for & verne ror og propell, forst og fremst mot temmer 1 drift. Nar Mjesa
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fraus til med skikkeleg vinteris, vart ferja gjerne sett pa land pd Nes. Med skikkeleg vinteris
hadde Helgoya likevel eit slags fastlandssamband over isen.

Ferja var sertifisert for 50 personar og fire personbilar, eventuelt ein lastebil og to personbilar
eller to lastebilar. Med aukande trafikk vart ferja for lita og tanken om bru over sundet vann
fram. I 1957 var brua over sundet ferdig. Helgoya vart flytt til Tyrifjorden, der ho kom i
privat eige og fekk namnet Storoen. P& Tyrifjorden fungerte ferja som gardsferje mellom
fastlandet og eya Storeya, som er grannegya til Uteya, kjend som leirstad for AUF. Etter 25
ar fekk Storeya brusamband til fastlandet. Etter ein innsamlingsaksjon pd Nes og Helgoya
vart ferja kjopt tilbake til Mjosa. Entusiastar restaurerte ferja, og i 1983 vart ho sett pa vatnet
pa Mjesa pd nytt. Etter ein skade under storflaumen 1 innlandsvassdraga 1 1995 vart ferja sett
pa land for godt. Na stir ferja pa land i eit vernebygg pd Mjessamlingene sitt anlegg i
Minnesund (Heiberg: personleg frasegn; Mjossamlingene 1984-86; nettstad).

Hurtigruteskipet Finnmarken: Som lekk 1 gjenoppbygginga av Norge etter andre verdskrig
fekk hurtigruteselskapa bygt fire nye hurtigruteskip i Italia rundt 1950. Desse skipa vart
delvis betalt gjennom klippfiskeksport. Derfor fekk dei tilnamna ’klippfiskbdtane’ og ’Italia-
batane’. Alle dei fire skipa vart bygt i Ancona ved Adriaterhavet, og dei fekk alle
framdriftsmaskinar pd 2500 hk av fabrikatet Fiat. Skipa vart fordelt pd hurtigruteselskapa
Vesteraalens Dampskibsselskab (VDS), Det Bergenske Dampskibsselskab, Det
Nordenfjeldske Dampskibsselskab og Det Stavangerske Dampskibsselskab —etter
loddtrekning. Skipa fekk — i same rekkefolgje — namna Vesterdlen, Midnatsol, Erling Jarl og
Sanct Svithun (Nettstad). Dei to sistnemnde skipa vart raka av tragiske ulykker. Erling Jarl
vart herja av brann ved kai i Bode i 1958, med mange omkomne. Sanct Svithun forliste pa
Folda i Nord-Trendelag i 1962 med fleire tital omkomne (Eige minne).

Ein ny generasjon av hurtigruteskip kom til midt pd 1950-talet. Desse skipa skilde seg fra
[talia-bdtane blant anna ved at maskinrom og skorstein var plassert noko lenger akterut.
Desse skipa var Ragnvald Jarl og Finnmarken. Begge skipa vart bygt ved Blohm & Voss i
Hamburg og fekk framdriftsmaskinar pa 2960 hk av fabrikatet MAN. Dimensjonane pa skipa
var 266 x 41,5 x 15 fot / 2189 brutto registertonn, og skipa hadde passasjersertifikat for 450
passasjerar i kystfart. Skipa vart levert til havesvis Det Nordenfjeldske Dampskibsselskab og
Vesteaalens Dampskibsselskab 1 1956.

Pé Stokmarknes pa Hadseloya i Hadsel kommune i Nordland hadde Vesteraalens
Dampskibsselskab
(VDS)
hovudkontoret sitt.
Nettopp der er
Hurtigrutemuseet . ' g
etablert, og der er 1 P o e (N
hurtigruteskipet T = e et BN | ... vowrrn T 4010

¥ 199 = pim s R

Finnmarken sett pa
land og gjort til ein
del av museet
(Eigen
observasjon).

Finnmarken. Foto: Hurtigrutemuseet.
Finnmarken er sd langt vi kjenner til det storste fartey som er verna som kulturminne pa land
i Norge. Finnmarken gjekk i vanleg hurtigrutetrafikk fra skipet var nytt og fram til 1994.
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Etter den tid vart skipet sett pd land. Ogsd systerskipet Ragnvald Jarl har gatt ut av
hurtigrutetrafikk. Men skipet seglar frameis. Fra 1996 var skipet i funksjon som skuleskip i
Stavanger under namnet Gann, og frd 2007 har skipet same funksjon i Kristiansand under
namnet Sjokurs (Nettstad).

Brude-egget Ureed: 1 1904 la kaptein Ole Brude frd Alesund og hans mannskap pa tre til
havs fra Alesund i ein eggforma, overbygt livbat av stil. Biten vart bygt ved Aalesunds MV
pa Kvennaneset i Alesund i 1904. Dette var same &ret som byen vart herja av brann.
Verkstaden lag der A. M. Liaaen MV vart etablert seinare. Dette omrédet ligg utanfor det
som den gong var det brannherja byomradet.

.~

\ s Ko o

Foto fr ‘ 904, da "Urced" sigla. frd Alesund forste gong. Foto: Aalesunds Museums fotoarkiv

= 4

Brude sin livbat fekk namnet Ured. Forma pa baten og namnet pa konstrukteren gjorde
battypen kjend ogsd under nemninga ’Brude-egget’. Biten var utstyrt med mast, segl og ror,
og malet var Amerika. Hapet var & kunne né fram og presentere baten ved verdsutstillinga i
St. Louis. Turen vart gjort for & prove ut — og helst overtyde skeptikarar — om at denne
livbattypen hadde ei framtid. Turen vart gjennomfort pd fem méanader under harde strabasar i
mykje dirleg ver med tung sjo. Ured var inn om Shetland og nddde fram til St. John’s pa
Newfoundland. Pa veg vidare til New York stranda Ured for godt ved Gloucester ved Boston
pa nyéret i 1905. Ureed vart ikkje tatt vare pd og enda truleg sine dagar som skrap i Boston.

Urced var 18 fot lang. Av prismessige grunnar vart det lansert ein mindre variant pa 14 fot.
Mjellem & Karlsen 1 Bergen gjorde ein freistnad pé serieproduksjon, og det skal ha vorte
bygt eit tjuetal batar av 14-fot-typen.
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I var tid er berre eitt eksemplar av Brude-egga verna. Ein bét i 14-fot-storleik er verna pé land
ved Aalesunds Museum i Alesund - restaurert og i fullt seglbar stand. Ogsa den baten har fatt
namnet Ured, - dette for & halde namnet pa den opphavlege atlanterhavsseglaren i hevd. Den
verna baten var i bruk som livbat om bord i lastebaten Godo. D4 Godw vart senka av ein tysk
ubat utanfor Solund i Sogn i 1917, berga mannskapet seg i land med den livbiten og ein
tradisjonell, open livbat (Ellefsen 2005).

Kaptein Brude nadde ikkje fram tidsnok til & presentere livbaten sin pa verdsutstillinga i St.
Louis. Livbéttypen hans var langt fere si tid og fekk ikkje gjennomslag i samtida. Ferst langt
bort i mot eit hundreér seinare har overbygde livbétar av liknande typar blitt tatt i bruk, og da
som sékalla stuplivbatar: batar som blir sjesett ved fall fra eitt av fartoyet sine ovre dekk.

Fartev pa land i bruk som del av reiselivs- eller serveringsanlegg

Lakselv — ein badestamp med fiskeriregistrering: I oktober 2009 skipa Ishavsmuseet i
Brandal til ishavskveld som del av den arlege Hareidstemna. Ein av deltakarane i programmet
var Svalbard-veteranen, den utflytte hareidingen Hallvard Holm. I folkestimmelen 1 museet
stakk han til meg eit avisutklipp frd Ser-Varanger Avis i Kirkenes med ein artikkel av
Synneve Ackermann. Artikkelen i Sor-Varanger Avis hadde overskrifta *Nytt liv pd land’.
Der vart det lansert ei ny farteynemning: B/S — det vil seie “badesjark’.

For bétar flest er det om & gjere at dei er tett, slik at dei kan halde vatnet ute og vere i stand til
a flyte. Badesjarken mé ogsa vere tett, men di for & halde vatnet innabords, for & kunne
fungere som badestamp. Som det blir sagt i artikkelen: *--- Ndr den ikke lenger greier d
holde iskaldt sjovann ute, kan den alltids bygges om til a romme varmt og deilig badevann.
Kystens egen variant av den populcere, finske badestampen. En gammel sliter blir et
rekreasjonssted. Et spa med lukt av sjo og hardt arbeid.---".

16 TORSDAG 27, AUGUST 2009 SHR-VARANGER

Badesjarken B/S Lakselv. Faile fra Ser-Varanger Avis 27.08.2009.
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Badesjarken som vart presentert i Sor-Varanger Avis er a finne ved Lakselv Hotell 1 Lakselv,
kommunesenteret i Porsanger kommune 1 Finnmark. Badesjarken har namnet B/S Lakselv og
ber framleis fiskeriregistreringa F 110 P (Sor-Varanger Avis 27.08.2009.). Vatnet i
badesjarken held 35-38 plussgrader, og fra badesjarken har dei badande god utsikt over
Lakselv og Porsangerfjorden (Nettstad). (Artikkelen i Sor-Varanger Avis har gitt bade ide og
tittel til denne framstillinga).

Dagleg leiar ved Lakselv Hotell, Odd Jarle Johansen, var lattermild da han i telefonen
fortalde om dei som var inne i bildet da hotellet overtok sjarken til bruk som badestamp.
Forst métte Fiskeridirektoratet gi loyve til kondemnering. Deretter skulle Innovasjon Norge
betale ut kondemneringstilskotet til eigaren. Men for det kunne skje, matte den lokale
lensmannen attestere at kondemnering var utfert og at baten var sekkt eller pa annan mate
destruert. Da tanken om & bruke baten som badestamp kom opp, vart lensmannen betenkt.
Béten kunne naturleg nok ikkje destruerast — nettopp det som lensmannen skulle attestere for
at kondemneringstilskot kunne utbetalast. Ikkje rart at lensmannen vart tvilradig. Men han
valde fornuft framfor paragrafar. For & vere sikker ga han Johansen klar beskjed om at
dersom han sdg Johansen pa fjorden i den baten sommaren etterpa, ville den same Johansen
ligge sveert tynt an. (Johansen: personleg frasegn).

Isqueen: Pa Borpya ved Stokmarknes er fiske- og fangstfarteyet Isqueen sett pa land og
innreidd til serverings- og skjenkestad. Isqueen er ein tidlegare snurrevadbét og kvalfangar.
Fartoyet har framleis bade fiskeriregistreringa N 92 VV og utkikstenna med konsesjonsring
pé plass (Eigen observasjon; nettstad). Skuta vart bygt av tre 1 1953 og fekk dimensjonane 66
ft/84 brt. Eigar i 1966 var Albin Bolle med fleire i Gravdal i Vestvagey kommune i Lofoten
(Fiskeridirekteren 1966).

Isqueen er ein del av det samla serverings- og overnattingstilbodet til Vesterdlen Hotell og
Konferansesenter. Bét-restauranten marknadsferer seg som eit maritimt miljo, der menyane
er prega av landsdelen og ressursane 1 distriktet. Som det heiter pa nettet: *--- markens grode
og mat fra havet ---’, - truleg med eit visst sideblikk til tittelen pa Knut Hamsun sin kjende
roman Markens Grode. Vidare serverar Isqueen '--- drikke som passer for fangstfolk ---’.
Gjester far denne oppfordringa: ’--- Sett sjobein og kom om bord. ---’ (Nettstad).

(Sundet mellom Bereya og Stokmarknes har gitt namn til den dampdrivne veteranbaten
Boroysund som nd tilheyrer Norsk Veteranskibsklub og har fast liggeplass rett ved
Réadhusplassen i Oslo. I si aktive tid tilheyrde Baraysund VDS).

Svolveering: 1 Tranoy i Hamargy kommune i Nordland — midt i nettopp Hamsun sitt rike — er
ein annan kvalfangar av tre, Svolvering pd ca 80 fot, sett pd land til bruk som
serveringslokale pa omtrent same mate som Isqueen i Hadsel. Lasterommet er innreidd for
servering og skjenking (Nettstad; A. Hansen: personleg frasegn).

Selungen: Artikkelen *Nytt liv pad land’ 1 Sor-Varanger Avis 27.08.2009 omtalar ogsé
lagnaden til ishavsskuta Selungen. Skuta vart bygt ved Gretvagen verft pd Kyrksaterora i
Hemne kommune 1 Ser-Trondelag og levert 1 1948. Skuta var rundt 90 fot, og tingarar var
brerne Oskar, Ole, Arnolf og Jon Sandvik 1 Tjervag. 1 1964 tilheyrde skuta ei kortare tid
Rieber 1 Bergen, for brerne Jorgen og Bjarne Klovning fekk hand om skuta og registrerte
henne i Hareid. Fram til 1971 var skuta mest brukt til selfangst og sildefiske. I 1971 vart
skuta brannskadd under eit verkstadopphald ved Fiskerstrand MV. Den brannskadde skuta
vart selt til Bjornar Mikalsen 1 Bétsfjord. Han fekk skuta reparert og ombygt til frakteskute -
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til frakt av smolt og til utleige til fiskerioppsynet. I 1997 vart skuta selt til ny eigar i
Sandefjord, men vart liggande ei tid ved verkstad i Hammerfest (Bergh 1981; Ottesen 2007).

I 1998 besokte eg Hammerfest, og d& oppsekte eg kaia der Selungen 14g. Ishavstenna var
fjerna og frammasta korta ned. Masta var forsterka med stalstetter, og skuta hadde fatt ein
storre lukekarm enn det som var vanleg pé ishavsskuter av Selungen sin storleik. Biten hadde
mist preget av ishavsskute og i staden fatt eit tydeleg preg av frakteskute. Slik baten framstod
med sitt frakteskutepreg, verka namnet Se/ungen meir som ein leivning fra baten si fortid som
ishavsskute. Folk pé kaia fortalde at motoren var i1 ustand. Etter siste tilgjengelege
opplysningar skal motoren ha vore ein firesylindra Wichmann pé 400 hk (Ottesen 2007).

Eigar av Selungen péa den tid greidde ikkje & betale for reparasjonen ved verkstaden i
Hammerfest. I 2000 tok verkstaden over béten og selde den til foretaket Karens Rorbuer AS i
Komagfjord i Alta kommune. Der vart Selungen sett pa land og innreidd for servering og
overnatting. Ei skisse kan tyde pd at ruffen har vorte salong, lasterommet har vorte kafeteria,
og akterdelen av skuta har vorte gjesterom for overnatting. (Ottesen 2007). Ved béten er det
ogsd bygt lavvo og campinghytter, og pa sjesida er det gjestebrygge. I marknadsfoeringa
framhevar Karens Rorbuer AS arktisk lys og klima, sjgsamisk kultur og ishavskultur, blant
anna knytt til ishavsskuta Selungen (Nettstad).

Ishavsskuta Selungen som serveringsstad i Komagfjord. Teikning gjengitt med loyve fra
Karens Rorbuer AS

Nokre deme pd museumsskip som flyt.

Denne framstillinga handlar om fartey som fysisk er sett pa land, anten som kulturminne eller
som del av ei eller anna form for kommersiell verksemd. Ei rekkje stader rundt om i verda
finst det verna fartey som rett nok flyt framleis, men som er knytt til museum eller har gatt
inn 1 funksjon som kulturminne ved at dei er oppankra, forteyd og ivaretatt pa slike matar at
dei ikkje lenger kan reknast som fullt ut maritimt operative. I hove til overskrifta over denne

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-15-



framstillinga ("Nytt liv pd land’) er desse fartoya helst & rekne som grensetilfelle, sjelv om dei
hovudsakleg har funksjon som museumsfartoy. (Veteranbétar som til demes Skibladner og
Boraysund heyrer ikkje naturleg heime i denne framstillinga — fordi desse batane er maritimt
operative og er sertifisert for fart med passasjerar).

Mercator - teikna av de Gerlache: Den belgiske barkentinen Mercator vart bygt i Leith i
Skottland og sjesett 1 1932. Skipet vart teikna av den belgiske adelsmann og polarforskar
Adrien de Gerlache (Adrien var far til Gaston de Gerlache de Gomery, som leigde Polarhav
av Brandal, skipper Sigmund Bee, som ekspedisjonsfartoy til Antarktis i slutten av 1950-ara
(Kjeer: personleg frasegn; Bae 1990)). Mercator var skuleskip og regattadeltakar, og under
andre verdskrig var farteyet stotteskip for britiske ubatar ved kysten av Vest-Afrika. I 1961
vart farteyet gjort til flytande museum — forst i Antwerpen, og frd 1964 i marinaen rett
framfor radhuset 1 Ostende (Kjar: personleg frasegn; nettstad).

Marinefartey: Det finst mange verna marinefartoy 1 mange land. Eitt av dei er den russiske
kryssaren Aurora 1 St. Petersburg. Aurora skal ha vore 1 innsats blant anna 1 St. Petersburg
under den russiske revolusjonen i 1917. Eit anna verna marinefartoy er den britiske kryssaren
HMS Belfast i London. HMS Belfast deltok i slaget ved Nordkapp i jula 1943, da det tyske
slagskipet Scharnhorst vart senka. Béde Aurora og Belfast er nd sjomilitere museum
(Nettstad).

HMS Belfast i London i 1987. Foto:

eflan

Isbrytarar: Blant isgdande fartey som na er museumsskip, er den russisk isbrytaren Krassin.
Isbrytaren vart konstruert av Vickers og bygt 1 Storbritannia 1 1916 for den russiske stat. Ved
levering hadde isbrytaren namnet Svjatogor. Etter ei stor ombygging 1 Wismar 1 DDR 1 1957
vart Krassin rekna som sterkaste isbrytar i verda. Den var naer 100 meter lang/10 000 tonn og
hadde dampmaskin med yting pa meir enn 10 000 hk. Men status som isbrytar nummer ein
varte berre eit par ar, for i 1959 tok Sovjetunionen i bruk Lenin, den forste atomdrivne
isbrytar. 1 var tid er Krassin stasjonert som museumsskip pa elva Neva 1 St. Petersburg
(Nettstad). I Norge er Krassin kanskje best kjent for medverknaden 1 leitinga etter Nobile-
ekspedisjonen ved Svalbard 1 1928.

I USA har isbrytaren USN Glacier gétt inn 1 marinen sin reserveflite og er stasjonert i
California. Pa litt sikt er Glacier tiltenkt ei rolle som museumsskip. Frd Glacier si historie er
det nerliggande 4 nemne at isbrytaren assisterte Polarhav da ishavsskuta — med belgiaren de
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Gerlache sin antarktisekspedisjon om bord - vart liggande fast i isen ved Dronning Maud
Land péa nyéret 1 1959. Glacier hadde diesel-elektrisk framdrift pd 20 000 hk, nok til & setje
Polarhav fri frd isklemma (Bege 1990; nettstad).

Landsett — og sa sjesett igjen

Charles Morgan: Charles Morgan er ein amerikansk kvalfangar som nd er museumsskip 1
Mystic 1 Connecticut 1 USA. Rundt 1840 var det gode tider for kvalfangst langs kysten av
Nord-Amerika. Charles Morgan vart sjosett i New Bedford 1 Massachusetts i 1841. Fartoyet
vart rigga som tremasta fullriggar og fekk namn etter tingaren, ein forretningsmann med ei
rekkje ulike forretningsinteresser.

I 1941 — hundre ar etter sjosetjinga — vart Charles Morgan sett pa land i ei sanddyne og sett
pa utstilling som museumsskip. Etter kvart melde det seg trong for vedlikehald. Dei
ansvarlege kom til at vedlikehald ville bli lettare om farteyet vart verna flytande — eit
synspunkt som det sikkert finst fleire ulike meiningar om. Charles Morgan vart sjosett pa
nytt 1 1973 — etter vel tretti ar pd land. Fartoyet vart restaurert tilbake til den tilstand og
utrustning det hadde 1 1906 (Kjar: personleg frasegn; Leavitt 1998; nettstad).

Gypsy Moth IV: Den britiske flygar, seglar og forfattar Sir Francis Chichester (1901-1972)
brukte den 54 fot lange seglbaten Gypsy Moth IV til ei solo jordomsegling i tida fra august
1966 til mai 1967. Einaste stopp undervegs var i Sydney. Etter reisa vart baten sett i torrdokk
1 Greenwich i London, ikkje langt fr4 Cutty Sark.

Med tida kom Gypsy Moth IV 1 forfall. United Kingdom Sailing Academy (UKSA) i Cowes
pa Isle of Wight kjopte baten for den symbolske sum av eitt pund og ein gin and tonic, som
vart sagt & ha vore Chichester sin favorittdrink. Etter nerare forti ar pd land vart béten 1 2005
fierna frd dokka i1 Greenwich og restaurert til eit nytt liv pa sjeen til bruk i alternativt
ungdomsarbeid. I tida fra september 2005 til mai 2007 gjennomferte Gypsy Moth IV si andre
jordomsegling. Chichester si seglingsrute 1966-67 gjekk sor om Kapp Horn og Kapp det
gode hap. Seglinga 2005-07 gjekk ’handelsruta’gjennom bade Suezkanalen og
Panamakanalen (Nettstad).

Referansar
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Eigne observasjonar.

Skuter som forliste —17.

Denne gongen har eg funne fram eit forlis,- ikkje frd Vesterisen, Austisen eller
Danskestraedet, men fra Svalbard eller Nordisen.

M/K" Forland" var opphavlig bygd av tre i 1917, men ombygd og fornya i 1938, 1949 og
1953. 11953 blei det og sett inn ny motor pd 100 HK. Tonnasjen var brutto 36 og netto 13
tonn.

"Forland" var eigd av Brodrene Pedersens Fangst- og Fiskerederi v/Waldemar Pedersen,
Tromse, og hadde fiskerimerket T-174-TD. Béten var utrusta for 3 manaders fangst i
Nordisen

Skipper om bord var Werner Wilhelmsen, Tromseya og maskinist var Olav Wilhelmsen,
Tromseysund. Tilsaman utgjorde mannskapet 7 menn.

Forliset skjedde den 19. juli 1958 etter at baten vart utsett for isskruing ved Karistkabreen pa
austsida av Svalbard.

Totalforliset blei gjort opp med kr. 166.640,-. Oppgjeret omfatta bat med reiskap og
forbruksutstyr, samt fangst og mannskapets toy og effekter.

Sjeforklaringa vart halden for
Tromse byrett den 22. august
1958 med byfogd Kaare
Hagelar som administrator og
havneassistent Havard Hansen
som sjokyndig rettsvitne, og
fylgjer i si heilheft.

God lesnad!
Sigbjern K. Rosbach Reren
Alesund

Bilde av M/S «Forland» rett for den gdr ned.
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Rettashok
for
T romed byrett.

Ar 1958 den 22. august ble rabt holdt pd
byfogdkontorat 1 Tromst,

Dommoys Byfogd Esaye Hagelol.
Rettsvitne: Havneassistent Hivard Hunsen, sjtkyndig,
gsom hap avgltt forsikring f0p.
Sak n ve 36{1953 Be
Relovironts Skipper Werner Wilhelmsen, Tromstya.
aken gjolders Bjuforklaring i anledning av m/k "Forlandts
forlis i isen ved Koristhkabreen pit Svalbard
19. jull 1958,
Til stede: Rekvir-nten.

Videre miitte forsikringsselskapet Ishavat
v/arths Haek v/ Thorvald lsnes.

PR vegne aov m/k "Forland”s rederi mitte
den korresponderende redeor Valdemar Pedor-
86T

Skipskontrollens sjtlkyndige besiktigolsen=
mann var varslet, men mitte dldwe,

. Rebvirenten fromstilte til avhiy fangstmann Fredrik
Sathey og maskiniet Olaf Wilhelmsen.
Rekvirenten op vitnene ble gjort kjent ued ansvaret ved
& avgi rettelip forklaving op forsikring pd swve of sanvitiige
het yespektiv od, op formanbes., Vitnene forlot foreltiplp
rotbtolokalets
Framtn rmm

ernar . s £+ 8. september 1910, uhaﬂikippw,
bapal nm-ma, nmn. Rekvirenten or wten tkonomisk into-
vesce i m/k “"Forland¥s vederi.

Skipperen pa fulgende opolysninger ou skipebs
Skipets navns WK “Forland®,
Skipote art og bypgedy: Selfanger, bygget £ 1917, Fartiyst
ble holt ombygpet i Rognan 4 Salton i 1938. Videre ble det i
1949 ved Senja Slipp bygget helt nytt forskip og 4 1953 ble det
véed Cibostad Blipp sati ion ny motor op bypget aytt akterskip.
Drokitighets Huk Brutto 36 og netto 13 reg. tomn.
tiyldighetotid for fartsse@bifikats T4l 2960.
Redoricte navn og adregzet DBrUdrens Pedersens Fanget- og Flghe=
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roderi, Tromstyte

Turerens kvalifilmsjoner: Eystskippersertifikat av 2. klagse
utstedt 1 1948,

Pesetnings TForerk og & mamne

Rekviventen foriklarte videre at dat bla furt deklkge

dagbok cmbords. Alle skipets papiror. gikl imidlertid ned med
skipate Slipperen har derior ixke hatt anledning til & ta
ubekrift av dagbokene

gkipperen forklavte seg deretor helt overensstemmendie

sed den forklaring som han den 13. august 1958 avgs til sys=-
salmannen pi Svalbard og son denne har oversendt til rotben.
penne forklaring.ble derstier lest Opr for skipperen op av

nam vedtatt som hans wettslige forklaring. Pen er siiydendes

[ o

W/K "Forland®, reder Waldemsr Pedarscn, Troned, oides

# gy pederen og to bridwe og var vegistrert 1 Tromstysund

= = m 3 £ 2 =z 3 = &=

ey merke T.-17%<iD. Skipet var utrustet for fangst i
Nordisen, gikl fra Tromsd 26. juni 1958 kl. 23.00_0¢ berege
net tilbakekomst i nidten av september d.&« Det hadde
proviant og bunkers for 3 mineders tura

Besetningen, 7 mann, bestir foruten skkipperen avs
1. Qlay Wilhelmsen, Tromaiysund, maskinist,; 2. Viggo
Vilholsen, Tromstiysund, skytter, 3. Jarle lansen, Tromsiye
m,- m’ b BjEm Sﬁm, ﬁmﬂm* fangotmant,
5e Thormod Jensen, Tromgiysund, fangstmann, 6, Fredrik
Smther, Tromss, fangetmann.

Turen forlép uten uhell ¢1l foriiset skjefde. De glkk
opp Storfjorden og var i fangst sb op gi wole tiden, stors
kobbe og snadd 41 & begynne med o ishjirn atter at 46
vor kommet opp i Ginevrabotnen. De gilkk gjenmom feley=
sundet 17. juli om morgenen og forisatte fangeten til den
18, on kvelden. Da hadde da inne 1"? Stﬁ_f__w’ 5"’ smtﬂ,
27 dide og 2 lovends bjérn, og ea. 12000 kg spekk., Skuta

“gay ph det tidepunkt b god forfatning, motoven i orden,

v genderen 1 god stand, Ison var glakk op £in med delvis

¢lore op brukiet smiis. Det vor stille og dogs var. Ingen

" Bovegelser 1 sjden.

Cae Kle O%.00 den 13 juli begynte de & g& nordover
not Dastinn-Syene op skulls videre til Vibebukta. Varet
var fpendeles godt or isen var slaltk, Oa. ki. 06,00 satie
det plutselig inn med skruing 1 isen. Isskruinren kom fya
mﬁmtogklmtaakntnmmuﬂﬂumntﬂttut
ay Kovistkabreen, Hele akterskipet ble atraks klent sammen
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" fea beggo sider, Debt var holt klart st skubta var ferdig, og

¥ mapnskavet gikk stvaks 4 gang med & live bitene ned p% isen.

® 8kipperen var klary ovey at det var kort tid & gjtre pi. INvis

% igen glakket ut, ville skuta synke med on gange Do fikk pé

" hurtigste mite tak i sd pass proviant og k¥ikler at de kumie

® klare seg on stund, men da de lumns vento at skuta sakl under

© fottens ph dem, lunne de bave £2 med det naymeste de lume

" finnes Etter oa, 10 simutier slakket isen opp, men skuta ble

4 wangonde pi et isflak op drev ut fra iskanlen. Den tok imn

" yann etterhwvert, og etter yiterligere ea. 35 minutter sank

ki a.m‘

n Da skruingen satte inn, forsthte skipperen % bruke radio,
" men dot koa ikke strda il senderen, Enten var da batterisne

£ Hdelagt eller en ledning hadde 1Zsnet som filge av at sluta

% ple klemt samvens DBatteriens, son.war helt nye og i god stand
¥ kvelden fSry, var plassert under kuhytisdUrken. Cendersn funger
U o utmerket kvelden fir.

" De tok den lstteste fangstbiten, £ylte opp i den proe

® gianten m.ve SOm vay berget, og dro biten over isen mot land

¢t pf pnordsiden av Meleysunds For { komme i1 forbindelse med follk
¢ forslkte de furst & komme seg nordover met Hinlopenstredet, men
¢ §a de ble stoppet av is ved LangBya, »édde deo tilbake gjennom

" Heleysundet, videre langs Ssteiden av Storfjorden, over fjorden
® fpa Evaipynten op ned lanpgs vestsiden til Sydkappe Hor kom de
t 4 forbindelse med =k "Andholmen® gom fik: forbindelse med m/s
% "Hordsyssel® over Isfjord Radlio.

" Ingen av skipets papirer bhle veddet, -De befant seg 1 en
v penk 1 kahyiton under deokk. Under skrulng wadde kahyttsdbren

# list seg slik at den mitte bDrytes opr med pmmpocpaken for at del
® glnils bli mulig & komme ned. Det var da begynt & komme vann
“ i kahyiten, og skubta “adde lagt deg efpasz over at skipperen

% angfl det for & vare forbundet med livefare £ oppholde seg ders
" Piden miétte brukes til & i med meg det nidvendigste av proe=

% yilant op wtatyre Skipspapirene mitte homme 1 annen rakke-“,___]

Det var ingen feil ellor mamgler ved skipet da dot aveikk
fra Tromsl. Dot var.umiddelbsrt fir avgangen hosiktigaet av
Skipskontrollen.som hadsde utstedt utelareringsseddel.

De som hadde wakt da ulykken hanite var skipperen selv,
som befant seg i tUnnen, fangotmamn’Smher op Thormod Jensen og
maskinisten Olay Vilwolmsen, Alle digsa 3 befant seg i rorhused,
man Wwon av des son akkurat da hadde rortidrn vet ilkke skiprorens

Av redningesutstyr “adde fartiyet to omtvent like aeiee
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store fangstbiter, Den ene aw disse hadde Innenbords faste
sy dd motor, mens den andre "adde pihengsmetors Det var dem
sigte de tok mad sege Forbvrig “adde fartiyet forsiriftse-
messig ubstyr av.livbeller, som var anbrakt lett tilpjengelig
pé vaggen av rortuseb., Det var ikke noo veiningsutstyr ane
braitt oubopd i fangethbitene da ulykken skjeddes Fangsthitene
hang i daviter, enm pd “wor side av skuten, DHegre bitons hadd
forskriftemessis utstyr ettor Bkipskontrollens fordringers ..

Den last farbiyet hadde imme da ulyklen skjedde var we
mot 4ot halve av fartiyets kapasitet. All last befant seg une
der delth, wmitatt de to leovende b - det var unger -, og
enaddskinione L ot par timer. BiSmmmgene sto 1 e¢n dobbel
kasse gk som sto pd luken. Det 14 premsenning over luken,
gon ikks vay skalket, Lulkekarm og luke vay av ive,

FaptByet ble dokksatt like fUy avrelsen f¥a Tromsii, o
den viste sog da & vare 1 full ordana

Argaken ti1 ulykken vap at fartsyebs akterskip ble klemb
gammen 3y lssn son nevnt. Isgkvuingen satte inn welt plutsew
iig og md skyldes strdmninger i vannet som det ikke lot seg
gjtre & oppdage. Ulykken kan ettey skipporens mening fkke
tilskrives mosn forsbomelighet eller feil fra wanz eollaer gndre
&y panngkepets side. Don wi karaktoerviseres som et rent hande
1ip uhell.. Skipporen oppiycste i denne forbindelse at han hay
fart pi Ishavat “wert &r siden 1928 undtatt i Yrigsivene, op
fra I9%6 war wan vert skipper.

. Det var natt €11 12. sugust at de kom frem til n/k
indholueh's De pikk ombord i denne og var der en atund mens
w/s “Hordayssel" ble tilkaldt over lsfjord Radics Da "Norde
gyssol” var blitt ¢ilkaldt, gikk de fra bomde op gilkk 1 land
pé Bydiczppiye for & vente « “iopdeyssel" hentat den si der
neste dag den 13« aungusts W/E "Andholmeh”, som drev mod
Juksafiske, var blitt liggonde ved Strkappliya i ca. 12 ticer
stter ab "Forlund"’s mannskap var gétt i land, Den 11 der fore
da dot var for dirlip ver til & fortsette Ciskel Navnets pd
skipperen pid "Andholmen" kjenner ikke rekvirenten.

Pi forespivge ggp}ﬁga skipperen at dot var igjen ca,
3/4 av prwiuggn%ws gkuten gikk neds De fiki baye
med seg ubstydelig ay proviant i fangstbifen; samt 1itt kbyklep,
gant (o geverer o 1litt ammnisjon. Do sfitte wmder turon leve
vesantliig av vili - roinsdyr o sel - gon de skjit undePyveis,
De to bjirmmger ble sluppet ut av kassen ¥y skipet
giklk ned.
P& foresplrsel ubtalte skipperen at det ikke var nosn
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av Besetningen som “adde nydt alkowol pd det tidspunkt da
wlykiken sitje@de, og forsividt hellor fide ellers under “ole
mmwwt

Oprlest o vedtatt. Bkipperen ble Qimittort.

Pronsteo gon v:l.tml

i :ad Smthay, 40 fw, fangstmann, 8Jdgt. 9, Tronab,
utm o nten Bkma:!.uk interesce 1 m/k “"Forland's vedori.

Han forklartedd taron med “Faﬂanﬂﬂ vay furste tur han
har veri pd Ishavet med selfangek, fian hoy dog tidligere vl
mad ph Plske op “vadfangst ved Swvnlbard.

Tarkiyet gikk fra Tromsd om kvelden den 26. juni 1955.
Da de kom ti11 Svalbard, gikh de opp Storfjiorden o deev fangst
gd og si “ole tiden, Den 17, juli gik: de gjennon lieleysunded
og fortesatte fangsten 4l den 18. oam kvelden, PA detto tldse
punist badds de en fanget pi 147 storkobbe, &% snedd, 27 dsde
bjtrn, 2 lovende ishiSrmumger og 10 ~ 12 donn epekk. Det var
stille og godt wmw, isen vay slaki og fin og det var lnpen
bevegeloe 1 siben.

Tidliz on morgenen den 19. jull gikk de mopdover glen=
now ison mot Bastinntiyane, Vitnet “edde ph dette tidepunkt
vakt og olick ¢4) og fra pl doklst og stelte.med forskijellig.

T rortusst befant seg magkindgten, Olav Vilhelmsen oy fangste
marm Thormed Jensen, Uven av disse som sto til rors hadds
fkke vitnet da kjounskap til, men “an har sencPe fitt vite
ab det var seskintston. Skipreren selv befant seg 1 tUhnen.
Plutsaliz kon skipperen i full fart med leidersn fra timnen
og ®opte ™ stand bay for skruing”. Iantll da »edde ikke
vitnat morket noo usedvanlig, men nd ble skula av isen klomt
gaumen og 1o seg over il stypbord. Vitnet fikk ordro om
i purro frivakten, og derehtay ble begge fangstbitens 1lhvet
ned ph dsen. En del proviant og kiykler saut et par gevewer
ble brakt oshord 1 den ene fangstbiten, og allersde ea, 10
mimittor etter ot skeuingen var begyat slakitet isom opp izjsn,
og fartiyet bogynte 4 drlve ave Desetningen ble stionde og
g8 ettor det, of til slubtt kumo de lkue se det lengers glemnom
Libkorten. Dot var ds =sbesedZz pitt neds og dette kunne vel
vEFE od. trFe kvartor etter st isskr@iingen begynte. Ckipperen
ge 84 ordre til at de skulle dra wot lsnd, og de fikk ai etter

an del timere forlp dratt fangstbiten med seg 1 landa. De ble
st 4 land 1 9 augn, idot isen fUrst det tisnde dign slakhet
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sl pass opo at de kKume koame ul i @pent vemne Do forsiite
pivet & kowe seg mordover il sinlopengiradet wwor de regheb
mail & tpeffe andps fawtoyer, Hen de kon ikke frem ph grum BV
48, Do vendto si tilbake Gl whgangspunkiet, op rodde dergra
tilbake gjennom leleysundet of srdovey langs S¢orfiordens
setpide %11 Fualpyntem. Deriza satte de over Storfjorden
og rodde lange yasteiden ay £jorden il anrkapn. Dew Tikk
de dsn 12, anguet Gys pa 2 Fskeshidyters De vodde uh HiL
dimse, son visie sep 4 wimEe Wik nandnaimen op wds “Hover" s
bogre fra pestarilen. Do giki ombord 3 mfe "Andholmen” eom
ovor Tsfjord Radlo filkk forbindelns mad ifordayaselis DelL2
fastisy mentet dom of noste deg pa Btrkoppbyae

u/% "Forlanits radic var slvidt vitnet vet L full orden
dn wiykken Inntreff. On skippepon forstle & byuke den oF
2%k vitnet sikker pla AV radningsptatyr foantes smbord de
go noynta fangethiter sact en kaEsd med livhelter, som varw
plagfart pi byesctakel akberite

Partuyet va¥ sividi.vlineb ved 3, full crdan ¥ed ave
gangon fra Tromab, og de hadde iicke nos uhell av nosn slag
fip wiviiesn handte, drsaken LIl demme var S04 pevnt at fare
ghvet blo Wlent lsbylker vad laoskinings Eiter viinato Opbe
gaenine vay det Ihke vist nosn fell eller fopatmmailphat e
noen av besetningons elde 4 forbindelae med ulykhel. Dot var
intet som kunne gjdres oY % pyvorgs Gen da 1askruinsen sobie
inn hali plpkselig.op vipkhen ot gbter hang ooning seey SO0
o pent hendellg uhell. Da ulylkik=g £5r5T inniyaffy ble det
ay alle gjord det som Tunne gjdres og somn ¢iden tiliot. Den
andee farpetbiten ble luth $ilboko ph lsen, og vitnet at
dxle selv worledes deb ssneYo @ s med datke
- o fopespirscl ubbalte viinet ab ingen av begetningen
wodde nydt alkohol umder hele fangstitureile

gpplost of vedietle

vitoot bls edfestet of dinittorta

Transto son vitnasd
Slov Fiihelnsem, 45 2y, waskinlsh, Bopel mrorstads THOMELFRe
bror av rolkviranion. Titnet er uten vkonowisk interesse i
nfl “Porland’s peferle

Viznot war ikke gpptifibat gom maskiniste Delie brenged
jite nir magkinen af wader 120 k. og "Eoriand’s aackin var
bare ph 100 Wit. Teidleriid way vitnet baty dispensasjon Ire
departenentet for & weve mogkinist ombord pd wfl "Foyndy” £0m
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bar en motor p2 250 Wk, Vitnet og vehvirventen elde "Foyniy®
gazmen 1 7 4F innbil 1957, op vitnel var da_meskinist ombord.
Vignet war vord selvstendig zeekinist pd igheveskuter siden
193k 5

Vitnet fopklorée pep angicnds selve handelsesforiidpat
stort gott overonvsinmende sed relwlronten Wweis Torklaving
derior forsividi Ble lest opr for wam op vedtab: Som en del
av hang rettellpge foriklaring « Han gjorde dop fUlgende onde
ringer op t1lfbyelsers Dab pjaldt for dem & komme lengst fite
Tig mordover for O f2 pnledning t11 & fenge imbjszn. Do de
kom opn $il Heleysundet., ble de llpgende a? age foryoldeone an
i ebh par dager 57T de gilkhk dgjemnom, Deb gjaldt & £ neiling
pl bvordan strin og lsforholdeone var f8r de gill widers nopde
overs Ue fant at det g8 bra wt med mye dpont vann op ingen
strim, og de giklk gi igiernor Meleysundets Da de var komast
igjemon, ble de lizponds el ob pur dager p? den andye sidem
for pi. ny & se Torholdene sne Tidlip om morgsnen den 19. jJuli
begynte da sf & g nordover mot DastimnBpone. Verst var godd
oz laforholdene 38 bra unte, Vitnet sto $i1 rors, idet han vay
dan py mnaskopat son =ndde Svelss i 4. g8 plomon isen. Sammen
med wam 1 styretuset vor fangeimmann Trormod Jengsen op uie pl
dekl: hefant seg fangatmans Sshher, Re Skipporan befant sog ..

i utkikistinonen og witnet busker at skipperen rople ned ¢il »am
o sa ot dob ef fint ut framover, Biten gikic da i on shor pik
med Gpsnt vsnne Do satbe det plubtsaiip fnn med sivbm og ison
kom getionde, Vitnet slo da fnll fart forover, mon.shuten
klarte ikke £ koome ucna isen. Issiruinpen klembe “ele ALTGR=
gskipat gammen og fartlyet 1o peg over €4l otyrbord. Det “wele
giklk sz fort for seg at dst wvar ke noe mere som kumme pitires
Tor 4 wmdgh ulykken., Dennce md gees som ot ront wendolip uhell
gon Ingen cubord kunns lastes for. Det er alltid en viass pigie
ko til stede for fsglrulung. I dette tllifeilot “adde man imlde
Lertld wert s forsilbize com nid vapr op ki 2 badSsme fortole
dene efl godl som muwiiz pé forwénd.

Bividt vitnet vel ble dot ikhie gjort noc forstl pi & bem
nytte fartsyets radio da ulykiken var imtiuffot. Man -adde sé
Liten 14 & glure pl ot mmn barve mitte se & hereo seog. Styrbopd
Tangsthit ble frst livet ned pi isen. Det isfiaket den ble sat
p8 ble imidleptid brukket 1 stylkler op ble sf lite at de ikke
burde to risikoon pd £ g4 ned ph d<b. De 1liret derfor babords
fangetbit son wor den son de da beaytbet pl furen sydover.

Fartiyet tadde forskrifisnessig nbtetyr av Livbelter og
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iivhayer, Bn 2dvbiye var pilegert pl brovingen ni styfee
puset og en i aiterkant av bDyssGh. 1ivhelter var antagelig
plagert 1 wweE kiye. yitnot hadde i Wserd fall.et 1 sin k3ye
op ban mener siklert ab de nndrs opeh wadde et hvels

En kesee t11 opghevaring av 1iyhelter var plasert pi
byssebaket, men 1iyheliens vaf antsgelig som neved pla~-

gari 1 kiiyans. '

Styrbords fangothit ble etterlati pa isen da de
gro pot land op wwordan det sencre pikk med den sf ikks
vitnota

P& rorasiirsel uttalte vitnet at det anslagsvis
war Forbrukt mollén b grodjeperioog en ¢igrdepayt av
srovinng op Grivetoll da ulyichen hendte. Do fikk med
sog 1 fangstbiten bave 7 ke mavgerink op 35 kg mel, samb
18 1itsr bensim. Videre fikk de med seg % veltepper 0B
3 puter; 2 gSVeEer O8 50« G0 patronels

Py {oresyurssl ubtalte vitnet at ingon 29 bonetningen
nmbord madde nydt alkohol unde? Lurele

Opplest of veltstina
Vitnet ble odfestety ©8 dimitterts,

nettevitnet beePitt onlednling til M etiile opirsmid
£11 vekvirenten og vilmene of nadde ikkes2 bomeyke il de
protokollierte forklaringe®s
nobtambtet war vart fra Els 20,30 il 1. E5800
med 1/0 bimes pause, Doumeren fantoatte rotleyiined galar
£l kre 36, trotiiceks kromels
Retbsn *"ﬁ_'if&'t!

Kaare "agele®

Riyard Honsen

Rett avekrift:

g @fmﬁ?/ 3
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Henrik Landmark i Vesterveg —del 1 av 3
Sommartur til Eirik Raudes land.
Av Henrik Landmark

Sommaren 1990 hevde det seg slik at eg fekk anledning til & vere
med pa ein tur til Eirik Raudes land pa nordaust-Grenland.

Eg har alltid hatt lyst til a reise ein tur gjennom dette store omrade,
og fa sjé desse stadane der folket her fra Sunnmere bygde seg hytter
og levde som fangstmenn, dret i gjennom. v

Det var Ragnar Thorset som arrangerte tur til Grenland med skuta si
«Havella». Det er ei mindre skute pa ca 60 fots lengde. Den hadde
ikkje rom til meir enn 10 personar, difor vart billetten heller kostbar,
men med gode venners hjelp vart det ordna slik at eg kom med pa
turen.

Dei som var med til Grenland var: Ragnar Thorset, skipper. Audun Gérden, styrmann. Eirik
Thorseth, matros.

Jona Karlsbakk Torske, Sunndalsera. Turid Karlsbakk Hoggen, @Orsta. Rolf Rervik, Stjerdal.
Petter Sandvik, Alesund. Arne Narud, Blommenholm. Svein Roger Ivarsen, Molde. Henrik
Landmark, Brandal.

kveldsol. Det var havblikk, og Hustadvika ladg speilblank da vi stemde til havs. Alle
passasjerane var spent pé sjoverken og hadde utstyrt seg med sjoverktablettar og plaster til &
feste bak gyra.

Dei to damene som var med pé turen, var detrer til Jonas Karlsbakk fra Orsta. Karlsbakk
overvintra her som fangstmann 1 to perioder. Forst med "Hird" ekspedisjonen 1927 til 1929
og sa med «Mgre-Gronlands ekspedisjonen» 1930 til 1932. Han var med & fangsta heilt fra
Kapp Mary pé Claveringseya og til Antarctichamna péd Scoresbylandet.
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P& overfarta til Jan Mayen hadde vi for det ;L
meste fint ver, blda himmel og stilt pad havet. ¢
Siste natta for vi kom oppunder Jan Mayen fekk H
vi kuling, til dels stiv kuling. Vi gjekk for det
meste med sakte fart og skuta rulla voldsomt.
Tidleg pd morgenen fekk vi sjd 1 Beeren berg.
Som vanleg var fjelltoppen innpakka i skodde.
Ettersom vi narma oss landet, fekk vi livd av
det og det stilna heilt av. Skodda letta ogsa
utover dagen og det vart sol og fint ver. Vi var )
inviterte til land og vi vart godt mottekne der. \ A T A

Seint pd kvelden, sendag den 5. august, seilte
«Havellay ut fr& Jan Mayen med kurs for
nordaust-Grenland. .,
Vi hadde hatt ein hyggeleg dag i land saman g
med mannskapet pd stasjonen. Vi vart rett nok g
mottekne i fjora av mannskap med vipen. Men §&
vi fekk snart greie pa at arsaka til det var at ein
stor isbjern rusla rundt i nabolaget. S& ingen
fekk g utanders utan vépen.

Veret hadde utover dagen stilna av og da vi
runda sydspissen skein sola fré skyfri himmel. I
mange timar utover natta kunne vi sja fjellet,
Bjorneberget, i horisonten rett bak oss. Dette
fjellet er som oftast innepakka i1 skodde, sa det er «Havella» for avgang Haholmen.

ikkje alle sjofarande folk som er sa heldige som oss.

Med sine vel 2200 meter er ikkje dette berre Norges einaste vulkanfjell, men det er ogsa eitt
av Norges hogste fjell.

Det er ikkje meir en 20 ar sidan at denne vulkanen hadde eit utbrot.

Det var foravrig «Polarbjem» fra Brandal som kom forbi her i september 1970 og fekk sjé at
vulkanen hadde eit kraftig utbrot som ogsa forde til at besetninga pa Jan Mayen vart evakuert.
12 timar etter at vi forlet Jan Mayen mette vi dei forste isflaka. Dette var eit lite isbelte som
vi gjekk lett gjennom.

Men klokka 18 mandagskvelden gjekk vi inn 1 sjelve drivisbeltet, som vi brukte ca. 6 timar
pa & kome gjennom. Vi hadde framleis lukka med oss. Gamlekarane snakkar om at dei kunne,
bruke 6-7 dagar pa 4 kome igjennom drivisen. Ja, det har visstnok hendt, &r om anna, at ikkje
skuta kom gjennom idet heile.

Rundt midnatt fekk Audun, som stod pa utkik i1 tenna, sja i fjella som steig opp av
horisonnten.

Vi kom under land pé vel 73 grader n., men vi hadde tenkt oss lenger, sa vi fortsette for full
fart utover natta. Landet vi reiste forbi hadde kjende namn, sa vi var heile tida pa utkik.

Den sjuande dagen etter at vi seilte fra Norge var vi pd 74 grader nord. Veret var framleis
fint; havblikk, solskin og varmt. Vi passerer nokre storisar og eit svart isfjell som stir pa
grunn.

Komne pd 74 grader og 30 minutt nord, kursar vi inn mot Germaniahamn pd Sabinegya.
Lenger mot nord skal vi ikkje.
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Dette var den nerdste fangst-stasjonen sunnmeringane overvintra pd. Vi kastar anker og gér i
gummibaten.

Det er med store forventningar vi gar i land pd denne historiske staden. Finst her enno spor
etter «Floren»-ekspedisjonen som kom hit 1 1908?

Det star framleis
el hytte 1
Germaniahamn. v
Men er den norsk? § 5
Og kan  det &x
verkeleg vere den
som «7 de juni»
ekspedisjonen
bygde og gjorde
seg nytte av i
1909-1910? Vi er
spente og
nysgjerrige 1 det vi
stig 1 land fréd
gummibaten.

Den Danske hytta
i Germaniahamn.

Landet her sa langt mot nord, verkar spesielt snautt og daudt. Men ikkje heilt, her veks ein
sort lyng mellom smaésteinane, som forsyne med blomstrar med fargar i gult og rosa.
Vi tek lemmane fra vindauga og stig inn. Men vi ser snart at dette ikkje kan vere hytta som «7
de juni» karane bygde. Denne hytta er dansk. Litt skuffa ruslar vi rundt i terrenget og finn
snart tufta etter den andre hytta. Ein god del jernskrap ligg rundt omkring, enkelte ting verkar
kjende, mellom anna ein skolest som ligg her. Den er sikkert teken med fra Brandal.

Litt utanfor tufta kjem vi over eit handspel. Dette ma ha vore tenkt til & drage pa land ei av
skutene med. Helst er det vel «7 de juni» sitt. «Floren» karane brukte gangspel. Men dette er
tillaga for to handsveiver. - Men i alle fall, dette hayrer heime pa Ishavsmuseet. Her som det
ligg er det berre skjemmande i naturen.Det var utantor her, i fjorden mellom Sabineoya og
Kvalrosseya, at to mann fra «Floren» gjekk gjennom isen og drukna dé dei var pé jakt etter
ein isbjern.

Kvalrosseya er ei fin lita oy. Vi har tenkt oss pa land der. Litt for kl. 24 gar vi i land, 1
stralande midnattssol. Vi har med oss to termoskanner med kaffi - og har tenkt oss heilt til
toppen av gya. Her er ei lang skranande strandlinje med stein som rullar under fotene, sa vi
kavar litt for vi kjem oss pé fast grunn.

Ein liten hareflokk ser forskremde pé oss. Dei er sa nysgjerrige nar dei ser oss tobeinte, at dei
strekker seg og gér pa to dei ogsa.

Etter ei heller makeleg oppstigning, er vi pd toppen. Her er ein fint oppmura varde. Det var
vel mannskapet pa «Alabama» som bygde denne varden etter at dei tidlegare hadde forlist
skuta si 1 isen. Her vi stdr kan vi sjd nordover til Shannon @y, derifrd kom desse karane
vandrende over isen og bygde denne varden slik at sjofarande folk skulle forstd at her var
folk 1 havsnaud.
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«Havellay til ankers ved Eskimones.

Veret er framleis fint, sola skin og ingen av oss har lyst & ga til keys. Vi ruslar ombord og gar
over fjorden til Kapp Wynn pd Wollaston Forland. Vi har lenge sett pa dette merkelege
raudbrune fjellet. Pa ei slette under fjellet stir ei hytte. I dei danske listene over hyttene, er
denne nemnd som Liavaghytta. Og det stemmer nok. Dette er ein av bistasjonane til
«Floren»-karane. Hytta er lita og skral. Merkeleg at ikkje stormane har blese henne ned for
lenge sidan. Her har nok vore fangsta rev for ikkje s altfor lenge sidan, for vi finn ein del
fellepinnar i terrenget.

I det vi skal ga rundt kappet med «Havella», vert vi var ein stor stein som stir aldeles pa
bikken oppe pa eit platd i fjellet. Vi pratar om at det skulle ha vore lett & skubbe denne steinen
utfor fjellet. Ettersom vi rundar kappet, kjem andre steinar som ogsa star pa hegkant, til syne
pa same plataet. Det liknar mest pa folk som gér rundt der oppe.

Dette synet fasinerte visst «Floren»-karane ogsd, for i dagboka til Adolf Brandal finn vi dette
avsnittet: - Der ligger en sten pd toppen af en liden fjeldspids. Vi havde store tanker at kunde
vi nd opp til den, skulde vi veelte den ned. Veien oppover gikk det noksd lett, vi mdtte passe pd
at undersoge fjeldknatterne vi steg pd, da fjeldet er sa forvitret og sonderfrosset, at store
partier styrter los ved den minste beroring. Da vi nddde opp, viste det sig at veere en
umulighed at rokke stenen, den var nok for stor. Lenger oppe stdr to skarpe stene, den ene
lidt storre og tykkere end den anden, de har faet navnet «Apostlene.» -

No gér vi til keys. Vi ma prove & fa oss nokre timar med sgvn. I morgon tidleg er vi i
Daneborg. Der skal vi i land og helse pa folka i den danske Sirius-patruljen.

Tidleg om morgonen ligg vi for anker utanfor Daneborg. Det vart ikkje mange timar sevn 1
natt heller. Men det Iyt no berre so vere. Her er so mykje interessant & sja og oppleve at helst
so skulle ein ha vore vaken degnet rundt. P4 dei fi timane eg var i keya, s har vi seilt forbi
Kapp Herschel. Det var leit. Eg skulle so gjeme ha vore i land pé denne staden som var
Andresen sitt land. «Greven pa Kapp Herschel» som han vart kalla.
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Eg er dleine pa dekk, denne tidlege morgonen. Rormannen har ogsa gétt til keys. Eg brukar
kikerten og ser ngye over staden Daneborg. Her er fleire hus, lange barakker og mindre
lagerhus. Her er mykje hundar som ligg faste i lange lekkjer. Det ser ut som at kvart
hundespann ligg for seg. Det danske flagget blafrar 1 vinden pd ei hog flaggstang. Eg kan
ikkje late vere & tenke pd at dersom domen i Haag hadde gétt den andre veien, sa hadde det
vore det norske flagget som var heist her no.

Her er god orden, reint og fint. Men sa er no dette ein militeerleir. Det er den danske
«Sledepatruljen Sirius» som held til her. Dei har oppsynet med denne enormt store delen av
Gronland som har status som nasjonalpark. Dei patruljerer med hundesledar denne strekninga
som gér frd Scoresbysund til Hall Land pa Nordvest Grenland.

Vi vert invitert pa land til kaffi og kaker. Vi er den forste biaten som gjestar dei 1 ar, sa
nysgjerrige er dei nok. Men disiplinen er god, sa det er berre sjefen som snakkar med oss. Dei
andre styrer kvar med sitt.

Etter & ha sett oss rundt i leiren og snakka litt med hundane, s& dreg vi ombord igjen.
Zackenberg er vart neste mal. Her skal det vere ei lakse-elv som det har gatt gjetord om. I
denne elva fiska gamlekarane sd mykje laks at dei til og med brukte den til hundefor. Sjelve
hytta Zackenberg vart ein overraskelse. Ho var bade stor og fin og godt utstyrt. Det er tydeleg
at Sirius-patruljen brukar denne hytta pa turane sine. Her er ogsé to mindre hytter.

Sjelve terrenget bestar av store opne vidder inn under fjellfoten. Det kan sja ut som eit fint
jaktterreng. Men her er utruleg mykje jernskrot. Store haugar med gamle rusta jernfat. Det er
til & spekulere seg bade gule og gren pé korleis i all verda dette har hamna her. Det er i alle
fall utruleg at ikkje Sirius-patrulja, som skal ivareta denne nasjonalparken, har ordna opp 1
dette.

Ein moskusokse ligg daud oppe ved elva. Han kan ikkje ha lege der sé lenge, for det ser ikkje
ut til at verken fugl eller andre rovdyr har ete pa han.

Vi likte oss godt her. Men den store laksemengda i elva, den ség vi ikkje. Antakelig sa var vi
ikkje her pé rette tida.

Seint pa kvelden lettar vi anker og gar vidare innover fjorden. Moskusheimen pa Revet er
neste stopp. Her imponerer fjella igjen. Ikkje berre med hegda og dei fine tindane.

Men like mykje
med farge-
variantane. Her er
ogséd ein tind med
el fin kvit stripe
som gar pad skréd
nedover.

Her far wvi sgja
moskus for forste
gong. Det er ein
flokk pé ti-tolv dyr
som gar og beitar
ovanfor hytta. Dei
legg knapt merke
til 0SS
inntrengjarane som kjem pd besok. Moskusheimen pa Revet.
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Her 1 Moskusheimen er det mange kjende fangstfolk som har halde til. Og her har det sikkert
vore rikeleg med vilt. Det vitnar dei mange haudeskallane av moskus om, som ligg rundt i
terrenget.

Det er det tronge sundet mellom Tyrollerfjorden 1 nord og Claveringsfjorden 1 ser som skil
Claveringsoya fra fastlandet. Og dette sundet er det som har namnet «Revet». Her er sé grynt
at ingen bat kan passere, s vi mé snu og ga same veien attende.

Det tek mange timar 4 gé ut igjen Tyrolerfjorden og kome rundt Claveringseya, sé her er det
berre a gi til keys og prove & fa seg nokre timar med sevn. Tidleg pa morgonen kjem vi til &
runde Kapp Mary. Eg gler meg til 4 kome i land der.

I natt gjekk vi forbi Kapp Mary. Kaya er verkeleg eit problem for meg. Eg skulle ha venta
med & sove til eg kom heim igjen. Det var meininga at vi skulle stoppe der. Men da Torseth
fekk sjé 1 kikerten at hytta var nedriven og at der lg igjen berre noko skrot i tomta, sé
bestemte han seg for & gd forbi. Tenk det. Thorseth og eg har tydelegvis ikkje same
oppfatning av kva for nokre stasjonar som er mest interessante.

Det var Webjorn Landmark som bygde hytta her i 1909 og sidan har dette terrenget og denne
hytta vore brukt av mange ekspedisjonar. Eg skulle sa gjerne ha rusla litt i terrenget her.

Den neste stasjonen vi kom til var Elfsborg. Eit merkeleg terreng. Hytta pa ei slette nede ved
sjeen, sa ein trang dal langt bakover. Omlag 200-300 m fr4 denne sjoen er denne dalen stengd
av 4 store runde haugar. Det kan likne pa ei borg. Eit festningsverk som er laga av menneske.
Men det er det nok ikkje. Det er nok berre naturen som er slik. P4 ein av desse haugane stér
ein ring av gamle rusta jernfat. Kvar i all verda kjem alle desse fata ifr4? Slik var det i
Zackenberg og slik er det her.

Eg tek meg ein tur opp pa denne haugen for & kike pa dette. Og da vert eg var at her har vore
andre folk ogsd som har samanlikna dette med eit festningsverk. For inne i1 denne ringen av
jernfat ligg ein dunge med tome hylser, sannsynlegvis fra eit maskingever.

(Merknad: Etter at manuskriptet var ferdig, har Henrik limt inn ein lapp der det star: Det
som vi trudde var Elfsborg, viste seg og vere Daumansbukta).

Dette terrenget brukte ogsa Jonas Karlsbakk, og damene leitar ivrig rundt i hytta om dei kan
finne spor etter far sin.

Over fjorden kan vi sja til Finscheyane. Der var det at «Hird», bdten som Karlsbakk nytta,
dreiv 1 fjora og vart til vrak. Vi skal leite etter den seinare. Men forst tek vi turen inn til
Eskimones.

Igjen eit merkeleg terreng. Ei lun vik inne mellom to lave berg dsar. Med sandstrand lik den
finaste badestrand i1 syden. To vrak av nokre mindre batar ligg delvis nedgravd i sanden.
Hytta stér ca 50-60 meter inne pé land.

Dette er ein dansk stasjon. Eg kjenner ikkje til at dette terrenget har vore brukt av nordmenn.
Danskane hadde ogsa radiostasjon her. Eg meiner & ha lese at tyskerane gjekk 1 land her 1
siste krigen og at dei brende alt utstyret her. Og det kan nok stemme, for framfor hytta finn vi
restane etter eit stort bal, og mellom jernskrotet 1 balrestane finn vi bade ein dynamo og andre
ting som kan minne om radioutstyr.

Veret er framleis fint og vi retteleg kosar oss her pa denne fine stranda. Like bak hytta finn eg
haudeskallen av ein moskusokse, eg synest at den skjemmer naturen her, sé den tek eg med
om bord. Men 1 livd ved hytteveggen star to gule roser pé lave stilkar, dei fér std i fred.

Seint pd kvelden kursar vi mot Hirdhamna pa Finschegyane. Vi gér heilt oppunder berget og
ankrar. Vi har tenkt 4 leite etter vraket av «Hird» her. «Hird» var ein 49 fots dekksbdt som 1
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1927 gjekk med 6 mann som skulle fangste pd Aust-Grenland. Baten var si lasta med alt
utstyret dei skulle ha med seg, at skipskotrollen i Alesund provde 4 stanse dei. Men dei gjekk
ut om natta og kom seg omsider til Claveringseya og landar pd Capp Mary, og finn huset til
Webjern Landmark. Det merkelege er at berre 2-3 dagar etter at dei var komne hit, s& kjem
«Fangstmand» inn fra havet. Dei bestemmer seg for & bygge ei hytte pd Kapp Herschel og
legge baten 1 vinterhamn pa Finscheya. Men uheldigvis s fekk dei ein orkan i slutten av
august som slengde «Hird» pé land og ho havarerte der-.

No er vi komne hit og skal preve & finne vraket etter s& mange ar. Vi har med oss eit bilete
som syner vraket som ligg 1 fjera. Vi prover & samanlikne biletet med terrenget, men det er
ikkje sé lett. Vi er ute med smabaten fleire gonger - og til slutt sd lukkast det. Pa 3-4 meters
djup kan vi sja nokre bordbitar. Eirik har med dykkerdrakt og han gjer seg klar til & dykke.
Litt tilsies for dei forste funna, finn han kjelen og restar av spanta. Enkelte smating tek han
opp som vi tek med oss heim.

For vi er ferdige er klokka langt over midnatt, vi tek opp ankeret og gar ut fjorden. I morgon
skal vi ankre 1 Myggbukta, sjelve hovudbasen for alt det spennande som skulle hende her i
1931.

Framhald 1 neste utgave av Isflaket.
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Ishavsskuta Espenesvdg av Gratangen — retting og tillegg

I artikkel i tidlegare utgave av Isflaket omtalte vi skipsbyggjar Nils Skandfer i Kulstadsjoen
og ein del av batane som han bygde. Ein av desse batane var ishavsskuta Espenesvdg, som
var i eige hos Oluf og Henrik Mikalsen i Gratangen. Skuta bar i den tida fiskeriregistreringa
T52G.

Vi hadde ikkje kjeldegrunnlag for noko anna enn at Espenesvdg som ny vart levert til Oluf og
Henrik Mikalsen i1 Gratangen, dei eigarane som er kjende for & ha drive ishavet med skuta.
Men ein person med ei heilt anna og mykje betre innsikt i Espenesvdg si historie har gitt
redaksjonen for Isflaket ny kunnskap om skuta. Personen er Sverre Nordmo, né
sakshandsamar ved avdeling for farteyvern og tekniske kulturminne hos Riksantikvaren. Han
var tidlegare styrar ved Nordnorsk farteyvernsenter og batmuseum i Gratangen. Nettopp
Gratangen var heimstaden til Espenesvdg mykje av den tida skuta dreiv ishavet.

I den sékalla forbodstida 1916-27 var produksjon og omsetjing av brennevin og vin heilt eller
delvis forbode 1 Norge. I den tida fekk ikkje dei vinproduserande landa i Ser-Europa selje
alkoholhaldige drikkevarer til Norge. Til gjengjeld la desse landa heg toll pd import av fisk
frad Norge. Dette gjekk ut over kystdistrikta, der det vart tronge tider.

Mange i kystdistrikta som vart rdka av vanskane for fiskeeksporten, sokte andre vegar til
inntekt. Ein av dei gjekk gjennom brennevinssmugling. Pa kysten av Trendelag vart Froya
ein innfallsport for smugling til Midt-Norge. D4 Espenesvdg var ferdig fra batbyggjeriet 1
Kulstadsjeen 1 1920, vart skuta levert til ein fiskebatreiar og storsmuglar pa Froya. I 1929
vart den same storsmuglaren demt for aktiviteten sin. I samband med rettssaka opplyste ein
medeigar i1 Espenesvdg at skuta hadde forlist. I realiteten var skuta dé seld til Gratangen.

Espenesvdg vart pa eit seinare tidspunkt forlengd, - det skjedde pd Rognan. D& garneringa
vart saga av og riven fra, skal det ha dukka opp ei spritkanne mellom spanta. Kva skuta hadde
vore brukt til, kan

ein lett tenkje seg.

Vi takkar Sverre
Nordmo for retting
og utfyllande
opplysningar.

Redaksjonen er
takksam for alle

innspel av liknande
art.

Magnus Sefland
«Espenesvdgy

Foto: Harstad
Tidende
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Torskemelje

ST TR SHAVSMysEFT—

Fredag 5. mars var det torskemelje med 42
deltakarar pa Ishavsmuseet.
Det som stod pé programmet var filmframsyning,
foredrag og mat.

Filmen vart teken opp av havforskar Thor Iversen 1 1935-36 og viser torskefiske,

hékjerringfiske og forskningsfiske pa det nordlegaste fiskefeltet i verda. Filmen viste og
glimt frd Svalbard og Jan Mayen.
Deretter heldt Harald Knutsen eit interessant og lererikt foredrag om torskefisket med
attersyn heilt tilbake til norren tid. Han forklarte kor avgjerande fisket av torsk og handelen
med torsk var for busetnaden pa kysten og framveksten av byar som Bergen og Trondheim
og naturlegvis Alesund og Kristiansund.

Det kunne ha vore narliggande 4 miste konsentrasjonen dei siste minutta av foredraget
nar dei liflege duftene fra torskebuffeten steig opp frd forste etasje. Men Knutsen takla det
ogsa utan problem.

Godt svoltne kunne sa folk forsyne seg med fiskesuppe, fersk torsk, kams, rogn,
smordampa gulrot, brokkoli, kokte poteter, sandefjordsmer og flatbrad. Alt godt laga til av
kokk Sivertstel pd Hareid hotel.

Mange let delikatessene frd havet fa folgje av toscansk kvalitetsvin, importert og presentert
av Eldar Hareide. Det var eit ypparleg folgje.

sk kosk sk

I vinter har det vore gjort ein god arbeid med a ta mot, registrere og stille ut nye ting som
har kome til museet. Det har ogsa vore arbeidd med & vedlikehalde og forbetre samlingane.
Kjokenet har fétt ei etterlengta ansiktslofting. Det kan nemnast at utstillingane 1 Aarvak-huset
er 1 arbeid.

skskok
Den 17.april vert det konsert i Aarvak-huset med Strings Unlimited og Vox Virorum.
Seinare pé aret kjem fleire konsertar og ei kunstutstilling.

Digitalisering av film og foto.

For sesongen startar og Ishavsmuseet opnar derene 1. mai vil det vere péd plass

datamaskinar med flatskjerm 1 museumslokala. P& dei vil det bli viste filmar og bilete utan
avbrot. Det er eit nytt tilbod for publikum.
Ishavsmuseet har meir enn 40 filmar og mange tusen bilete 1 samlingane. I vinter har det
vorte arbeidd med & overfere filmane frd VHS-format til DVD. Dette vert gjerne kalla
digitalisering. Det inneber at filmane vert meir tilgjengelege og meir brukte. Og det inneber ei
sikring av filmane i den forstand at om VHS-kassetten skulle bli gydelagd, si har vi den bade
pa DVD og pa datamaskin.

Tidlegare var dette arbeid som laut setjast vekk til profesjonelle firma og betalast for.
Ved hjelp av fri programvare og med ei minimal investering i utstyr, gjer no Webjorn
Landmark dette arbeidet sjolv.
(Interesserte kan fa tips ved & vende seg til [shavsmuseet.)
Den eldste filmen i1 samlingane er fr4 1924. Filmane viser selfangsten, fiske ved Grenland og
aktivitetar pa Svalbard.

Ishavsmuseets Venner, 6062 BRANDAL
-35-



Mellom dei som har laga filmane, er den kjende zoologen og filmmannen Per Host og
havforskaren Thor Iversen.

Arbeidet med & skanne inn foto til Ishavsmuseet si etter kvart store, digitaliserte fotosamling
gir ogsé sin gang.
Ishavsmuseet tek gjerne mot fleire foto og filmar slik at vi kan sikre materialet for ettertida.

Generes give fra Else Karlsen

Ishavsmuseet har motteke ei stor og generes give fra Else Karlsen i Brandal, nemleg arkivet
til reiarlaget Martin Karlsen A/S. To dagar tok det 4 grovsortere og frakte materialet fra
kontoret til museumsbygningen. Det fortel Webjern Landmark — dagleg leiar ved
Ishavsmuseet.

Neste steg vert a finsortere materialet og arkivere pa ein slik méte at det kan kome til nytte
for historikarar og forskarar som i framtida vil skrive om selfangstnaringa. Frd for har
Ishavsmuseet i beste fall notat som er gjorde pa grunnlag av noko av dette materialet.Dette
er dei uerstattelege
originaldokumenta.

Webjorn Landmark
seier at overforinga av
Martin Karlsen A/S
sitt arkiv 1 stor grad
styrkjer Ishavsmuseet
sin plass som |
dokumentasjonssenter |
for selfangsten og
andre polare =
spersmal. Han seier
vidare at det vil ta
noko tid & ordne dette
store arkivet som
femner om tida heilt
tilbake til 1920-talet,
kanskje endd lenger. |
Sa vil det fa sitt eige | \V’d - = :
rom pa Ishavsmuseet. Else Karlsen ved deler av arkivet som har kome til museet.
Forst dé vil det bli
tilgjengeleg etter avtale.

Polarbeker til sals.

Ishavsmuseet har eit bra og aukande utval av nye og ikkje fullt sa nye polarbeker; om lag 25
titlar. Vi trur dette er eit nyttig tilbod for den som er interessert i slikt stoff. Nokre av bekene
ligg ute pa Ishavsmuseet si heimeside péd internett og kan tingast der. Fleire vil bli
tilgjengelege der om kort tid. Men forebels ma dei fleste kjopast over disk i museet. Eller ein
kan bestille baker over telefon.
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Ladespolen

Turane i Danskestretet — eller Stretet som det vart sagt til dagleg —
kunne vere langvarige. Det kunne ta si tid a fylle opp med skinn, spekk
og hékjerringsolje. Og det kunne reoyne pa bade pa den eine og den
andre maten. I 1960 var det siste aret det var norsk selfangst 1 Stretet.

Trygve Riise frd Hareid - som seinare arbeidde mange ar i Hareid

kommune - var med Fangstmand det aret. Han fortel: - Avtalen var slik at dei som gjekk av
vakt kl 0200 skulle ha klar anten speilegg eller pannekaker til dei som skulle overta vakta, -
Og ei natt serverte eg speilegg til karane som skulle pa. Og ein kar ét fire stykke. Eg spurde
han om han ikkje skulle ha eit par stykke til. D& kom det kontant: - Nei, et eg fleire no, so
ryke ladespolen.

Ein typisk fangstmann

Isflaket har om lag 500 abonnentar, ikkje berre pd Sunnmere, men ogséd i andre deler av
landet. Ja, der er nokre i utlandet ogsa. Nokre er gamle fangstfolk. Andre hadde far, bestefar
eller andre i slekta pa selfangst. Atter andre er interesserte i polaromrada av andre grunnar.

Kare Stords som bur 1 Eidsdal i Norddal kommune p& Sunnmere, hoyrer til den forste gruppa
ovanfor. Han hadde tolv turar pa ishavet. Alle turane — med eitt unntak — var pa
Newfoundland-feltet. Siste turen hans var i 1973.

No er han pensjonert gardbrukar og ser tilbake pé tida som fangstmann med stor glede. Det
var kjekke folk & vere 1 lag med om bord. Og det var utsikter til & tene seg bra med pengar om
fangsten slo til. Det kunne vere godt med ekstra kontantar i tillegg til gardsdrifta.

Forste turen var med Polaris i 1962. Peter P. Brandal var skipper og Arnljot Brandal skyttar.
- Han Peter likte eg godt, han tok godt vare pa oss mannskapet slik at oss kjende oss trygge,
seier Kére.

Han hadde fleire turar med Polaris. Seinare var han med bédde Jan Mayen og Melshorn.
Beste turen hadde han i 69 eller 70 med Melshorn. Om bord der var Nils Pilskog skipper og
Reidar Pilskog fangstleiar. - Flinke folk, dei hadde alltid gode turar, fortel Kare.

Ara pa ishavet var ikkje s dramatiske. Det kunne vere ein spekkfinger og den type ting. Og
der var mange pussige episodar a tenkje tilbake pd. Som da dei eit ar lag lenge fastfrosne
med Polaris noksd nar land pa Newfoundland. Det vart lange dagar. I all loynd gjekk dei
over isen til lands og henta post. Det var ulovleg, og skipperen fekk ikkje vite om det for der
kom post ogsa til han. Men ogsé det gjekk bra.

Men overseglingane kunne vere toffe. Som di Kére 1 1968 var med skuta Jan Mayen av
Alesund. Med kurs for Newfoundland-feltet i mars manad kom skuta inn i eit uvér pa 30
grader vest. Dei fekk knust frontrutene pd brua og antennene vart rivne lause pa rorhustaket.
Diverse instrument fekk vasskader. Skuta gjekk inn til Torshavn pé Feareyane for
reparasjonar. Det tok sa lang tid at Jan Mayen gjekk til Vesterisen staden. Det vart som
nemnt Kare sin einaste tur dit.

Den tida selfangsten var ei levande naring, var det vanleg & kombinere gardsdrift med fangst
og fiske. Slik sett er Kére Storas ein typisk og fin representant for fangstfolka som for i
ishavet for i tida.
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Da bjernen besokte Fjellvika pd Hareid

z

I mine gutedagar pd Brandal - drstalet husker eg ikke sd noye, men 2 'Zr

1 dra 1905-1908 kom selfangarane heim frd isen i slutten av slatten. 2\
Nér dei kom innfor Kvitneset, var det salutt og skyting til dei kom al &
seg inn til Brandal, og d& var vi gutungane pa pletten for dette var ,/ 3 2>
stor stas. S—_

P& Minnabuda vart det halde levande isbjernar, ein 7-8 stykke, sa
det var bjernebrol uten like, helst ndr dei skulle matast.

Dei var i store kasser og skulle sendast til dyrehagen Hagenbeck i Tyskland.
Ein morgon hadde ein isbjern slatt seg ut av kassa, og var sporlaust forsvunnen.

Alle skuter og batar vart sende ut mot Kvitneset og nordover, for det blei sagt at alle isbjernar
gir mot nord. Andre segkte pé land.

Vi gutungar skulle halde oss inne for laste derer, men det klarte vi ikkje, og sdg vi en sau i
fjellet var det isbjernen.

I Fjellvika mot Hareid gjekk Kristian Saltre og slo gras om morgonen. D4 sag han at ein sau
gikk ned i slatteenga, og med ljden 1 handa rusla han ned og ville jage sauen, men den gikk
unna og ned mot sjoen, og med eit brol kasta den seg i sjgen. D4 sag han at det var ein
isbjern.

Straks etter kom ein av bétane, og det blei eit jag mot nord sd den var nesten ved Eltrane for
dei fanga han og brakte den tilbake til Brandal.

Minnabuda brann opp i 1916, men Huldabuda ved sida stér den dag i dag.

BJ.B/EB

FRA RUFFEN

Selfangstinspekter-rapporten om M/S
Kvitungen

Tidleg i mars 1 ar vart det meldt at Troms Politidistrikt hadde
gitt skipper Karl Fr. Angelsen 30.000 i1 bot og reiarlaget
Polardrift 70.000 i bot for & ha brukt ulovlege fangstmetodar
pa M/S «Kvitungeny sitt tokt i Vesterisen i april-mai i fjor.

Skipper Karl Kr. Angelsen seier til Adresseavisen at han ikkje
vil godta bota.

Politiet meiner fangstmennene krokte sel utan at dei var sikre pa at dei var daude - og for 4 ha
blodtappa daude dyr forst etter at de var tekne om bord i skuta. - Opplysningane om at vi har
krokt levande dyr er ein pastand fra inspekteren, ein pastand som ikkje stemmer. Det er ikkje
snakk om & vedta denne bota, seier Angelsen.

Det er uklart om det finst bilde som kan stadfeste dette.
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Kreking betyr & kleppe dyra med ein krok for s & heise dei om bord med ei lang stang.
Regelverket seier at dyra skal vere daude for dette vert gjort. - Meiner politiet at vi skal
kaste dyra pa isen igjen for sd & skyte dei ein gong til dersom det viser seg at dyra likevel
lever? Under denne turen var dette heller ikkje tema fordi det aldri var snakk om at dyr levde
dd vi krekte dei. Dette er berre pastandar frd inspekteren, seier skipper Angelsen pa
«Kvitungeny.

Inspektoren om bord pa skuta skildra scener der mange dyr skal ha blitt skadeskotne, men
politiet vil ikkje straffe skipperen og reiarlaget for skadeskyting.

To karar frd Brandal var med «Kvitungen» pd denne mykje omtalte turen til Vesterisen:
Kristoffer og Espen Brandal. Kristoffer seier at det at fangstmetodane deira vart melde til
politiet er ikkje berre eit atak pa skipperen og reiarlaget, eit dtak pé ei tradisjonsrik naering,
pa forfedrane hans og han sjolv.

Kristoffer var jumper pa M/S «Kvitungen», jobben hans var 4 jumpe ned pé isen og balansere
fra isflak til isflak fram til dyra. Som reynd storviltjeger var han ogsé tredjeskyttar pa skuta.
Kristoffer seier han blei overraska dé han las rapporten fra selfangstinspekteren.

- Eg betraktar meg sjolv som eit humant menneske og vil ikkje dyra skal lide unedvendig.
Dersom selen ikkje blir drepen pa forste skot, er det naturleg for meg & sende av garde fleire
for at det skal lide minst mulig. Eg kan ikkje forstd at kapteinen og reiarlaget skal straffast for
dette, kommenterer han.

Kristoffer seier han fekk eit godt inntrykk av selfangstinspekteren, veterineren som skreiv
den knusande rapporten som kan ende med at skipperen og reiarlaget ma forsvare seg i retten.
Kristoffer seier inspektoren fortalde at ho eigentleg var i mot selfangst. Han trur dette er
grunnen til at rapporten blei som den blei.

For eigen del vil vi leggje til at fangstfolka sine holdningar og kunnskapar ma ha endra seg
mykje om selfangstinspektoren sin rapport skulle ha noko for seg. For i tida var det vanleg at
fangstfolka hadde smdbruk med dyrehald heime. Dei var vane med slakting. Dei visste at det
var nedvendig & slakte. Dei hadde eit usentimentalt og naturleg forhold til avliving av dyr.
Alt dette 1 motsetning til den urbane kulturen 1 metropolane der motstanden mot selfangsten
grodde fram for 50 ar sidan.

No til dags er fangstfolka ofte — som Kristoffer — roynde friluftsfolk og jegerar.
Arbeidsforholda er ofte vanskelege pa ishavet, men folka veit kva som krevst av dei.

Det er aldri noko vakkert syn nér dyr vert drepne. Bilete av raudt blod mot kvit is verkar
spesielt sterkt. Og selungar er vakre. Det er ikkje pent ndr sauer og storfe vert blodtappa pa
slakteriet heller. Men pa slakteriet er der ikkje s& mange kamera.

Det er som han sa det ein gammal selfangar for nokre ar sidan: - Det er snart ikkje nokon som
veit kvar kjetet kjem fra, og at det er nadvendig & slakte dyr for & fa bade biff og hamburger.

Siste akt i denne saka er at Fiskeridirektoratet i brev av 4. mars 2010 har trekt tilbake
reiarlaget Polardrift A/S sitt loyve for arets sesong. Det vil seie at M/S «Kvitungen» har mist
konsesjonen sin og ikkje kan fangste i Vesterisen i 4r.

Red.

Kjelder: Adresseavisen si nettavis, samtale med Kristoffer Brandal.
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6060 HAREID, TI{. 700 95 800
-nesten usynlig, men uunveerlig
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