


Leiar:

Forste norske fartgy pa Nordpolen

23. august 2019 KI. 09.32 vart kystvaktskipet
KV «Svalbard» ferste norske skip pa
Nordpolen.

Nansen farst med forsgk pa Nordpolen
Fridtjof Nansen gjorde forsgk alt i 1893 og sette
kursen mot Nordpolen med polarskuta «Frams.
Fram-ferda (1893-1896) hadde som mal & vise
at havstraumen kunne fare eit skip tvers over
Polhavet, kanskje sa langt nord at ogsa sjalve
polpunktet vart nadd. Til Nordpolen kom
ekspedisjonen ikkje, men Nansen hoppa av
«Fram» og tok med Hjalmar Johansen. Saman
nadde dei lenger nord enn nokon andre hadde
gjort for dei, til 86° 4.

Derimot fekk Nansen bevis for at teorien hans
om havstraumen over Polhavet stemte, og
giennom Fram-ferda var det blitt atskilleg
mindre sannsynleg at Nordpolen lag pa eit stort
landomrade, slik mange far hadde trudd.

Amundsen bygg skute

«Det er ikke min akt & hane den edle drue. Men
allerede na skal du fa fgle litt av ditt rette
element. For isen er du bygget, og i isen skal du
tilbringe din beste tid, og der skal du lgse din
oppgave. Med var dronnings tillatelse dgper jeg
deg «Maud»».

Med desse orda daypt

e Roald Amundsen si nye polarskute «Maud» pa
Vollen i Asker sommaren 1917 ved & knuse ein
isklump mot baugen.

Roald Amundsen forsgkte a na Nordpolen med
sin Maud-ekspedisjon i 1918, men nadde heller
aldri malet om a la skipet drive over Nordpolen.
Ekspedisjonen vart utrusta med apparat for
oseanografisk, meteorologisk og jordmagnetisk
forsking, og Amundsen sin ekspedisjon var den
sterste og best utrusta geofysiske polar-
ekspedisjon som til da var gatt ut. «<Maud» kom
ikkje nordover inn i polarisen, men fraus fast i
fjordis og fekk to overvintringar. Etter
naudsynte reparasjonar fortsette ekspedisjonen i
enda tre ar. Ekspedisjonen nadde saleis aldri sitt
geografiske mal, men dei geofysiske data som
vart samla og be arbeida, har gitt Maud-

ekspedisjonen ry som ein av dei viktigaste
forskingsferder i Arktis gjennom alle tider.

I 1926 flaug Amundsen over polpunktet i
luftskipet «Norge».

Ny Fram ekspedisjon

«Fram-2014/15 ekspedisjonen» med Yngve
Kristoffersen og Audun Tholfsen gjekk fare seg
i den 11 meter lange luftputebaten «Sabvabaa»,
som pa Inuit-sprak tyder «flyter hurtig over»
(isen). Gjennom tre hundre og femti dagar
gjorde dei viktige malingar og pregver da dei let
seg drive med isen over Polhavet.
Undersgkingar av Lomonosov-ryggen vart
ekspedisjonen sin geologiske prioritet, og fem
gongar fglgde isdrifta dei pa kryss og tvers over
ryggen, men isen tok dei aldri den relativt korte
avstanden inn til sjglve polpunktet.

Ragnar Thorseth vart fgrste nordmann som tok
seg fram over polisen og stod pa Nordpolen i
1982.

Seinare har mange nordmenn fglgt etter, og
andre skip har vore i omradet.

23. august 2019 KI. 09.32 vart kystvaktskipet
KV «Svalbard» farste norske skip pa
Nordpolen. Eigentleg smatt utruleg at det skulle
ta meir enn 120 ar etter Nansen sitt forsgk far
det farste norske skip ankom Nordpolen.

KV «Svalbard» segla pa oppdrag fra Nansen-
senteret i Bergen. | prosjektet Caatex vert
temperaturar i havet malt. Ogsa USA deltek i
prosjektet.

Kystvaktskipet har nytta ein revolusjonerande
kombinasjon av satellittbilde og iskart, utvikla
med hjelp av Forsvarets forskingsinstitutt (FFI),
for & finne ei god rute i isen mot polpunktet.
Toktet var ogsa med pa a markere at Norge er til
stades i dette omradet, slik forskingsarbeidet
polarheltane gjorde rundt ar 1900 og bredde
grunnen for at Noreg kunne gjere krav pa
Svalbard.

Brandal 17. september 2019

Webjgrn Landmark
Redakter
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overvintring:

-Et ar kom & tel Grgnland for & jakte moskus og
@ har alltid foretrukket a jakte aleina. Slik va det
ogsa denne gangen. A& gikk aleina, og kom pa
en flokk pa fleire hundre dyr. Da dem sa me,
trokte dem sz saman og ble staandes i en
Klump. 4 skaut pa deem, men kulen smalt bare
mot den harde pannebrasken og gjorde ingen
skade.

-Sa blei moskusen forbanna og kom i mot me.
Og  la tel rennings bortover og klatra opp pa
en hgy stein. Nedenfor flokka dyra se og venta
bare pa at & sku komme ned sa deem fikk has pa
ma. Men & ble bare settandes.

-Da va det at en av moskusan begynte a stange
mot steinen, de andre begynte ogsa a stange pa
og plutselig begynte steinen og rulle. Farta blei
starre og stgrre og & matte springe som besatt
for & holde ma pa toppen av steinen. Og
moskusan fglgte etter i hap om at & skulle ramle
ned, men heldigvis rulla steinen ned, i en tjukk
takebanka og dyran tapte ma av syne. /& hgrte
bare kor deem sprang fram og telbake utafor taka
og bralte.

-Men sa va det 8 komme sz gjenna taka. Ho var
sa tjukk at det va umulig & forsere ho. Sa tok &
bersa mi og skaut hol i tdka og sa kraup & gjenna
holet ned tel smabaten.

(utdrag fra Nordlys 11.01.1958)
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ALABAMA

Historier omkring en Kvinnherad-
jakt

Tom Rasmussen

Tom Rasmussen er skipshistorisk konsulent ved
Skibsbevaringsfonden i Danmark.

Hvor mange ganger har du ikke opplevd
falgende: Du leter etter noe, og sa finner du noe
annet. Det er ikke alltid at du legger merke til at
dette “noe annet” berer i seg historier, som er
likesa interessante som dem du egentlig var ute
etter a finne.

For eksempel er Internettet et ”sted” hvor du
ofte finner noe annet enn det du sgker etter. Du
googler et emne, og etter en brgkdel av et
sekund star du overfor millioner av muligheter
for et svar.

Ta for eksempel ordet “’jakt”, eller rettere ”jagt”,
som var grunnlaget for den historien som falger.
Akkurat na gir ordet omkring 2.510.000
muligheter. Et formidabelt tall.

Hvis jeg innskrenker seket til ”jagt rigning” er
jeg plutselig nede pa 102.000, som ogsa er et
pent tall. Hvis jeg kun sgker i bilder, reduseres
antallet treff straks til 22.300 ogsa dette veldig
mange — sa mange at jeg skal bruke dager, ja
uker for & na gjennom dem alle, hvis det var
formalet.

Mitt formal var & finne ut mest mulig omkring
danske jaktrigger. De er ikke spesielt
forskjellige fra norske jaktrigger, men
skrogform og riggdetaljer skiller dem allikevel
fra de norske. I Danmark fins det i dag kun to
jakter tilbake av en flate pa kanskje over tusen
fartgyer. Det er derfor serdeles viktig at de to
som er tilbake har rigger som er korrekte helt
ned i de minste detaljene.

Derfor sgket pa Internettet. Den ene av de to
jaktene, Nordstjernen, er bygget i 1872 og skal
rigges mest mulig i overensstemmelse med
byggetidspunktet. Etter et par ar med forgjeves
ettersgkning 1 lokalarkiver, museumsarkiver,
aviser, intervjuer med tidligere eiere, og etter a

i

«Alabamay. Foto fra Ada Johannesen

ha lest eller sett gjennom all kjent litteratur,
sgker jeg inn i Internettets edderkoppspinn av
veier som ikke farer til annet enn villspor. Men
sa...

Et bilde kommer opp pa skjermen. Motivet viser
en jakt, umiskjennelig norsk, som legger fra kai.
Mange bater fglger med, og mennesker i pent
toy fyller dekket. "Hm. Det ligner Gjga”. Nok
mest pa grunn av tgnnen oppi masten. Men
fargen? Hvitmalt akterspeil? Flott bilde, for
resten.

Det er ikke Gjga, men et dansk fartgy. Alabama
heter jakten, og er dansk. Og hjemmesiden til
Arktisk Institut i Kgbenhavn, hvor bildet ligger,
inneholder ikke bare ett, men kanskje hundre
bilder av jakten. Hva er, eller rettere var dette
for et fartoy?

Reisebeskrivelser slept hjem fra biblioteket av
en leselysten gutt i 1960-arenes Bergen begynte
a dukke frem fra erindringen. Thor Heyerdahl,
Hakon Mielche, Bryhn, Schyberg og @stmoen,
reiser til ukjent land, bgker om jordomseilere,
hodejegere o0og menneskeetere i min fars
bokhylle. Og var det ikke noe med en dansk gutt
som var lei av skolen og mgnstret pa et stort
seilskip. Senere reiste han til Grgnland...

Og ganske riktig. Unggutten het Ejnar

Mikkelsen. Han seilte til Nordgstgrenland i en
kvinnheradsjakt tre ar etter at Roald Amundsen
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Ejnar Mikkelsen (1880-1971) foto fra Wikipedia

var kommet velberget gjennom Nordvest-
passasjen med et tilsvarende fartay.

Det er skrevet mange beker om Ejnar
Mikkelsens bedrifter —selv har han skrevet en
handfull. Men dette er ikke historien om mannen
Ejnar Mikkelsen, men om fartgyet, om
kvinnheradsjakten Alabama, som kom til & sette
uslettelige spor etter seg i dansk polarhistorie.

Kvinnherad-jakten Alabama

En hgstdag i aret 1888 var Kvinnherad-jakten
Alabama  pa  vei  nordover langs
Vestlandskysten. Det var et flott fartgy — sa godt
som nytt — sjosatt tidligere samme aret. Nils
Larsson @vsthus og Svale Hansson Dybsland,
begge fra Varaldsgy, var gatt sasmmen om a fa
bygget jakten. Nils var skipper! da de en
ettermiddag i oktober seilte inn pa havnen i
Magergysundet i Hemne, ytterst i Trondheims-
fjorden. Fribordet skinte fremdeles av blank olje
og maling. De gvrige plankene ned til

1 Gitle Sandvik, medd.
2 Gitle Sandvik, medd.

vannlinjen var merktjeret og gikk sa over i
brunred “’patent”-maling i bunnen.

Hvem som bygde Alabama er ikke blitt fastslatt.
Det var flere fartgybyggere pa Varaldsgy pa
denne tiden, men to av dem skiller seg ut som
aktuelle. Gjert Helgeson Nedrevage (f. 1831)
bygde jakter, galeaser og skonnerter og hadde
vervaplass pa Nedrevagsneset pa Varaldsgy. Og
Anders Hansson Vage (f. 1850) i Vikane,
Svindland, bygde i fjeren nedenfor hjemmet.
Han var den av de to som kom til & bygge flest
nordlandsjakter. Ut over disse bygde han femten
starre fartey — mest galeaser og skonnerter og
var den siste som bygde stgrre fartgy pa
Varaldsgy.>

| lgpet av forsommeren seilte Alabama nordover
pa sin jomfrutur. Rederne hadde den 1. juli
forsikret jakten i Jondal Skibsassuranseforening
for en verdi av 8.500 kroner med polise nr. 599.
Assuranseprotokollen forteller at premien frem
til  31. desember Kkostet 53,13 kroner.?

Det var andre turen nordpa dette aret. Som sa
mange andre jaktefolk fra Hardanger og
Sunnhordland var Varaldsgy-karene engasjert i
den sakaldte slofarten — kjgpeferd til Lofoten
etter torsk og sild. Denne gangen var de pa vei
nordover for & Kkjgpe sild. # Lasten besto
forelgpig kun av tomme tgnner som de hadde
med hjemmefra, kanskje ogsa sal.

Pa vei nordover gjorde jakten et opphold pa
Magergya. Ankeret gikk i sjeen like utenfor
handelsstedet til handelsbestyrer Hans J. W.
Strem, hvor det var god havn. Han var en driftig
kar og drev gardsbruk, bakeri, butikk og
brennevinsutsalg. Stedet fikk telegrafstasjon i
1877. Til stedet hgrte ogsa to landnotbruk og
fiskeberg til klippfisktark. Ikke sjelden ble det
rustet ut til lofotekspedisjoner derfra.

Handelsstedet hadde hatt bade jekt og en eldre
jakt, som Strgm drev handel med. Jakten var for
en tid siden forlist pa Folla, pa hjemtur fra
Gjeslingan, og det var pa tale a skaffe nytt

3 Jondal Skibsassuranse, poliseprotokoll. I Jondal
kommunes arkiv.
4 Erling Hellandsjg, medd.
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fartgy.®> Det var derfor ikke sa underlig at han
straks fattet interesse for den velproporsjonerte
jakten fra Varaldsgy, som nettop da la sa a si pa
utstilling utenfor stuevinduene hans.

Kanskje hadde jaktekarene veert pa butikken hos
Strem, og kanskje hadde de i forbifarten latt en
bemerkning falle om at jakten var til salgs, bare
prisen var den riktige. "Mageregykongen”, som
Strem het pa folkemunne, var jo faktisk i
markedet etter et hgvelig fartey og ma ha
fremsatt et kjgpstilbud som karene ikke kunne
std imot, for i slutten av november skiftet
Alabama eier. De neste sytten ar hadde jakten
hjemmehavn pad Magergya.’

Etter noen ar overtok sgnnen Nils Strgm
ansvaret og driften av handelsstedet, ogsa som
reder for Alabama, og frem til 1905 seilte
fartgyet i nordlandsfarten. Handelshuset Strem
hadde egne fiskeberg og brukte Alabama som
oppkjeperfartay og fraktefartgy for torsk fra
Nordnorge til egenproduksjon av klippfisk
hjemme p& Magergya.’

Den farste tiden var nordmgringen Jacob Neesg
skipper pa  Alabama. Senere  var
kristiansunderen Mikal Waade skipper og
ansvarlig for vedlikehold og drift. Han var ogsa
forer pa skyssbaten pa Magergya. Men en
junikveld i 1903 gikk det galt — skysshaten kom
ut i et voldsomt uveer og gikk ned. Kokken pa
Alabama, John Kvennavik, to passasjerer og
batfarer Waade omkom.®

Handelsstedet sto plutselig uten skipper til
Alabama, og jakten ble liggende og hugge i
fortayningene et par ar. Det var dessuten harde
tider pa Magergya i arene like etter
arhundreskiftet ~ 1800-1900, bade  for
handelsstedet og ellers. Mange var begynt a
selge fra, ogsa Strgm. Han hadde ut pa
sommeren 1905 funnet en kjgper, Askild A. Eide
(f. 1848)°, skipper og bosatt i Stavanger. Eide
fikk hyrt et par lokale folk, Knut K. Hellandsja

5 Hellandsjp 2006:155

5 Hellandsjg 2006:156

7 Hellandsjg, muntlig medd.

& Hellandsjg 2006:157

9 Stavanger Sgfartsmuseum, brev 7/12 2004

og Martin O. Kvenstad, og sammen seilte de
fartayet sgrover, i farste omgang til Bergen.®

Da fartgyet i begynnelsen av juli kom til Bergen,
ble det for farste gang malt.
Kjenningsbokstavene KCDL ble hugget inn i
forreste lasteromsbjelke, som forskriften tilsa.
For farste gang foreld ngyaktige angivelser av
Alabamas kjenningsmal: Lengde 66,7 fot,
bredde 20,5 fot og dybde i rommet 7,9 fot,
oppgitt i engelske fot og tiendedeler (sakalte
desimalfot). Drektigheten ble malt til 55,75
brutto og 45,29 netto registertonn.

Sjefartskontoret i Bergen utskrev malebrev, og
pa tollboden ble det udstedt et midlertidig
nasjonalitetsbevis.!* Tradisjonen forteller at
Alabama var sluttet for en last torskerogn til
Frankrike. Farst ut i august utstedte Stavanger
Toldkammer et permanent nasjonalitetsbevis.

Det var usikre tider — ingen visste hvordan
konflikten med Sverige kunne utvikle seg. En
ene hemnveringen, Martin Kvernstad, var
allerede innkalt til militertjeneste, sa de to
takket nei til tilbudet fra Eide om 4 la seg hyre
om bord og reiste hjem.*2

Da skuten var lastet, gjorde den et kort opphold
i Stavanger fgr den seilte serover i Nordsjgen
med kurs mot Kanalen og Frankrike. Pa turen
kom Alabama ut for et overhendig uveer.
Tradisjonen forteller at en mann falt overbord
og druknet, og fartgyet fikk betydelige skader pa
riggen.t?

Om ulykken og skadene i stormveeret ute i
Nordsjgen betegd en darlig forretning for
rederen, vites ikke. Andre forhold har helt
sikkert ogsa spilt inn. Men uansett kom jakten i
mars 1909 pa auksjon i Stavanger gjennom
meglerfirmaet Einar Langberg, som drev
befraktningsforretning og “Bureau for kjob og
salg af skibe”.** Alabama ble solgt til en kjgper
I Kgbenhavn. Tiden som fraktemann langs
norskekysten var forbi.

10 Hellandsj@, muntlig medd.
11 Méalebrev datert Bergen 13/7 1905
12 Hellandsj@, muntlig medd.
13 Hellandsjg, muntlig medd.
14 yeiviser for Stavanger (u.ar): s. 101
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Under Dannebrog

Fartgyet skiftet eier den 25. mars. Kontrakten,
som er bevart i arkivet pa Arktisk Institut i
Kebenhavn, forteller at ”jagten Alabama,
beliggende Stavanger havn, dregtig 45 netto
R.T. bygget Varaldssg i 1888 [er solgt] med
tilhgrende staende og lgbende rig, seil, inventar,
reservegods med en kebesum a 6.000,00 kr.” 1

Kjoper var den danske eventyreren, skips-
kapteinen, polarforskeren og senere forfatteren
Ejnar Mikkelsen, Kgbenhavn. Han hadde for-
gvrig ved handelen bemerket at jakten ikke
hadde ishud, men anslo at dette ville kunne
ordnes for 1.000 kroner.1® Vi skal straks fa vite
hvorfor han hadde heftet seg ved nettopp dette.

Selv om det var Ejnar Mikkelsen som sto for
selve kjopet, het den offisielle eieren av
Alabama ”Komiteen for Danmark-
Expeditionen™!’. Korresponderende reder var
konsul, grosserer Erik S. Henius.'® (Henius mé
ha gjort et fortjenstfullt arbeid, for han fikk
senere en knaus pa Nordgstgrgnland oppkalt
etter seg).

Sammen med broren Thorvald og to ikke
navngivne, norske sjofolk seilte Ejnar
Mikkelsen i manedsskiftet mars—april den
nyinnkjepte jakten til Kgbenhavn. Turen tok
dem hele atte degn, det meste av tiden med
stormveer. | de verste stormbygene hadde de
logget 9 knop.*°

Denne Mikkelsen...

Ejnar Mikkelsen var fedt lille julaften 1880 og
var, til tross for sine kun 29 ar, allerede en
erfaren sjgmann da han reiste til Stavanger for &
kjope fartay.

Han hadde allerede tre ekspedisjoner bak seg i
polaromradene nordpa og var som 14-aring reist
til sjgs pa langfart, for alminnelig skolegang var
ikke for ham.?

Etter noen ar vendte han hjem og avla
styrmannseksamen — med store anstrengelser —
for han i 1898 kom med pa en ekspedisjon til
Nordgstgrgnland. Under ekspedisjonslederen,

15 Arktisk Institut. Kontrakt

16 Arktisk Institut. Kontrakt

17 Kjaer 1996

18 Dansk Spulykkesstatistik 1910, Igbenr. 1 Alabama

lgytnant G. C. Amdrup, kartla Mikkelsen og to
andre deltakere den til da ukjente kysten fra
Scoresbysund og sgrover til Angmagssalik.
Reisen foregikk i en 6 meter lang robat bygget
til formalet, og Mikkelsen, nettopp fylt 19,
hadde lgyet seg til et ar ekstra pa alderen. Han
hadde kvalifisert seg til deltakelsen blant annet
gjennom en omgang handbak pa spisebordet
hjemme hos Amdrup...?

Fra 1901 til 1902 hadde Mikkelsen deltatt i
Baldwin-Ziegler- ekspedisjonen, som ville veere
forst til Nordpolen, men som ble en fiasko pa
grunn av elendig planlegning.?

| 1906 ledet Mikkelsen sin egen ekspedisjon til
Alaska. Han ville forsgke a finne ukjent land i
Beaufort-havet nord for Alaska, land som senere
skulle vise seg ikke a vaere der.

Pa denne ekspedisjonen mistet han sitt eget
fartgy, Duchess of Bedford, en liten (62 tonn)
klipperbygget skonnert bygget i 1879.

«Duchess of Bedford» vinteren 1906. Foto
Ernest de Koven Leffingwell, U.S. Geological
Survey Photographic Library

1% Koch 1980: s. 104

20 Mikkelsen 1954 (1): s. 5 ff

2! Mikkelsen 1954 (1): s. 84 ff
22 Mikkelsen 1954 (1): s. 145 ff
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Skipet var blitt knust av skruis mens det 13 i
vinterhavn ved Flaxmangyen pa Alaska
nordkyst.>®  Ekspedisjonsdeltakerne  hadde
bygget seg et hus pa land av vrakrestene mens
de planla neste trekk.

Ekspedisjonen gikk til slutt i opplgsning, og
Mikkelsen vendte forst tilbake til sivilisasjonen
vinteren 1908, etter en hasardigs reise med
hundeslede sgrover gjennom Alaska. Han
forsgkte seg i noen hektiske maneder & samle
sponsormidler til et hvalfangstprosjekt utenfor
Sgramerika, men klarte ikke a reise pengene.

Senere i livet skulle det komme til & storme
rundt personen Mikkelsen, men den historien
skal ikke fortelles her. Han visste & bruke
kontaktene sine for det de var verdt. Han var en
fremragende forfatter og er blitt betegnet som en
dansk Jack London.

Mikkelsen hadde det travelt. Han var knapt nok
kommet hjem fra Alaska, og na var han
tydeligvis allerede i gang med forberedelsene til
en ny ekspedisjon...
Danmark-Ekspeditionen som arsak il
Alabama-ekspeditionen

Den i arktisk-historisk sammenheng sa kjente
Danmark-Ekspeditionen 1906 — 1908 til
Nordgstgrgnland var journalisten og forfatteren
Ludvig Mylius-Erichsens idé. Pa denne tiden
var strekningen fra 77 til ca. 83 % grader nord
fremdeles ukjent land. Det var nesten umulig,
selv for hardhauser som datidens fangstfolk, a
trenge inn til landet gjennom pakkisen utenfor
kysten, for ikke & snakke om & overvintre.

Mylius-Erichsen  planla en vitenskapelig
ekspedisjon over to ar som gikk ut pa a seile sa
langt nord som praktisk mulig, settes i land og
derfra utfgre kartlegging av kysten. Dessuten
ville han undersgke om det var korrekt, som
amerikaneren Robert Pearys pasto, at en kanal
eller smal fjord virkelig gjennomskar det
nordligste Grenland i retning ost—vest.

Midler ble stilt til radighet — forretningslivet og
den danske stat med halvdelen hver. Et norsk
hvalfangstfartey, Magdalene af Tromsg, bygget

23 Mikkelsen 1954 (2): s. 80 ff

«Danmark» pa Nordaust-Grgnland 1907. Foto
Johan Peter Koch, fr& Wikimedia.

som Sir Colin Campbell i Sunderland i 1855, ble
innkjgpt til formalet. Skipet ble passende dapt
Danmark.

Mylius-Erichsen hadde funnet 27 villige menn —
sjefolk, handverkere og akademikere, fangere
og ikke minst to kunstnere — til ekspedisjonen.
De to sistnevnte skulle formidle sine inntrykk
gjennom bildeskilderinger

Etter en vellykket overfart la ekspedisjonen
varen 1907 ut med hunder og sleder og kartla
kysten opp til 83 grader 30 minutter nord. Derfra
delte fglget seg i to sledegrupper. Den ene
vendte tilbake til ekspedisjonsskipet etter endt
gjerning mens den andre, som besto av Mylius-
Erichsen, Peter Hgegh-Hagen og fangeren og
grgnlenderen Jargen Brgnlund, fortsatte. De ble
imidlertid fanget av den korte, men hektiske
arktiske sommeren med varsmelting og vat,
tung sng, som gjorde det umulig a ta seg frem
med hundeslede. Farst i september begynte de
hjemreisen. Men i stedet for a falge kysten som
avtalt, og hvor det var lagt ut depoter, valgte de
av ukjente arsaker en annen rute.

Det endte med at alle tre omkom.
Ekspedisjonsskipet Danmark matte returnere i
august 1907, uten lederen om bord. Aret etter
ble en leteekspedisjon stablet pa benene, og liket
av Jorgen Bregnlund ble funnet. Hans siste
dagboksnedtegnelse berettet at de to andre var
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Ludvig Mylius-Erichsen (1872-1907) foto fra
Wikimedia

dede med fa dagers mellomrom noen dager
tidligere. Sannsynligvis var det skjedd ute pa
den isbelagte 79-Fjorden, for de ble aldri funnet.
I tillegg hadde Bregndlund pa seg Hgegh-Hagens
kartskisser og tegninger av landtoninger.

Hjemme i Danmark gikk spekulasjonene.
Mylius-Erichsen ble posthumt beskyldt for
darlig planlegging. Folket hungret etter en
forklaring. Ejnar Mikkelsen var en av dem som
ble oppfordret til & reise til Nordgstgrenland for
a forsgke a finne Mylius-Erichsen. Kanskje
kunne han veare sa heldig a finne hans
opptegnelser i noen av de vardene som helt
sikkert var blitt reist? Vardene ble bygget dels
som trigonometriske fixpunkter i arbeidet med
kartoppmalingen av landet. De fungerte ogsa
som “postkasser”, hvor ekspedisjoner etterlot
seg redegjorelser og beskjeder til andre som
kanskje kom forbi, sdkalte ’vardeberetninger”.
Fangstskuter som passerte sjekket derfor gjerne
vardene for post. Hvis Mylius-Erichsen hadde

2 Mikkelsen 1954:47

etterlatt seg beretninger i vardene kunne disse
kanskje avlive spekulasjonene og gi den
forklaringen pa tragedien som folket tarstet
etter.

Danmark-Ekspedisjonens sgrgelige finale var
altsa den egentlige arsaken til Ejnar Mikkelsens
kjep av jakten Alabama en vardag i Stavanger i
1909. Han hadde bruk for et fartgy med ishud.
Mikkelsen skulle til Nordgstgrgnland.
Amundsen, Mikkelsen norske
”nordlandsjagt”

Hvorfor valgte Ejnar Mikkelsen & seile nordpa i
en norskbygget jakt? Svaret kan kanskje finnes
i falgende hendelse: Sommeren 1906 var Ejnar
Mikkelsen og hans fer nevnte “The Anglo
American Polar-Expedition” seilt ut fra Seattle
pa USAs nordlige vestkyst og var nadd til
handelsstasjonen ved Point Barrow, Alaskas
nordligste punkt. Ekspedisjonens skonnert
Duchess of Bedford var det farste skipet som
anlgp stasjonen dette aret.

0og den

Mikkelsen skriver i sin erindringsbok Ukendt
mand til ukendt land (1954) om en opplevelse
under oppholdet:

En skenne morgen, da alt haab om yderligere
fremtreengen mod @st naesten var opgivet,
teendtes dog paa ny en haabets gnist, da vi saa
en lille nordlandsjagt komme gsterfra rundt
Point Barrow og ankre op langs siden af os:
"Gjoa”, der under Roald Amundsens dygtige
kommando som farste skib havde haft held til at
gennemsejle Nordvest Passagen. (...) "%

Mikkelsen og de w@vrige ekspedisjons-
medlemmene pa Duchess of Bedford var blant
de farste Amundsen & co. mgtte etter at Gjga
var kommet fri av isen etter overvintringen pa
Herschelgyen pa Alaskas nordkyst. Farteyet
hadde overlevet tre overvintringer og var
kommet helskinnet gjennom  Nordvest-
passasjen.

Prestasjonen savel som Gjga ma ha gjort et stort

inntrykk pa Mikkelsen, som pa det tidspunktet
var 26 ar gammel. Den alltid nysgjerrige og
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«Gjga», i1 dag flott innebygd og varetatt ved
Frammuseet i Oslo. Foto Beathe Holstad

vitelystne Mikkelsen hadde veert om bord i Gjga
for 4 ta fartgyet i gyensyn og for & hare
Amundsens og mannskapets erfaringer omkring
reisen, utrustningen og utstyret: (...) "We spent
a pleasant evening together, first on the Gjga,
and, later, on the Duchess of Bedford. (...)%®

Spersmalet om hvorfor han valgte a kjgpe et
norsk fartay, ikke et dansk, har ikke noe klart
svar. Muligens har det tilfeldige mgtet med
Amundsen overbevist ham om at den norske
“nordlandsjagt” var en farteytype som egnet seg
godt til seilas i arktiske farvann. Kanskje hadde
han pa ekspedisjonen med Amdrup til
Nordgstgrgnland noen ar tidligere stett pa
norske fangstskuter, som ofte var jakter og
galeaser.

Amundsens erfaringer med Gjga kan kun ha
bestyrket hans eventuelle overbevisning om
fartgytypens fortreffelige egenskaper. Troen ma
ha vert sterk, for utbudet av jakter og galeaser

25> Mikkelsen 1909:76
26 Nerhus 1980:19

til salgs i Danmark varen 1909 var neppe mindre
enn i Norge.

Norske ishavsskuter fer 1900 var ofte
isforsterkede, jaktbyggede galeaser. Hans
Nerhus skriver i boken Gjga, var verdskjente
minneskute at (...) "Hardangerjaktene”, som dei
sa krampaktig vart kalla enda praktisk tala alle
var bygde i Sunnhordland (patrioten Nerhus var
fra Sunnhordland...), hadde ord for & vera dei
avgjort beste fangst- og fiskefartay pa kysten. Pa
Ishavet ville dei ikkje ha andre skuter. Heilt til
russegrensa var der eit mylder av desse mest
nytta norske smaskip pa den tid.?®

Dette noe unyanserte postulatet kan Nerhus ha
rett i. | beretninger om danske ekspedisjoner til
Nordgstgrgnland i darene opp til og etter
arhundreskiftet 1800—1900 er moter med norske
fangstskuter ikke sjeldne. Mange ekspedisjoner
lastet proviant og utstyr i Tromsg, og spesielt
farteyer fra Sunnmere er ofte nevnt i
skildringene. Og som vi skal se, kom nordmenn
og fartgyer nettopp fra Sunnmgre senere til a
spille en avgjarende rolle for det relativt heldige
resultatet av Alabama-ekspedisjonen.

Alabama bygges om

Ved Olsens verft i Kalkbrenderihavnen i
Kabenhavn gjennomgikk jakten i de falgende to
maneder en omfattende ombygging.?’ Marine-
premierlgytnant Vilhelm Laub, som kom til &
delta som nestkommanderende i den
ekspedisjonen som fartgyet na ble forberedt til,
beskrev arbeidene slik:

Fartgjet (...) blev her i Kobenhavn forsynet med
ishud af fyrretrae, samt blev der, for yderligere
at forsterke fartgjet, i dette indsat tveerskibs
bjeelker med jernkne samt paa hver side en
langskibs Igbende jeernstringer.?®

Under dekk skjedde store endringer. Alabama
skulle ha motor. P. Jgrgensens Maskinfabrik i
Kgbenhavn var formentlig den danske
motorfabrikanten som var kommet lengst i
utviklingen av en palitelig petroleumsmotor. En
av fabrikkens Dan-motorer fra 1903 med en

27 Kjeer 1996 og Koch 1980 s. 104
2 Laub 1910
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16 hk dobbelsylidra motor DAN med
tilhgyrande omstyrbar propell. Foto Severin
Worm-Petersen / Norsk Teknisk Museum

ytelse pa 13 hk hadde allerede vist sin styrke, for
Roald Amundsen hadde fatt installert en slik en
i Gjga. Og hadde Amundsen ikke sendt Isidor
Nielsens mekaniske veaerksted i Trondheim, som

fremstilte Dan-motorene til det norske
markedet, en uoppfordret anbefaling etter
hjemkomsten?

Allerede far Mikkelsen hadde veert i Stavanger
og underskrive en avtale om kjgp av Alabama
hadde han bedt fabrikant Jgrgensen i
Bragesgade 10 i Kgbenhavn om a komme med
et tilbud pa en petroleumsmotor av eget fabrikat:

"Et stk. 16 hk «Dan» motor med omstyrbar
skrue med alt tilbehgr samt petroleumstanke til
100 timers forbrug. Complet leveret og opstillet
men uden temmerarbejde og bedding 5.800,00
kontant ved levering.
Sign. Emil Jorgensen %

Og slik ble det. Den akterste delen av
lasterommet ble delt av med et skott og
ombygget til maskinrom, med petroleumstanker
i hver side. Selve lasten ble innredet med hyller
og binger til proviant, utstyr og evrig stores.
Utstyr som kunne tale veer og vind ble plassert
pa dekk.

Den forreste delen av lasterommet ble ogsa delt
av med et skott. Tvers over de nye skottene ble
det satt inn “mellomdekksbjelker” av stal, som

29 Brev i Arktisk institut
30 Opedal 1968: s. 42

ute 1 hver side ble forbundet med langskips
stalstringere sd de dannet en slags ramme.
Formalet med konstruksjonen var a gi skroget
en tilleggsstyrke for & motsta den uunngaelige
isskruingen nar den tid kom. Og den kom, skal
vi snart se.

Rommet foran det nye skottet ble innredet til
mannskapslugar. Det ble tatt ut en apning i det
som inntil da hadde veert forreste lasteromskott,
sa det var adgang til den opprinnelige
mannskapslugaren forut.

Den lille lasteluken forut ble utstyrt med et
skylight. En luftelyre ble montert i dekket for &
skaffe luftsirkulasjon i lugaren.

Det er wuvisst hvor mange kayplasser
mannskapslugaren pa Alabama opprinnelig var
innredet med. Det var jo snakk om en jakt i
mellomklassen (ca. 55 brt). Lokalhistorikeren
Halldor Opedal sier i boken Hardingar pa sjgen
at ”P4 ei jakt som remde ei fire hundre tunnor,
var dei oftast ei fire mann. Eit farty som lasta
over farti tonn hadde pa jamnen fem eller seks.
Dei starste jaktene hadde aldri feerre enn seks og
sume fleire.”*°

Alabamas mannskapslugar burde derfor ha plass
til fem mann, hvis Mikkelsen fulgte tradisjonen
med mannskapet forut og skipper og bestmann
akter i skipperkahytten. Forfatteren Palle Koch
opplyser i sin bok Kaptajnen. Logbog over
polarforskeren Ejnar Mikkelsens togt gennem
tilveerelsen at kahytten akter var innredet med
plass til tre mann,®! hvilket ikke ngdvendigvis
betyr at kahytten var bebodd av tre mann.
Skipperkahytten pa en typisk hardangerjakt
hadde en stikkaye i hver side, kanskje med en
smal kistebenk foran. Pa tverrskottet overfor
utgangsderen sto en veggfast sofa, med sma
skap pa hver side. Foran sofaen et bord i polert
edeltre. Kahytten hadde gjerne ogsa en liten ovn
i det ene hjarnet.

Sannsynligvis var mannskapslugaren forut
innredet med tre eller fire faste kayer. Det

manglende antall faste keyer forut ble
kompensert med hengekgyer, skal vi tro et

31 Koch 1980: s. 104
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avsnitt i Ejnar Mikkelsens bok Tre aar paa
Grgnlands gstkyst:

I en fart kommer vi ned i lukafet for at faa
morgenkaffe, men himmel, sikken et roderi!
Kgjerne er endnu ikke nedtagne, tgj ligger
spredt overalt, (...) Kgjerne bliver kastet hen i et
hjerne, medens grejet pa bordet bliver skubbet
sammen i en stor stak (...).32

En ny bysse ble arrangert helt forut mot skottet
til forskarpen i forlengelse av messen. Det ble
satt inn ny ovn i messen fra et jernstgperi pa
Ngarrebro i Kgbenhavn.

Over dekk ble det ikke foretatt vesentlige
endringer. Men det tradisjonelle dekks-
arrangementet med ankerspill forrest, skylight
og nedgangskappe, forre trimluke, mast med
krgppelspill,  storluke  aktenfor, deretter
byssehus og til sist skipperkahytt akter fikk en
noe annen arkitektur.

Den buete nedgangskappen og skylightet forut
ble beholdt. Den forreste trimluken like aktenfor
kappen fikk pamontert det far nevnte skylight,
som ble plassert pa tverst. Storluken ble ogsa
beholdt.

Frem til ombyggingen hadde Alabama et
tradisjonelt byssehus pa dekk.3* Dekksplassen
var dyrebar, og da en ny bysse verd med 4 bli
etablert under dekk forut ble byssehuset tatt pa
land. P& den frigjorte dekksplassen ble det i
stedet bygget nedgang og skylight til
maskinrommet. Det store utstgtningsrgret fra
motoren,  Kkarakteristisk  for de farste
petroleumsmotorene, stakk opp gjennom dekket
til styrbord, like foran akterruffen. Like ved
siden av var plassert en [luftelyre (il
maskinrommet, tilsvarende den som sto pa
fordekket og  skaffet ventilasjon il
mannskapslugaren.

Alabamas skipperkahytt hadde halvrund
nedgangskappe plassert midt pa forsiden av
halvruffet, som pa mange jakter fra Hardanger
og Kvinnherad. Innenfor de to halvderene i
kappen forte en steil leider ned til en kngttliten

32 Mikkelsen 1914: 61
33 Koch 1980: s. 104
34 Koch 1980: s. 104

gang med der inn til selve kahytten. Pa
kahyttaket satt et rundt skylight — typisk for
jakter og galeaser fra Hardanger.

Rorarrangementet var ogsa typisk — tykk, krum
rorkult som rakte inn over kahyttaket, med
blokkskiver i enden for styretau over enskivede
blokker i jernbeslag pa hver side av kahytten.

Riggen ble i store trekk beholdt som den var og
ble kun ble gatt etter. Den eneste synlige
endringen var en utkikkstenne over godset —
ikke pa siden av masten som pa mange norske
fangstskuter — og for eksempel Roald
Amundsens Gjga — men pa forsiden.

Et notat i Arktisk Instituts arkiv viser at det var
komiteen for den fer nevnte Danmark-
Ekspeditionen som sto for halvparten av
utgiftene til det som senere skulle bli kalt
”Alabama-ekspeditionen”. Resten var betalt av
den danske staten. Notatet oppgjorde utgiftene
til ombyggingen av jakten og forberedelsene
slik:

Skib med motor og braendsel for motor
15.039,00 kr.

Skibsinventar 557,00 kr.

Udstyr til messe og lukaf og kabys 435,00 kr.
Braendsel og belysning om bord 634,00 kr.%

Lardag den 12 juni foretok Mikkelsen den farste
preveturen for motor. Motoren kunne betjenes
fra et “reguleringsapparat” pa dekk, og alt
fungerte som det skulle, i fglge journalisten fra
“Illustreret Tidende”, som var med pa turen.3®

Ekspedisjonen

Skuten var klar i begynnelsen av juni 1909. Og
interessant nok var Mikkelsens forberedelser
kommet til & ha mange felles trekk med
Amundsens Gjga. Han hadde, liksom
Amundsen pa Gjga, samlet en besetning pa syv
mann. Han hadde fatt forsterket skroget bade
tverrskips og langskips, pa samme mate som
Amundsen hadde gjort pa Gjga. Mikkelsen
hadde innkjgpt en 16 hesters DAN-motor,

35 Notat i Arktisk Institut, Kbh. Meddelt av Janni
Andreassen
36 ||lustreret Tidende 1909, nr. 38, s. 485
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Amundsen hadde fatt innmontert en 13 hesters
DAN pa Gjga.

Alabama var en jakt bygget i Kvinnherad, pa
Varaldsgy. Gjga var ogsa bygget i Kvinnherad,
I Rosendal. Man kunne nesten se fra vervaplass
til vervaplass. Fartgyene var sa a si i slekt.
Byggmestrene kan ha kjent hverandre...

Ut over mgtet i Point Barrow i Alaska den
sommerdagen i 1905 vet vi ikke om Amundsen
og Mikkelsen hadde noen senere kontakt. Vi kan
derfor ikke si noe om hvorvidt Amundsen kan
ha gitt Mikkelsen gode rad om forberedelsene til
Alabama-ekspedisjonen. Men det er sa mange
felles elementer i de tekniske forberedelsene til
de to ekspedisjonene, som ble gjennomfgrt med
seks ars mellomrom, at det gir anledning til
undring.

Den 20. juni 1909 seilte Alabama ut fra
Tuborghavnen i Kgbenhavn. Farste anlgp var
Thorshavn pa Feergyene, hvor 50 hunder ble tatt
om bord fra Kongelige Grgnlandske Handels
dampskonnert Hans Egede, som pa
ekspedisjonens vegne hadde hentet dem pa
Grgnland. Dessverre var hundene syke, og
Aalabama seilte videre. Den 29. juli kom de til
handelsstasjonen Angmassalik pa @stgrgnland
hvor de fikk kjgpt nye hunder.

Det var etter hvert blitt tydelig at ekspedisjonens
maskinist ikke var den rette til oppgaven, og da
Alabama anlgp Island pa vei nordover gikk
maskinisten i land. Det ble telegrafert til det
danske inspeksjonsskipet Islands Falk, som
drev  fiskeriinspeksjon rundt Island og
Feergyene, med spgrsmal on man kunne avse en
mann. Til alt hell fikk Mikkelsen om bord en
god mann, ingenigren og maskinisten Iver
Iversen. Han skulle senere vise seg a vare rett
man til rett jobb. I Igpet av ganske kort tid fikk
han kurert Dan-motoren for de unotene som
inntil da hadde gjort den til en upalitelig
falgesvenn.

Den 7. august avgikk Alabama. Etter ti degns
seilas var de kommet sa langt nord som det var
mulig & komme, tidspunktet tatt i betraktning,
og Alabama gikk inn i pakkisen. De kjempet
med isen i dagevis, men kom ikke gjennom. Det
var en avveksling da fangstskuten Hercules av

Alesund kom forbi, forteyde langs siden og
spurte om karene hadde noe post de ville ha
sendt hjem...

Skruisen truet en tid med a knuse Alabama. En
dag ble seerdeles dramatisk, da pakkisen veltet
fartoyet over sa roret ble slatt i borde og
rorkulten brakk. Senere lgftet isen skuten opp og
veltet den inn pa isen. Alt ble gjort klar til
evakuering, men heldigvis slapp isen grepet, og
Alabama gled tilbake i sjgen.

«Alabama» i vinterhamn pa Shannon. Foto fra
Arktisk Institutt

All skruingen hadde fort til at propellakslingen
var blitt bayd og gjort motoren ubrukelig. Etter
noen tid hadde maskinisten fatt utbedret skaden
0g gjort motoren klar, og et par timer senere
nadde de apent vann. Etter de siste forhindringer
I form av kystis kunne Alabama i slutten av
august 1909 la ankeret ga i en liten bukt pa den
sgrostlige  pynten av  Shannon-gyen pa
Nordgstgrgnland. Men da isen hurtig la seg,
flyttet de litt senere lengre nord til en vik pa
nordsiden av gyen.

Mikkelsen hadde sa gjerne villet seile lengre
nordover. Men isen la seg hurtig, og to dager
senere halte de Alabama inn til land. Dette
skulle vaere skutens vinterhavn. Det ble lagt ut
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solide fortgyninger, for de ville ikke risikere a
skulle drive av i en av de kraftige stormene.*’

Alabama flyttet seg ikke. Faktisk aldri mere, for
varen 1910 var det slutt for Kvinnherads-jakten.

Etter ankomsten var to sledelag i slutten av
september Kkjert ut for & undersgke omradet. 31.
oktober fant de liket av Jgrgen Brgnlund, og
etter & ha gravlagt ham kjerte de tilbake til
Alabama. Etter nok en sledeekspedisjon vendte
Mikkelsen og reisefellen Jargensen like far jul
tilbake til skipet. Sistnevnte hadde forfrosset
begge fottene og kom ikke til & delta i de senere
sledeturene.

Etter forberedelser vinteren igjennom kom solen
omsider over horisonten igjen. | begynnelsen av
mars 1910 kjarte ekspedisjonen av sted. Fem
mann var fordelt pa to sleder, mens to mann var
tilbake og passet fartayet.

Noe var galt

De farste tegn pad at noe var galt viste seg
allerede i jaunar 1910 ved unormalt mye
bunnvann i lasterommet. Det ble pumpet
jevnlig, men det var tydelig at skroget hadde
lidd overlast, farst i kampen med pakkisen og
senere da det Ia innefrosset i vinterhavnen.

Jgrgensen var pa grunn av forfrysningene av
teerne (han matte senere amputere fire) sa godt
som arbeidsudyktig. For makkeren beted dette
lensing og atter lensing av farteyet.

Etter noen dager gikk det ikke lenger.
Lekkasjene hadde tiltatt s mye at de ikke kunne
holde vannet unna, og de besluttet til slutt &
flytte inn pa land. Der bygget de en intermistisk
hytte av seil og presenninger og bar alt det utstyr
og proviant de kunne makte inn pa land hvor det
ble pakket inn i presenninger.

Forst ut i mai vendte den ene ekspedisjonen,
ledet av premierlgytnant Laub, tilbake til
vinterhavnen. Det var et trist syn som mgtte
dem. Laub beskrev hendelsen aret etter i en
artikkel i Geografisk Tidsskrift. Da hadde gamle

37 Hele avsnittet om Alabamas reise bygger pa kapittelet
”Qprejsen” i Tre aar pG Grgnlands gstkyst.

Danmark fremdeles ikke hgrt livstegn fra
ekspedisjonsleder Mikkelsen og lversen:

Ved Ankomsten til Overvintringshavnen fandtes
«Alabama» sunken, hvilket var sket den 13.
Marts, 10 Dage efter at de 2 Slaedehold var
gaaet fra Skibet. Dette hvilede med Agterenden
paa Bunden, saaledes at Agterskibet til lidt
agten for Masten stod under Vand, medens
Forenden endnu bares oppe af Isen. Der blev
straks gjort Forsgg paa at leense Skibet. Dette
havde allerede inden 2. Sledeholds Ankomst
veeret forsggt, men gav den Gang intet Resultat;
det maa dog erindres, at der paa det Tidspunkt
kun var en arbejdsdygtig Mand om Bord. Ogsaa
nu viste det sig umuligt at pumpe Skibet lzens, og
det besluttedes derfor, da en Haevning ikke lod
sig foretage med de til Ekspeditionens
Raadighed staaende Midler, at tage saa meget
Tre fra Skibet, at der derved kunde faas
Byggemateriale til et Hus i Tilfeelde af en anden
Overvintring.

Na var de fire arbeidsdyktige mann. De gikk
straks i gang med a rive fartayet fra hverandre,
mens skroget fremdeles var baret oppe av isen.
Kvinnheradjakten fikk etter bare 22 ar nytt liv
som Alabamahytten.

«Alabama» oppriven for hyttebygging. Foto fra
Arktisk Institut

Byggeriet tok fjorten dager. Det ble en gjev
hytte. Det sas tydelig at en av
ekspedisjonsdeltakerne, Carl Unger, var tamrer.
Bjelker, dekksplanker og skottplanker ble
omgjort til en solid hytte med blikktak, fast gulv,

% Laub 1910: 293
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vinduer og dgr. Lugarovnen ble satt opp, bord
og benker, hyller og skap, kistebenker og kayer
kom til nytte.

Et navnebrett pyntet over inngangsdaren.
ALABAMA sto det.

Hytta pa Shannon. Namnebrettet over dgra.
Foto Ejnar Mikkelsen, Arktisk Institut.

Forlis og redning

De fem karene hadde det nok etter maten
komfortabelt i Alabama-hytten; sommeren var
jo 1 anmarsj. Men uvissheten om de to
kameratenes skjebne preget dem sterkt.
Mikkelsen  hadde  gitt  ekspedisjonens
nestkommanderende, Wilhelm Laub, utrykkelig
instruks om at Alabama skulle bryte
vinterfortgyningene og returnere til Danmark
senest 15. august 1910, uansett hva. Men uten
skip var jo dette utelukket. De matte derfor satse
pa a bli funnet av forbipasserende skip, mest
sannsynlig en fangstskute.

Den vesle fangstskgyten 7de Juni, skipper
Vebjern Landmark, hadde allerede vert pa
Grgnland en gang fer i aret 1909 da den i slutten
av juni slapp gjennom pakkisen og gikk opp
under Shannon-gyen. Men det var annerledes
denne gangen, for skuten skulle overvintre. De
skulle jakte sel, hvalross, rev, hare og fugl, i det
hele tatt det som bgd seg til.

De var seks mann om bord — et par av dem var
fra Brandal, som har lange tradisjoner innenfor
ishavsfangst. Ellers var tre av dem fra Alesund
0g omegn, og én mann var fra Kristiania.

3 Bjgrlo u.a.: 59

«7de Juni». Foto etter Vebjgrn Landmark

Fartgyet var eiet av en Kristiania-reder, hr.
Sverre”, ogsa det et sunnmersnavn®®

En av de seks var alesunderen Martin Bjgrlo.
Han var med sine 21 ar yngstemann og med som
stuert. Han skrev dagbok fra de seilte ut
Bredsundet i juli 1909 til de la til kai i Alesund
igjen i august aret etter. Fra hans Dagbok fra 7de
Juni-ekspedisjonen far vi en farstehands-
beretning om unnsetningen av de fem fra
Alabama.

7de juni hadde funnet vinterhavn et stykke ser
for Shannon-gyen, i Germaniahavn pa
Sabinegyen, hvor manskapet gjennomlevde en
hard vinter i en gamme de selv hadde bygget.
Flere av dem ble syke i lgpet av vinteren, og en
av dem dade til slutt, sannsynligvis av skjerbuk.
To andre var alvorlig syke under hele oppholdet
og matte pleies av Bjerlo.

Midt i juni 2010 hadde to mann veert ute og
fangstet kobbe. De hadde vert i land pa Bass
Rock, en liten gy syd for Shannon-gyen, hvor
det var bygget et depot for almenn benyttelse.
Der hadde de funnet en beretning fra noen
dansker som hadde skrevet at de overvintret pa
det nordgstlige nesset pa Shannongyen. Skuten
deres var forlist og gatt ned i vinter, og de
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etter Vebjarn Landmark

anmodet om at de som fant seddelen matte
forsgke & sette seg i forbindelse med dem.*°

Farst i midten av juli var isen brutt s3 mye opp
at det kunne bli snakk om a forsgke a fa 7de juni
fri av isen. Den 20 juli fikk de besgk av
dampskonnerten Laura av Tomsg, som var blitt
leid ut til en gruppe tyske turister. Lauras
skipper ble informert om de fem danskene og
ville forsgke a trenge nordover for & komme i
kontakt med dem. Det lyktes ikke, og en uke
senere seilte 7de juni nordover langs kysten.
Fartgyet gikk inn til depotet pa Bass Rock og
hentet post som mannskapet fra Alabama hadde
lagt der. Deretter seilte de videre til Shannon-
gyen, hvor de oppdaget at det var satt opp signal
ved et depot sgr pa gyen. Der mgtte de to av
danskene, som oppholdt seg ved depotet for a
holde utkikk etter skip.

Det ble avtalt at de to skulle ga nordover til
Alabamas vinterhavn, hvor de tre gvrige
ekspedisjonsmedlemmene oppholdt seg. 7de
juni ville vente en ukes tid slik at de alle fem
skulle slutte seg til 7de juni-ekspedisjonen og
seile med til Norge. Fire dager senere ankom de
fem danskene. En av dem (premierlgytnant C.
H. Jargensen) hadde mistet fire teer som faglge av

40 Bjgrlo s. 50
41 Bjgrlo s. 56
42 Bjgrlo s. 57

forfrysning, men hadde selv gatt de 6 til 7 mil
fra vinterhavnen. ”Det er vist en kar som ikke

gir sig over for ingenting” konstaterte Bjorlo i
dagboken.*

De krysset litt nordover og sa sgrover igjen.
Danskene var av den formening, skrev Bjgarlo, at
Mikkelsen og lversen matte ha valgt & ga tvers
over Grgnland for om mulig a na frem til folk
der.*?

En uke ut i august la de fremdeles utenfor
Shannon-gyen og bakket. En kveld gikk to av
folkene fra Alabama og to fra 7de juni i land, og
Laub skrev en beretning og la igjen i depotet.

9. august praiet de skonnerten Minerva av
Kristiania. Ogsa der om bord var det en gruppe
tyske turister, og skipets reder. Disse hadde
tidligere praiet Laura av Tromsg og blitt
underrettet om danskene som hadde mistet
skuten sin og ville derfor forsgke & na inn til
Shannon-gyen og seke etter danskene. Na slapp
de det. Men de fikk i det minste hilse pa de
danske ekspedisjonsmedlemmene, som kom om
bord pa en kort visitt, far de returnerte med noe
medisin og litt frukt til de to pasientene.

Om bord i 7de juni var de glad for
mannskapsutvidelsen. Na skulle de hjem, og fra
a veere tre arbeidsfare til na det dobbelte, burde
seilasen ikke by pa problemer, bare de klarte &
finne vei ut av pakkisen. Utsiktene til enda en
overvintring var sikkert ikke fristende: Ja, hvis
vi nu blir forsent til at komme os ud i dbendt
vand i ar, sa blir vel det sidste veerre end det
forste som man siger. Men nar vi havde
underretning om disse danske maend, sa pligtede
vi at gjgre som vi har gjort, og sa gar det nok bra
tilsut”.*3

Alabamafolkene gjorde seg nyttige om bord.
Roret, som var blitt gdelagt da 7de juni kjempet
seg gjennom isen, ble satt i stand av temreren,
Carl Unger. Styrmann Hans P. Olsen og
skipperen pa 7de juni fikk tilvirket en toppseilra
og satt seilet. Premierlgytnant Wilhelm Laub

4 Bjgrlo s. 57

Isflaket side | 16



hadde med seg bade kronometer og andre
instrumenter og sto for navigasjonen.

Og de bidro til en positiv stemning. Bjerlo, som
sikkert var preget av gleden ved at de alle var pa
vei hjem, beskriver stemningen om bord: ”Her
blev forresten noksa hyggelig ombord nu siden
vi blev s mange i selskap og disse danskene er
noen hyggelige karer. De har bade traekspil og
mandolin, og Unger han er flink at spille.”**

Ved middagstider 19. august passerte 7de juni
Rundg fyr, og noen timer senere ble de mgtt av
Fladmark-rederiets slepebat Basken som tok
skagyten pa slep inn. Reder Sverre fra Kristiania
og et par andre skippere kom om bord, og pa
kaien i Alesund var det svart av folk.

”Om turen ender mislykket for os bade med
hensyn til fangst og i andre retninger, sa har vi
da den glade, at vi har fitt redde ’fem kjare,
brave mand for gamle Danmarks land’”, slutter
Bjerlo sin dagbok.*

Hjemkomst og sjegforklaring

Etter at de fem ekspedisjonsdeltakerne var vendt
hjem til Danmark, ble det den 31. oktober holdt
sjoforklaring i  Kagbenhavn. |  Dansk
Saulykkesstatistik for aret 1910 er forliset
beskrevet i ngkterne vendinger:

Medens A. [Alabama], som var udrustet for en
ekspedition til Gregnlands N@-kyst, laa i
vinterhavn ved Shannon gen, viste der sig
gentagne gange i januar og februar 1910 en del
vand i lastrummet. D.12/3 blev A. sidste gang
pumpet lzens, og siden da steg vandet jeevnt hen,
saaledes at de om bord vaerende 2 md. — resten
af besetningen var fraverende fordelt paa 2
sleedeekspeditioner — tilsidst maatte tage ophold
paa land. Da den ene sledeekspedition i maj
maaned var vendt tilbage, blev der gjort flere
men forgaeves forsgg paa at pumpe A. lens, og
da efterhaanden masten sank en del, samt da
kelen formentes at have lidt skade af isens
paavirkning, blev A. kondemneret og til dels
ophugget, idet tammeret m. m. anvendtes til

4 Bjgrlo s. 59
4 Bjgrlo s. 60
46 Dansk sgulykkesstatistik 1910, Afd. |, Inr. 1

bygning af et hus i land til brug for besatningen.
Denne blev, med undtagelse af de 2 deltagere i
den ikke tilbagevendte slaeedeekspedition, i juli
maaned optaget af fangstskib 7de juni” af
Aalesund og landsat dersteds.

Anm. Aarsagen til A.’s forlis var
isskruning.*°

Mikkelsen og Iversen

Hvordan gikk det sd med de Ejnar Mikkelsen og
Iver lversen? Farst i november 1910 kom de
etter umenneskelige lidelser tilbake til
vinterhavnen, uten en eneste bit mat tilbake,
uten hunder, uten utrustning, bare for & finne at
Alabama var forlist og kameratene vekk. Men
de fant i stedet to hytter, den ene prydet med et
navnebrett fra Alabama. De tok lang tid fer de
fikk vite ngyaktig hva som var skjedd med
fartgyet; brevet fra  kameratene  med
redegjorelsen om forliset og redningen var
nemlig forsvunnet i sneen som hadde brekket
taket ned og fylt hytten.

To lange ar matte de to vente fer de i juli 1912
igjen kunne gyne hap, i form av S/S Sjgblomsten
av Alesund. Da var de halvt gale av ensomhet
0g savn.

Det var en sensasjon da Sjgblomsten nadde
Alesund og telegrammet om redningen etter fa
timer nadde Kgbenhavn.

Det skal mye til far New York Times rydder
forsiden, men det gjorde den altsa den 28. juli.

Sunnmagrsskipperne  Paul Lillenes, Peder
Trandal, Lauritz S. Brandal og reder Hans
Koppernas fikk gaver fra den danske regjering
for innsatsen etter unnsettelsen av Alabama-
ekspedisjonen. Skipperen pa 7de juni Vebjgrn
Landmark og likeledes skipperen pa
Sjeblomsten Paul Lillenes mottok dessuten
fortjenstmedalje fra danskekongen.*’

Da de to noen dager senere kom til Kgbenhavn
med Oslobaten, ble de mottatt som helter.

47\ollan 1992
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Det dobbelkapsla gulluret som Laurits S.
Brandal fikk som takk fra Danmark 1908, og
medaljen som Vebjgrn Landmark fikk.
Medaljen heng i utstillingane til Ishavsmuseet.

Alabama i 2009

Sa langt de historiske kjennsgjerningene. Det er
september maned i 2008, knapt hundre ar etter
Alabamas forlis.

Det russiske ekspedisjonsskipet M/S Aleksey
Maryshev kjemper seg gjennom pakkisen
utenfor Nordgstgrenland. Om bord er et selskap
bestdende av 48 betalende gjester og atte
museumsfolk.

I regi av tre danske museer er en
minneekspedisjon hundre ar etter Danmark-
ekspedisjonen pa vei til Danmarkshavn for a
besgke ekspedisjonens vinterkvarter fra den
gang, og a gjennomfagre marinarkeologiske
undersgkelser der hvor skipet Danmark 3 i
vinterhavn hundre ar tidligere. Hapet er a finne
gjenstander pa sjgbunnen som ble kastet over
bord fra skipet.

Senere seiler skipet sgrover mot Shannon-gyen,
en gy like stor som Fyn, men ganske annerledes
ugjestmild. “Flad, stenet og ufattelig kedelig
ligger den som den gstligste udpost mod Ishavet,
Jan Mayen og Svalbard.

Det er den @ portugiserne, spaniolerne,
hollenderne, briterne og nordmandene forst
har set, nar de siden 1500-tallet mgjsommeligt
har mangvreret deres skibe gennem storisen i
jagten pa hvaler og seeler” skriver davaerende
museumsleder, etnograf Ove Sgrensen ved
Odder museum, i en artikkel i museets arlige
publikasjon | godt selskab. ”Det var ogsa den o

Ejnar Mikkelsen strandede pa med skibet
”Alabama” 1 19097, leegger han til.

Skipet ankrer opp ut for bukten hvor Alabama
endte sine dager varen 1910. Gjester, og
museumsfolk utstyrt med dykkeutstyr, tar seg i
land i gummibdter for a se seg om.
Alabamahytten star fremdeles, tross sin darlige
forfatning. Navnebrettet, som har hengt
uforstyrret over dgren i nesten 70 ar, er vekk. En
dansk militermann og souvenirjeger kom
uheldigvis forbi, og i dag pryder skiltet etter
sigende sommerhuset hans i Nordsjalland.
Ergerlig nok avslar han pa foresparsel & levere
det tilbake, med den forklaring at han hadde
”fatt lov” & ta det med seg.

Rundt  omkring  Alabamahytten  ligger
materialer, gjenstander og utstyr som Alabamas
mannskap slepte i land etter havariet i 1910.
Klimaet i  Nordestgrenland  gjer  at
nedbrytningen gar langsomt, og mye er
fremdeles intakt.

Museumsfolkene foretar noen dykk utenfor
stranden. Hapet er naturligvis & finne spor av
Alabama, men etter hundre ar pa sjgbunnen vet
de at mulighetene for suksess er begrenset. Og
ganske riktig er fartayet borte, tatt av isen, som
har skrapt bunnen ren og sendt vraket ut pa dypt
vann. Men pa 17 meters dyp, klemt inne i en
smal bergsprekk og derfor godt beskyttet mot
isen, finner de et stokkanker fra Alabama med
en knapp meter Kjetting. Litt lengre inne mot
stranden 13 et stykke av roret og et stykke
Kjetting.

e

Alabama-hytten pa Shannon i 2008. Foto Bent
Nielsen — Arktisk Institut.
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Inne pa land er sporene etter Alabama ganske
annerledes tydelige. Takket veere bilder, stilt til
radighet dels av ekspedisjonsleder Ove
Sgrensen og dels av direkter Bent Nielsen pa
Arktisk Institut i Kgbenhavn, kan vi straks
forestille oss Kvinnherad-jakten:

Hytten star der som det mest synlige
monumentet, tydelig bygget av deler fra
fartgyet. Men andre og like lett identifiserbare
gjenstander ligger ogsa der:

Beslag, verktgy og redskaper, motordeler, et
skylight... Og litt for seg selv ligger samenn
riggen, bortsett fra stormasten, som Mikkelsen
og lversen mgysommelig saget opp og brente i
kakkelovnen vinteren 1910-11.

Bare riggbeslagene er tilbake. Men hele
wireriggen, med rgstjern, jomfruer, blokker,
kroker er fullstendig intakt og ligger pent kveilet

opp.

Farsteklasses primaerdokumentasjon

Sett i et teknikkhistorisk perspektiv utgjer
Alabamahytten og omradet utenfor hytten en
utrolig rik og verdifull kilde til utvidet
detaljkunnskap om vestnorsk riggingstradisjon i
andre halvdel av 1800-tallet.

Knapt noen andre steder fins sa mye utstyr
samlet pa ett sted og i sin opprinnelige utgave
som pa Shannon-gyen. Heldigvis — sett i et
bevaringsperspektiv — ligger stedet s& avsides at
det sannsynligvis far lov a ligge i fred.

Men fartayhistorikere og fartgyvernere vil nok
banne over nettopp avstanden. For et mere
interessant forskningsprosjekt fins knapt, hvis
formalet er & fa vite mer om de vestnorske
jaktenes utstyr og rigging. Oppriggingen av
norske jakter i vernesammenheng er inntil i dag
gjort pa basis av tegninger, fotos, skipsportretter
og tradisjonsmateriale, supplert med bevarte
enkeltdeler hist og her. Men pa Shannon pa
Nordgstgrgnland ligger altsa — hvis vi ser bort
fra at selve fartgyet mangler — en komplett
primeerkilde og venter pa a bli dokumentert.

Kan man forestille seg en ekspedisjon til
Shannon igjen? Denne gang med det formal a
registrere og dokumentere alt relevant materiale
fra jakten Alabama? Det ville gi historikere,
antikvariske myndigheter, fartgyvernet og eiere
av norske jakter og galeaser en voldsomt utvidet
tilgang pa kunnskap hgstet direkte fra kilden.

Det ville bety et vesentlig lgft i autentisitets-
nivaet for en Gjga, en Mathilde eller andre
norske, jaktriggete fartayer.

Og Ove Sgrensen, i dag leder pa Vejle museum,
har sikker ikke noe imot & pata seg oppgaven
som reiseleder og kjentmann. Det er vel bare a
komme i gang...

Gjea og Alabama — en sammenlikning

De to polarskutene Alabama og Gjga har mange
felles trekk, som nevnt tidligere i artikkelen. For
a illustrere dette ytterligere er de to fartgyene

nedenfor stilt opp i falgende oversikt:

ALABAMA | GJGA
Byggear 1887 1872
Byggested Varaldsgy, Rosendal,
Kvinnherad | Kvinnherad
Byggmester | Ukjent Knut
Johannesson
Skaale
(”Jora-
Knuten”)
Skrogform Jaktbygget | Jaktbygget
Byggemetode | Kravell Kravell
Byggemateri | Furu pa furu | Furu pa furu
aler
Lengde 66,7 fot | 70 fot over
(engelsk) dekk
Bredde 20,5 fot (do.) | 20 fot
Dybde i| 7,9 fot (do.)
rommet
Tonnasje 55,74 36 kml (ca.
(brt) 72 brt)
Riggtype Jakt Jakt
Opprinnelig | Nordlandsfa | Nordlandsfa
bruk rt rt
Senere bruk | Ekspedisjon | Ekspedisjon
sskip sskip
Ishud Ja Ja
Skrogforster | Ja Ja
kning
Maskineri DAN (1909) | DAN (1903)
13 hk 6 hk
Besetning 7 mann 7 mann
Endringirigg | Utkikkstenn | Utkikkstenn
e (1909) e (1903)
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ISHAVSMUSEETS VENNER

STOTT OSS MED DIN
GRASROTANDEL!

Grasrotandelen gir deg som spiller hos Norsk Tipping mulighet til & bestemme
hvem som skal motta noe av overskuddet til Norsk Tipping. Hver gang du
spiller gar inntil 7 prosent av din spillinnsats til den grasrotmottakeren du
velger - uten at det gar utover din innsats, premie eller vinnersjanse. Vi
oppfordrer deg til & stotte oss i ISHAVSMUSEETS VENNER

-Bli med og statt vart arbeid for bevaring og formidling av var polarhistorie!

Bli Grasrotgiver i dag! Du kan bli grasrotgiver i alle Norsk Tippings kanaler

eller ved & sendeSMS «Grasrotandelen 997304527» til 60000

@: Grasrotandelen %2 Norsk Tipping

Isflaket side | 21




Nils Inge Herskedal blar i
minneboka

| samtale med Beathe Holstad

Under eit besek med «Polarstar» pa Sazbg
tidlegare i ar, og seinare ein tur med skuta inn
Hjerundfjorden, kom den tidlegare mess og
fangstmann Nils Inge Herskedal med mange
historier om skuta han var med i 1965. Vi
inviterte han til ein kaffi pa Ishavsmuseet noko
seinare for ein ishavsprat. Nils Inge Herskedal
er fgdt i 1949.

Og du har vare med «Polarstar»?

Eg fekk ein tur med «Polarstar» ja. Har elles
vore pa mykje batar, men einaste ishavsskuta eg
har vore med var «Polarstar» i 1965. Eg gjekk
vel om bord tidleg i februar medan skuta lag pa
Liaaen i Alesund, og eg skulle mgnstre p& som
mess. Det eg kanskje hugsar spesielt godt var
overseglinga til Newfoundland med mykje
darleg vér.

Det var mykje slingring og styr, og sjgverken
kom naturlegvis fort. Men eg kom no meg til
slutt. Det var veldig interessant farste morgonen
eg vakna og vi lag inni isen. Det var stilt og heilt
kvitt. S& nar dei vekte meg den morgonen sa sa
dissa eldre gutane, «du ma ikkje ga ut pa dekk
for der kan det vere ishjgrn». Sa det var greitt.
Hehe.

Kva oppgaver hadde du som messegut?

Nei, eg skulle no dekke pa til dissa 22
fangstfolka bak i1 mannskapsmessa. Hjelpe
kokken og stuerten da. Skrelle poteter og ulikt.
Og sa var det & vaske opp igjen fra
mannskapsmessa. Men det var litt spennande ja,
0g mykKje risting og skaking.

Eg hadde vare ein tur som mess tidlegare, men
det var pa Grgnland. Eg var ikkje vandt med a
ligge framme pa baten. Det var litt taft synst eg
av og til.

Kor gammal var du nar du reiste med
«Polarstar»?

Eg fylte 16 ar i mai det aret. Berre guten. Disse
fangstfolka, det var jo barske guta. Der var
mange historier som dei fortalde meg da, og
ikkje alle var heilt sanne sjglvsagt.

«Polarstar» ved Newfoundland. Foto fra Atle
Satre

S& budde eg pa lugar med to greie kara fra
Tromsg, eller Gratangen trur eg kanskje det var.
Det var sveert kor dei heldt pa & lage seg til og
gjere Klart utstyret, bade personlege slirer og
skuta sitt utstyr. Eg 1ag oppi overkgya og kika
ned ndr dei heldt pa a lage seg slire til knivane.
Sa sa dei til meg, «du ma ogsa gjere det same».
Sa eg fekk laga meg ei slire. Sa spleisa vi tau i
den kroken som vi hadde lov & bruke da.

Eg hugsar at eg var litt skeptisk til det at eg
hadde ikkje oljeklede med meg, eg var jo
mgnstra som mess, og berre det, trudde eg. Dei
sydde meg slike greier sa eg hadde utanpa
stevlane og opp over pa fetene sa at vi ikkje
skulle bli sa mykje blodete. Det var litt rart. Sa
fortalde dei meg at om eg datt gjennom isen sa
skulle eg berre vri opp lestane mine og stikke
fatene inni magen pa en sel. Og eg tenkte med
gru pa kva i all verdas namn eg hadde gitt meg
ut pa.

Sa du var med pa isen a fanga sel i tillegg til
a vere messegut?

Ja. Vi kom vel bort i iskanten der to daga far
fangstinga. Sa skulle eg ga ned pa isen, for der
var no slike sma kvite da, Kvitingar, ta ein slik
og kakke den og ta den om bord. Men det turte
ikkje eg, sa eg tok den under arma, og eg tok den
levande opp pa dekk. Men der matte eg avlive
den da. Dei viste meg korleis eg skulle gjere det,
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og om eg ikkje gjorde det, sa druste dei meg i
hovudet sa dei.

Det var litt rart nar oss skulle ta dei etter
sveivane og skjere desse av uten a skade skinnet
da.

Eg glgymer aldri da nar kokken sa at no ma du
ga med dei a ta nokre sveivar. Eg viste no ikkje
kva det var. Vi skulle ha det til kveldsmat. Eg
turte ikkje, eg matte kviskre i gyra pa han som
eg budde pa lugar med, kva det var for noko, i
tilfelle eg sa noko gale da. Nei, det er no armane
det, sa han pa nordlandsk da.

Eg var opp i tenna til kapteinen ein gong. Henry
Brandal var kaptein. Det var ein grei kar det.
Tenna var ikkje overbygde pa den tida, den var
opa, men eg fekk sta pa utsida i leideren. Eg ville
vite med kokken om han ikkje kom ned igjen av
og til. Neida, han er oppe ein dag han, sa han.
Dei som eg jobba med i byssa var veldig greie
karar.

Huskar du kven det var?

Det var han Marg, Bernt Marg fra Hareid som
var stuert, og Johannes Kjgde fra Hjgrungavag
som var kokk.

Huskar du nokon av dei andre mannskapet
som var med pa turen?

Ja ein del av dei hugsar eg namnet pa, men
dessverre ikkje alle.

Johan Holstad var med

Johan Gjerde, var 1 maskinisten fra Hareid. Han
trur eg var heile sitt liv om bord i «Polarstar».
Han var der vertfall sd lenge han kunne reise pa
sjeen.

Gerhard Kragset, Bjgrn Holstad, sa fra
Ulsteinvik var vel nokre, Jan Ulstein og Roger
Nevstad

S& var der fra Alesund da, Arthur Mansfield, s&
var der ein Blindheim, ein royrleggar, jaja....
Han var no fangstmann.

Sa var der ein som budde i Sverige. Han ogsa
trur eg heitte Marg. Men eg huskar ikkje
fornamnet pa han.

Sa var det ein i fra Sebg som var med, Odd
Rekkedal.

Sa var der ein i fra Yksngya. Odd Rangseter fra
Dalsfjorden var med.

Odd Rekkedal og Martin Haugen spikka slirer
pa veg til Newfoundland med «Polarstar», her i
1967. Foto fra Kjell Yksngy.

Sa var det tre av svograne hans Henry. Lgseth
heite dei vel. Arne heite ein, og Ole heite ein,
men eg hugsar dessverre ikkje kva han tredje
heite. Dei var vel bradrar til kona hans Henry da.
Heggem var maskinist. Det var namna pa dei
karane som eg huskar.

Der var vel ein motormann som var med ogsa,
eg veit ikkje, trur han heite Flatmark, er ikkje
heilt sikker.

Neida det vart ein friske tur i isen det. Eg huskar
heller ikkje kor mange dyr vi fekk. Om det var
darleg eller bra eller sdnn middels.

«Melshorn» var vel fagrste skuta som var
opplasta og gjekk heim.

Det var no litt uvér vi hadde for oss der borte
ogsa. Eg hadde ikkje trudd at det kunne blase sa
mykje, det var no heilt dekt med sng dekket og
alt mogleg ombord.

Sa det var mykje darleg vér bade pa overfart
og pa Newfoundland?

Det var ein del nar vi hadde kome inn i isen
ogsd. Men fangstinga gjekk no greitt. Aja det
stemmer, der var med tre mann fra ein kvalbat,
Hargyfjord heite han. Desse Huse-karane, han
som var redar for den baten. Trur det var tre som
var med «Polarstar». Dei jobba pa «Polarstar»
pa feltet, og sa vart dei med ei skute inn til
Halifax. Der skulle dei drive med kvalfangst.
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«Polarstar» fast i skruisen. Foto fra Bjarne

Wangsmo

Eg gleymer ikkje han som var skipper og eigar
av den Hargyfjord, nar han ropte pd meg, eg
skulle bere nokre flagg ned pa isen ein dag, sa
hadde eg med ein slik pose, eller sekk med
ammunisjon.

For dissa skyttarane dei var pa isen, det var tung
is sa baten kom ikkje seg sa fort fram da. Sa
ropte han til meg at du ma aldri ha dei

hapte eg berre det at dei ikkje hadde dyr der, sa
dei skulle lure meg til & tre fatene ned i magen
pa dei da.

Men dei hadde dyr der, men eg berre vridde
strampene mine sa gjekk eg vidare.

Det var no litt rart da nar karane kom igjen og
skulle ha kveldsmat, det var sa ofseleg kaldt.
Karane kom inn og sette seg i messa. Eg hadde
no dekt pa borda og sann, alt slik som det brukte
a vere. Sa begynne dei a tine da, genserane, og
det rann blodvatn fra genserane deira og utover
bordet og darken. Da tenkte eg med meg sjglv,
herregud, jaja. Eg var bort og spurte ein om dei
ikkje kunne ta av seg genseren fgr dei kom inn.
Da sa han det at: eg skulle gitt deg ein under
gyra, sa han. Han kunne ikkje ta den av for den
var fryst fast. S kom stuerten, dette var ein av
dei forste dagane det og da viste no ikkje eg heilt
kor det gjekk fere seg. Sa kom han med
spyleslangen ogsa vaska bordet og dgrken og
heile greia.

Vi lag faste der da nokre daga ogsa. Det var vel
i midten eller slutten av turen det. Siste halvdel
av turen i alle fall. Eg hugsar ikkje heilt datoen
pa det, men eg trur vi lag heile veka bom fast.
Sa vart det slik at vi dreiv sgrover. Eg trudde
ikkje pa alt det dissa karane sa, desse bevande
fangstfolka, om kor farleg dette kunne vere. Vi
sag no berre is for alle veia. Men sa sag vi lysa
av ein annan norsk bat.

rundt halsen. Ha dei i handa! Gar du
gjennom isen sd berre hive du
ammunisjonen pa isen.

A der for eg brétt gjennom isen. Eg
heldt meg oppe pa dei flagga eg bar, sa
huska eg at eg la sekken med
ammunisjon opp pa isen. Sa kom han,
han var litt store han Toralv Huse, og
der gjekk han ogsa gjennom, berre to
meter fra meg.

Sa vi lag der begge to og kava, eg sag
berre hovudet pa han. For han seig
lenger ned enn meg da. Eg kom meg
ikkje opp, og det gjorde ikkje han
heller. Men sa kom der ein av dei andre

karane, og sa sa han: eg skal drage
dokke nesten opp, sa han, litt ma de klare sjglv.
Men vi kom oss no opp da. Det var kaldt. Da

«Polarstar». Foto fra Kjell Yksngy
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Det viste seg a vere «Polaris». Ho lag nermare
land sa ho hadde ope farvatn, men ho kom ikkje
seg ut igjen. Sa viste vi det at i slutten pa veka
sa skulle der komme ein isbrytar og hjelpe oss
ut. Men han ogsa vart fast i isen sa han kom
ikkje oss til hjelp.

Men det var no litt fasinerande likevel. Eg hadde
ikkje fotoapparat den tida, men eg veit at det var
tatt ein del bilete, men eg kan ikkje huske kven
det var av mannskapet.

Nar vi dreiv inni detta sunde der, inn over Belle
Isle stretet, sa lag der eit stort isfjell. Vi nerma
oss ikkje sa fort forste dagen, men andre dagen
da var vi komne heilt fram til isfjellet. Sa nar eg
kom opp da, dei vekte meg til frukost og sa at
det er berre a kle pa deg, vi skal ut a ga.

Nei, sa eg, eg trudde ikkje noko pa det. Det var
sveert korleis det braka i is og skute ei lita stund,
sa vart det heilt stilt.

Skuta la seg litt over, men sa sa stuerten at vi ma
no ta middag. Vi dekka no pa borda i messa
sama kor det var. Men nar eg skulle vaske opp
igjen, da lag vi so skeive over til styrbord at det
var ikkje rad. Sa kom dei og sa til meg ogsa at
eg matte ga a kle pa meg eg ogsa. Eg sag at dissa
karane hadde fatt pa seg kjeledressar og
skinnhue. Vi skal forlate baten, vart det sagt.

Sa det vart litt dramatisk dette da?

Ja det vart det. Vi dreiv sa neer inn pa isfjellet.
Jaja.... Eg var no veldig skeptisk. Du skjona det,
dei hadde klipt meg dagen fer desse karane.

S& hadde dei klipt meg mest pa eine sida. Eg sa
det at eg gar ikkje pa isen. Da ma dokke ordne
frisyren min ferst. Er du gal sa dei, vi ma
springe! Jaja..... Eg kom no meg pé isen utan &
ha fiksa sveisen, men med skinnhua godt pa
plass.

Vi gjekk om lag 100 meter fra skuta, og der var
der komne nokre som hadde med seg ein flate.
Dei var kome litt far eg kom ut der. Sa skulle vi
vente pa chiefen og skipperen. Da skipperen og
chiefen kom som dei siste som forlét baten, sa
sei dei at du ma ikkje sta a sja, du ma snu deg
mot land. Ikkje sja pa baten. Eg nekta, eg sag no
den vegen eg ville.

Kvifor skulle du sja pa land og ikkje pa
skuta?
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«Polarstar» i skruis, «Polarhavs i bakgrunnen.
Foto fra Kjell Yksngy.

Nei, dei sa eg skulle ikkje sja nar ho for. Sa eg
tenkte no, jaja, kika no sakte bak ryggen pa ein
kar der. Sa sei han bratt, ein som var litt lenger
borte, at no stoppa isen & skrue seie han. Eg
hgyrde ikkje kva dei sa, men skipperen sa det
att: jaja, vi var heldig no. Kom sa gar vi tilbake
igjen. Det skjedde veldig fort alt saman. Men det
var veldig artig a sja pa nar skuta retta seg opp
igjen.

Ho kom litt lenger ned og vi hgyrde no noko
brak i isen da. Det var ikkje nokon som sa noko,
vi berre sleit oss tilbake igjen. Og at med skuta
der var det faktisk ope vatn igjen, open is da, sa
det var berre for oss a hoppe inn over rekka pa
skuta igjen. Sa gjekk dei utover igjen med skuta,
alt gjekk nar vi forlét den, ogsa hovudmotor. Sa
var det nokon som var nede og sag om der var
lekkasje. Det var det ikkje. Det skulle noko til
det sikkert.

Sa da vart det full fart, og eg veit ikkje, eg tenkte
eg matte sja nar dei henta dissa karane, dissa tre
som sto igjen ved flaten, sa dei skulle sleppe og
bere den tilbake ombord. Det var heilt utruleg at
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vi da kom lause og at det ikkje vart meir. Det
sitte i meg, det synet, ansiktsuttrykka, pa alle
dissa karane same kor tgffe dei var, no var dei
stille ei stund.

Det var ikkje mange som prata om det at baten
heldt pa & forsvinne. Det var ikkje snakka sa
mykje om at eg var redd eller at andre var redde,
det hayrde vi ikkje mykje om. Det synst eg var
litt...... Eg har no vare pé sjoen i darleg vér, men
det er ikkje det same som i isen. Eg har sett
mykje bildar fra slikt, men det er mest treskuter.
Nei ho var sikker sterke den greia der,
«Polarstar». Det forstod eg no. Det vart noko
fangsting etterpa og turen tok no slutt og vi tok
til pa heimtur.

Huskar du kor lenge de var i isen?

Nei. Der var no vel ein viss dato for opning.
Midten av februar var det vel fangstinga begynte
vil eg tru. Eg huskar ikkje heilt datoen. Sa var
det vel da det neerma seg mai at vi slutta av. Sa
rundt 1 % til 2 mnd var vi der borte. Vi hadde
olje tilbake til Faergyane, men da matte vi til
land og bunkre der. Vi var heldige at han gav seg
motvinden. Sa eg trur vi kom tilbake til Brandal
rundt ei veke fgr 17. mai tenke eg. 5.-6. mai.

Du veit dei matte hive skinna pa sjeen farst for
a fa dei til & tine, der var fryseri pa «Polarstar».

Eg viste baten skulle pa tur etter 17. mai. Da
skulle ho pa oljeleiting borte ved Canada. Eg
viste no ikkje kva det var for noko eigentleg. Sa
var det spgrsmal da fer eg skulle reise, ein pa
kontoret kom & spurde om eg ville vere med og
pusse litt. Jada sa eg, ja det kan eg.

For denne turen var der mange som skulle
mgnstre pa, anten som messegut, i byssa eller pa
dekk. Mange av dei som kom og spurte etter
plass hadde ikkje alderen. Ein matte vere 16 ar
for & kunne reise ut. Sa spurde han meg da
skipperen, Henry Brandal, Nils, du vill ikkje
vere med oss du da?

Jauda, det kan eg godt, sa eg. Sa hjelpte han
meg, var og ordna med pass og styr, mgnstra pa
og var vel til slik sjgmannslege ogsa trur eg.
Men det var no fort gjort i Alesund den tida. Eg
reiste heim igjen, ringte til min gamle mor og sa
at no kjem eg og skal hente noko kle, eg skal
reise om et par timar igjen.

Nei det var ikkje rad. Jauda sa eg, eg fer.

levering pa

«Polarstar» tinar skinn ved
Brandal. Foto Ragnar Thorseth

Vi hadde vel lege i Alesund i tre-fire dagar da,
for dei var klar og skulle reiste igjen. Sa da for
oss over til Canada pa oljeleitinga. Vi var
folgjebat som gjekk bak ein slik bat som drog
kabel. Det var ikkje luft dei skaut med den tida,
det var TNT(dynamitt). 50 pund var desse
boksane som dei droppa.

Farst ei, sd hala dei inn igjen, sd elektrisk
tenning. Det var litt taft. Vi hadde godt opp mot
200 tonn av og til med sprengstoff i
lasterommet. Sa vi fekk ikkje kome inn til alle
byar. Men pa Newfoundland der var ikkje det
noko problem, der gjekk vi inn til St. Johns
uansett om vi hadde ammunisjon eller ikkje.
Men nar vi var lenger sgr, eg hugsar vi var ein
plass sgr om New York, sa skulle vi inn, men
det fekk vi ikkje. Vi matte ligge til anker langt
ute i ein fjord. Eg hugsar det var veldig til
varme, og mang ei natt sd tok eg berre
pledd/ullteppet og lag opp pa styrhustaket. Der
var ikkje skikkeleg luft pa lugarane.
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Kor lenge heldt dykk pa med detta?

Det var vel til slutten av november tenke eg. Sa
fekk vi litt frakteoppdrag der borte. Eller vi
henta i alle hgve ein last med frosen fisk som vi
hadde med over til England da. Sa vi kom her til
Brandal, ja det var vel vesle julaftan. S& det var
ein lang tur. Det var ikkje noko skiftordning den
tida.

Men du verden, nar vi lag utfare dessa bankane
opp med Newfoundland, ka fisk som flaut opp
nar vi dreiv og droppa sprengstoff. Det var ikkje
slik kontroll som det er no da.

Var dykk mange om bord nar dokke holdt pa
med dette?

Nei. Vi var vel to matrosar og to yngre pa dekk,
ein jungmann og ein dekksgutt, eg var vel
dekksgutt.

I maskina var dei vel fire mann der. Pa brua var
dei tre. Byssa to.

Men der var med oss folk ifra Norge som skulle
bort & jobbe pa bat i Canada. Sa vi var 14 stykke
om bord nar vi gjekk fra Norge da. Eg veit det,
dei som var i maskina, det var no ein litt eldre
mann, Hans Brune fra Larsnes. Sa han Johan
Gjerde, sa var det han Flatmark, sa smgrjar
Gerhard Kragset. Johan Holstad var styrmann,
Johannes Kjgde var da blitt stuert. Sa var der ein
Teigene som var kokk. Kare Stokkeholm var
styrmann. Sa var det han Henry som var kaptein
farste tida.

Siste halvdelen sa kom han Kjell Marg om bord.
Men eg trur ikkje der er sa veldig mange igjen
av dissa karane som eg var at med. Eg var jo
berre 16 ar og det er 55 ar sidan.

Kjell Marg. Foto fra Ernst Hovlid

Uvér pa overseglinga til Newfoundland. Foto
fra Endre Holter.

Eg ma seie det at det aret der det var verkeleg
mitt fgrste ar som sjgmann. Som eg har vore
sidan 1964 til Grgnland, sa dissa ara fer eg slutta
av, sa eg var pa sjgen i snart 42 ar. Sa det vart
bade ringnot og alt mogleg.

Eg hadde kunn desse to turane med «Polarstar».
Det vart sa eg sa til han Rekkedal, at eg angra pa
eg ikkje sa ja til & vere med som fangstmann.
Men eg ville ikkje. Det var nok. Han ogsa sa det,
det han huska mest av dissa turane var kor
forferdeleg uvér vi hadde pa overseglinga
bortover. Sa slingra den s& innmari «Polarstar»
veit du. Det var noko enormt.

Eg huskar ogsa ein til, det var sikkert han Odd
Rangseter i fra Dalsfjorden, han ville ikkje bli
med & ga over dekk pa kvelden. Nar vi kom att
til leideren sa vi kunne springe opp pa
galgedekk, der kom ei bglgje. Han var farst og
eg var etter han, sa eg letta og for opp etter han
0g var gjgna vat veit du. Sa sa han det att no var
det tett far vi for. Det var mykje sant.

Og turen vi hadde med «Polarstar» no, i mai, det
var ei flott oppleving. Eg satt framme pa lugaren
der eg budde nar eg var messegut, og eldste
sonen min tok no bilde av meg der nede. Eg
synest nok det var litt rart a sitte der. Det var litt
forandra, der var kome vaskar pa lugarane og
slikt. Sa gjekk eg ned framme pa styrbord der
var no tre keyar pa den lugaren, men det var blitt
oppfiksa slik som det var. Det var artig a sitte og
sja og mimre tilbake. Det var heilt utruleg.
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Det kom litt minner?

Ja voldsomt. Og sa artig som det var, der var
ikkje sa mange av dei som hadde vare med baten
for da. Men familie av dei. Mange som kom &
prata med meg, onkelen deira, bestefaren deira
hadde vore med «Polarstar» tidlegare. Det var
heilt utruleg. Han sa det han sonen min att han
hadde aldri innbilt seg at eg kjende sa mykje folk
som var rundt her. Han sto berre a gapte sa han.

Kar du kjem ifra?
Eg kjem opprinnleg fra, fedd og oppvaksen i
Syvden, Vanylven. Sa flytta vi til Langevagen ei
stund nar han far jobba pa sjukehuset der som
kjokkensjef. Sa det var han som ordna meg jobb
pa «Polarstar».

Han ringte til meg og sa at no har eg fatt deg
jobb. Har eg fatt meg jobb, sa eg, kva det er no
da? Nei, sa han, no far du din draum oppfylt, det
er ishavet. Han hadde vore pa ishavet tidlegare,
sa vi satt no a sag pa bilda fra hans turar. Mange
tura pa dissa skutene.

Han var faktisk med «Polarstar» det aret da alle
desse skutene gjekk ned i 1952. Han var pa Pels
i 51. Sa vart han med «Polarstar» da :
seinare pa hausten. Dei var bort til
Grenland og flytta ein koloni eller
kva i all verda det var, som heldt pa &
svelte ihel der borte da. Sa da vart
han med «Polarstar» som kokk da i
1953 pa selfangst. «Aarvak» hadde
han ogsa vore pa. So hadde han vore
med «Isflora», det var vel Brandal-
skute det ogsa. «Polhavet» var han
ogsa med i isen. Han var stuert i
mange ar pa «Smaragd» pa storsilda.
Sa tok han seg ein tur da pa ishavet,
sildefiske hadde vel begynt & minke
den tida der. Sa tilbake til «Smaragd»
og Grgnland, haustturen. Han var
lange turar borte ja.

Eg glgymer aldri nar han hggde dei av. Dei sag
litt ut som ei hand. Eg hugsar siste gongen eg
var ut her, «Melshorn» var pa veg heim fra isen.
Ho var vel selde til Hergy ei tid. Det var ein som
eg hadde vore i lag med pa sjgen, ein skipper fra
Kvalsvika som kjgpte den. Sjglv var han ikkje
med i isen, men eg snakka med han pa telefon,
sa seie han at dei nermar seg land no. Dei har
mykje selkjgt sa han. Jau, eg mgtte opp a kjepte
litt. Huska dissa gutane mine, dei sto i dgra nar
eg heldt pa steike. Eg fekk plass til berre to
sveiva pa steikepanna. Sa det er faktisk siste
minna eg har i frd isen, det at eg kjgpte selkjgt
pa «Melshorn».

Eg ma sei det var heilt utruleg. Det var ein
morgon eg vakna sa tidleg, etter eg hadde vore
med  «Polarstar» pa den turen il

Hjerundfjorden. Sta opp i styrhuset og hayre,
det var virkelig artig. Eg tenkte pa det nar vi la
til her utfere sjgbua (Ishavsmuseet) no, jaja
tenkte eg, det var ikkje dette bilroske her da den
gongen, men da var det litt meir aktivitet og
mange batar.

Eg huskar ein bat han var om bord i, dei lasta
opp pa ishavet i full fart og kom heim til paske.
Hugsar ikkje om dei gjorde Klart til ein tur til det
aret.

Sé eg var tidleg ute & spise sann sylta sel-sveiva,
dei hadde ikkje sa mykje fryseri greier da.
Sel-sveivane hadde dei vel nedlagde pa glas
eller kva hunden det var. Eg veit ikkje kva dei
gjorde med dei men kan hende var dei salta.

«Polarstar». Foto Liv Skarbakk

Ei historie som eg fortalde han Willy Nesset pa
Hjerundfjorden. Dei var s& opptatt dissa karane
framme av ein glasballong. Vi hadde kefirmjalk
med, og den hadde dei pa slike store
glasballongar. Sa var dei sa opptatt med at dei
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matte ha surmjelk kvar dag. Naturlegvis for at
dei skulle fa teamme den glasballongen fort.

Eg forstod ikkje heilt alt oppstyret rundt denne.
Ja, viste no at kokken hadde vaska den
ballongen da. Sa sei stuerten til meg at, han for
no & plystra heile tida, no far du berre sei til
karane at ballongen er vaska.

Eg sag det han hadde lagt noko ut i hylla i
proviantrommet. Der var ventilar der inne i
mannskapsmessa da. Der hadde han lagt fram
sukker og gjeer.

Ja da forstod eg kva dei skulle ha ballongen til.
Eg vart no gaande bak og hente to reine bgtter
med varmt vatn. Sa matte eg sei at det var ein
som skulle vaske seg pa fatene. «Ja han far ikkje
vatten til det, han ma vaske seg i kaldt vatn».
Men da var det klart da skulle dissa karane lage,
ja, det er no ikkje noko & legge under ein stol,
det var gl da. Dei hadde ikkje malt i det, det var
berre sann, eg veit ikkje kva det heiter eg, sats,
blankt nesten. Sa det var no ei historie da.

Vart det vellykka?

Ja. Eg hgyrde no det vart litt synging i lugarane
nede framme der. Eg hadde ikkje sa mykje greie
pa det. Eg hadde ikkje begynt med sant pa den
tida. Eg viste no korleis dei laga slikt da, det gjor
eg no.

Det var no slik tradisjonen var pa bygdene,
nermast i hggtidene, da var det vel noko slikt
dei heldt pa med.

Det som eg har fortalt no det er no det som sit
igjen, 55 ar er no ei tid sidan. Ho sei det ho som
eg er gift med og bur saman med, jaja, du
begynne a huske no det fgrste du var med pa. Ho
meinte det at det var tidleg, stadiet for a fa
Alzheimers ja.
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Frysefart pa Amerikakysten

Av Sigmund Bge

Det var i 1954. Vi gjekk i frysefart med
”Polarstar” mellom Harbour Grace,

Newfoundland, og Gloucester, Massachusetts, i
sommar-halvaret.

| 5 ar, heilt sidan skuta var ny, hadde vi gatt i
fart pa Aust-Grgnland om sommaren, men dette
aret var vi slutta pa timecharter for North-
Eastern Fish Co., Harbour Grace, og vi gjekk fra
Alesund fram mot jonsok for & ta til i charteret.

«Polarstar» ved Aputiteq, Grgnland. Foto fra
Sigmund Bge

Farten pa Aust-Grgnland var svert interessant,
pa mange vis reine eventyrfarten, einaste
minuset var nar vi hadde for mange passasjerar
pa ein sa liten bat.

Frysefarten pa Amerikakysten vart meir som a
ga pa skinner, same ruta oppatt og oppatt. Vi
lasta i Harbour Grace pa ein dag, gjekk til
Fermeuse om natta, og lasta der neste dag, sa ca.

4 dagns keyring til Gloucester, der vi lossa ut pa
nokre timar og gjekk rett tilbake til Harbour
Grace etter ny last. Det hende nok at vi var
innom Halifax eller Sidney som snarast, men det
var sjeldan.

1954 var eit takear av dei sjeldne. Tur etter tur
gjekk vi i grauttjukk skodde utan & sja eit skimt
av land. Midtfjords mellom Harbour Grace og
Cape St.Francis mgtte vi veggen av skodda, og
der var sjeldan eit glatt fer vi var ca. 15 mil av
Cape Ann ved Gloucester, og nar vi gjekk ut att
mette vi veggen pa same staden. Det vart etter
kvart noksa trgyttande, og vi ynskte oss nok
tilbake til Aust-Grgnland av og til, sjglv om der
og kunne vere mykje skodde utfor kysten, men
sjeldan inne i fjordane.

Elles var det grei fart og greie folk & arbeide for.
North-Eastern Fish Ltd. hadde ein filetfabrikk i
Harbour Grace, der dei tok mot fisk fra dei sma
kystfiskarane i sommarsesongen, og dei hadde
dessutan tre ferskfisktralarar pa ca. 90 fot, som
skulle forsyne dei med rastoff resten av aret. Dei
hadde og ein fabrikk i Fermeuse, omlag
midtvegs mellom St. Johns og Cape Race.
Denne fabrikken hadde fiskemjglfabrikk, sa alt
avfall vart frakta dit til oppmaling.

Ein gamal skonnert gjekk i fast fart og frakta
avfall fra Harbour Grace. Om sommaren nar det
var varmt lag der alltid ein sveer dunge med haud
og ryggar utanfor fabrikken, og denne dungen
var heile tida godt i gang med a krype til
Fermeuse av seg sjolv. Nar ein mgtte denne
avfallsskuta pa sjgen, kunne ein kjenne lukta pa
3-4 mils avstand nar den Iag til lovart.

I Gloucester hadde dei eit avdelingskontor som
stod som importer av fisken. Sjefen der var bror
til han som var sjef i Harbour Grace, og dei
samarbeidde med eit lite lokalt firma som tok
seg av lossing og lasting. Sjefen der var Charlie
Pew, ein grei kar som fekk fart i arbeidet.
Sjauarane var uorganiserte, og som oftast stod
vare folk ved winsjane. Samarbeidet var svert
godt.

- Gloucester var ein liten gamal fiskarby. Husa
var stort sett gamle og umoderne, langs hamna
var der gamle trekaier og gamle sjghus. Der var
ein heil flate av heller umoderne fiskebatar, som
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no om sommaren fiska med snurpenot etter
"poggy", ein liten fisk som likna pa lodde, og der
var ein fabrikk som tok mot fangstane. Dei fleste
av befolkninga var portugisarar, mange snakka
lite engelsk. Der var lite verksemd utanom
fiskeri, men der var eit stort statleg fiskemottak
med fabrikk og godt kaianlegg, og det var her vi
lossa som oftast, men mykje av lasten gjekk
direkte i trailerar, og det vart fortalt at mykje av
det gjekk heilt til vestkysten. Noko vart likevel
foredla her i fabrikken til "fishsticks", som da
var eit heller nytt produkt som var pa veg for full
fart inn pa marknaden.

«Polarstar» i frakteoppdrag. Foto fra Jon
Jakobsen.

Heilskapsinntrykket ein fekk av Gloucester var
av ein liten smaby der utviklinga stort sett hadde
stoppa opp eingong pal800-talet, og der folk
ikkje var sa altfor sterkt angrepne av amerikansk
fart og tempo.

Det var ein smakoseleg stad i det heile. P4 denne
tid var den ellers i ferd med a verte ein
turistattraksjon, der turistar fra innlandet kom
for & sja sjgen og slikt som hgyrde sjgen til, og
ei mengd kunstnarar strgymde til for & finne
motiv for sine kunstverk.

Der var szrleg eit lite bebygd omrade pa sgrsida
av hamna der dei stod i rad og rekkje framfor
sine staffeli og malte nar veret var godt, som det
oftast var. Der grodde og opp mange
souvenirsjapper som selde alskens maritime
raritetar sa som bitar av gamal makksmogen
drivved, gamle garnkorkar og liknande, som bar
merke av a ha lege lenge i fjgra. Di meir

makksmoge og rote, di betre, og ein liten bite
drivved pa kanskje eit kilo kosta omkring 20
dollars.

Eg hugsar at eg skreiv i eit brev heim at folket
her pa Myklebust ikkje hadde begrep om kva
verdiar dei hadde liggande i Myklebustmyrane i
form av gamle halvrotne furergter som dei
hadde rive opp fra torvmyra. Etter dagens pris
her 1 Gloucester ville det verte millionsummar
av det.

North-Eastern Fish hadde nok etablert seg her i
Gloucester fordi alt var nytt og uorganisert her.
I hamner der det er sterke sjauarorganisasjonar
og andre organisasjonar vil det ofte oppsta
ueinigheiter og disputtar som farer til tidehefte
og ekstra utgifter. Her gjekk alt som smurt, og
alle tyktest & vere velnggde. Vi gjekk inn og ut
utan los, da her ikkje var etablert losteneste, og
inn- og utklarering gjekk so lettvint som ein
berre kunne ynskje det.

Det som til tider kunne skape vanskar, var den
store forskjell pa flod og fjgre som gjorde at det
kunne vere sveert vanskeleg for sma batar a
rekke opp pa kaia med bommane nar det var
lavvatn.

- Nar det gjeld teknikk og maskiner ligg USA
langt framanfor dei fleste andre land, men nar
det gjeld losseutstyret i hamnebyane lag dei, i
alle fall pd den tid, 50 ar etter dei store
hamnebyane i Europa.

«Polarstar» ved «Karlsen-piren» i Halifax.
Foto fra Leif Hareide.
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- Her i U.S. foregjekk praktisk talt all lasting og
lossing med skipet sitt utstyr. Lastekraner sag
ein sjeldan sjglv i dei starste hamnebyane. |
Europa derimot var det fyrste ein sag nar ein
kom inn til ein hamneby rekkene av hgge
lastekraner. Var det utanom arbeidstid, stod dei
opprada som vaktkompani langs kaiene med
kranarmane reist i lik vinkel og retning. |
arbeidstida sag ein dei svinge rundt i ymse
retningar som om dei heldt pa a skrive dagbok
pa himmelen.

Eg la fram for Charlie Pew fordelane med a
bruke kran, s&rleg slik tilhgva var her, med stor
tidevatnforskjell. Da vi kom att neste tur hadde
han fatt tak i ei mobilkran, og sidan vart det ikkje
snakk om & bruke noko anna.

Tung sjg i Biskayabukta. Lasten var akkar — og
bilar. Under presenningen pa akterdekk star det
to amerikanarar, som Kjell Marg og Sigurd

Heggheim hadde kjgpt i Massachusetts.
Surringane heldt i uvéret. Foto fra Jon Storgy

Vi avslutta i slutten av november etter 14-15
rundturar, og til slutt tok vi ein last akkar til
Lisbon, Portugal.

Lastepapira for denne lasten matte attesterast og
viserast av den portugisiske konsulen i St.
Johns, og i det hgvet matte eg vere med ein clerk
fra North-Eastern Fish til det portugisiske
konsulatet i St. Johns for & skrive under pa Bills
of Lading. Det vart ein noksa snodig opplevelse
for meg. Clerken fra Harbour Grace hadde visst
hatt so ymse erfaringar fra mgte med konsulen
far, for han informerte meg grundig om kor fin
vi matte vere i kanten overfor konsulen, og eg
fekk forstding av at det matte vere litt av ein
herremann.

Han heldt til i ein herskapsvilla i utkanten av
byen, og vi kayrde opp dit og ringde pa

oy S L

hoveddgra. Dgra vart opna av ei stateleg
middelalders dame i svart/ kvit husuniform og
med ei holdning som ei dronning.

Ho sag pa oss hagt ovanfra med eit blikk som eit
gufs fra ein isbre, og informerte oss om at
konsulen hadde siesta og at vi kunne kome att

Isflaket side | 33



kl. 17. Vi hadde nok alt gjort oss skuldige i to
fatale etikettebrot, fyrst at vi kom kgyrande rett
opp framfor hovudinngangen med ei vegskitten
stasjonsvogn som visst ikkje var av siste argang
heller, og enda verre at vi kom midt i siestaen.
Vi vart nok utan tvil stempla som barbarar fra
Terra Nova (portugisarane sitt opprinnelege
namn pa New Foundland) som ikkje hadde det
minste Kkjennskap til alminneleg folkeskikk.
Well, vi trekte oss tilbake i god orden.

Vi tok inn pa ein kafe og fekk oss litt mat, og
etterpa fekk eg clerken, Ben Davis,som eg ellers
var god ven med, til & keyre rundt i byen pa ein
mimretur.

Dei fyrste krigsara var eg godt kjend i St. Johns,
men eg hadde ikkje vore der sidan, so det var
veldig interessant & keyre rundt til dei ymse
stader og sja korleis det no sag ut.

- Vi keyrde sakte gjenom Waterstreet og New
Goverstreet og vidare opp til Bannermanparken,
der vi ofte gjekk den fyrste tida vi var i St. Johns
i 1940. Inne i gamlebyen var der ikkje so store
forandringar, men i utkantane var der mykje
nytt.

KI. 17. ringde vi pa hos konsulen att, og no vart
vi vist inn pa kontoret. Konsulen var hgfleg og
formell, han tok straks til & ga gjenom
lastepapira og retta ymse spgrsmal til Ben.

Eg heldt meg passe i bakgrunnen, men eg gjorde
ymse overraskande observasjonar. Over alt pa
veggane hang der forstarra foto, og det var noko
som verka kjent for meg. Det synte seg at alle
bileta var fra Alesund og Sunnmare, og eg lurte
pa kva det kunne bety.

So kom konsulen fram til namnet pa baten, og
han spurde meg om skuta var frd Alesund. So
ville han vite om eg var frd Alesund og om eg
var godt kjend der. Eg sa at eg var fra ei av gyane
litt sarom byen og at eg var noksa godt kjend i
byen. Han ville vite kva gy eg kom fra, og da eg
sa Gurskgya forstod eg at han var lokalkjent.
Han snakka no perfekt norsk med Alesunds-
dialekt, og han ville ikkje snakke eit ord engelsk
meir, sa stakkars Ben sat berre og mapte og
forstod ingen ting.

Konsulen fortalde at han hadde vore
fiskeriattasje i Alesund i ein mannsalder, og at
alle barna var fadde og oppvoksne og hadde gatt
pa skulen der, sa dei var nermast norske.

Lett slingring i Nord-Atlanteren. Foto fra Bjgrn
Rayset

Sa spurde han om eg kjende Nils Jangaard, og
eg sa at eg kjende godt namnet, men at eg berre
hadde mgtt han eit par gonger da han var norsk
konsul i Halifax under krigen.

Han spurde so om eg kunne ta med ei lita
sending til Jangaard fra Lisbon og det sa eg
sjolvsagt ja til. Lastepapira vart gjort ferdige og
vi skildest nesten som gamle venner. Ben Davis
vart sett heilt utanfor og han vart noksa forbina
da eg fortalde han korleis det hang saman.

Turen til Lisbon gjekk ellers svert fort og fint,
men pa heimturen fra Lisbon kom vi inn i ein
hundredrsstorm pa Biskaya og Kanalen, so vi
lag pa veret i to-tre dggn vest av Ushant, men
kom som vanleg fra det utan ei skramme. | desse
dggna var eteren full av SOS og MayDay-signal,
og mange batar gjekk ned eller havarerte,
mellom andre fyrskipet pa South Goodwin
Sands, som kom i drift og forliste pa ein
sandbanke. Mannskapet pa 4 omkom.

Ein stor tankbat brakk i to vest for Lands End,
og ein mindre bat vart broten ned i same
farvatnet.

Kanalferjene lag i hamn, da alle hamner i
omradet var stengde. Den sveere amerikalineren
“Ile de France” skulle ga ut fra Cherbourg, men
matte vente, da hamna var stengd for all trafikk.
Da vinden lgya litt, la vi kursen opp Kanalen og
gjekk med god halv fart til & byrje med. Det var
framleis sveer, kaotisk sjg og voldsom slingring
slik berre ei ishavsskute kan det.
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«Polarstar» med last til Halifax. Foto fra Leif
Hareide.

Da vi hadde gatt ei stund, sag vi eit stort farty
som kom mot oss. Det synte seg & vere “lle le
France”, som no hadde kome seg ut fra
Cherbourg. Med kursen dei styrte ville dei
passere godt nord om oss, men da dei nerma
seg, svinga dei rett ned mot oss.

Dei ville nok sja kva slags fartgy dette var, som
slingra so voldsomt, dei trudde kanskje det var
ein hjelpelaus havarist, men da dei sag at vi lag
pa kurs med 10 knops fart, tok dei sin gamle kurs
og fortsette vestover.

Eg sat i radioen heile denne formiddagen og
venta pa ein sjanse til & kontakte Lands End
radio og f& sendt telegram til Alesund, da eg
rekna med at dei var engstelege for oss etter slikt
mediaoppstyr det hadde vore og var omkring
denne stormen. Ngd/kallefrekvensen var heile
tida oppteken med ngdtrafikk, men det lukkast
omsider & fa sendt eit telegram. Etter det eg
hgyrde da vi kom heim, so vart det visst motteke
med glede, for dei hadde vore alvorleg redde for
0SS.

Vi kom velberga heim i god tid far jul og fekk
vere heime i jula.

Plukkfangst:

D/S Horgefjord

Som en tid har ligget ved Holmens Verft
hersteds til ombygning for selfangst i
Nordishavet, blir feerdig i morgen.

Skipet som er fra Aalesund skal ha 14 mands
beseetning og er i tip top stand indkjept for kr.
130 000, og paakostet kr. 55 000 her.

Skipets  kaptein  Myrvaagnas, styrmand
Kavsnes og maskinist Garvik er alle fra
Aalesund. Skipet vil antagelig starte herfra i
morgen aften. Holmen Verft har al &re av
ombygningen som i alle dele er utfert til fuld
tilfredshet.

Nedenas Amtstidende 6. juni 1919

Stor seelfangst

Det ser ut til at seelfangsten iaar vil komme til at
gi utmerket utbytte. Flere av fartgierne er
allerede hjemkommet efter kun etpar ukers
fraveer med fangster fra 1700-2500 seel, hvilket
vil si det samme som omtrent fuld last.

Ellers er det sjeldent at dette kan opnaaes paa
mindre tid end 4-5 uker under nogenlunde
gunstige forhold. Der maa derfor iaar veere en
mangde sel paa fangstfaleterne.

Romsdals Amtstidende 10. mai 1919

Herrer Skibsredere!

Yngre skibsferer der i flere aar har fort starre
seelfangere paa Nordishavet, er vel inde i alle
fangstforholde, samt har indgaaende kjendskap
til farvandet Karahavet — Jamalkysten, sgker
farerstilling 1 rederi der gnsker at drive
seelfangst eller fragt art paa Jenisei. Gode
anbefalinger og referancer haves.

Billett merket «1042» i eksp
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Tromsg Stiftstidende,
7de juli 1898

Vore Forfaedres
Opdagelsesreiser
| Polaregene.

Vikingetidens  starste,
for alle Tider varige
historiske Resultat er Fremskridet i Sjgfarten og
Skibsbygningskunsten. Grakerne og iser
Romerne var daarlige Sjgfolk, ja self Fgnikerne
vovede sig aldrig ut paa det aabne Hav. Deres
nasten runde, fladkjglede Skibe var beregnede
paa at seile langs Kysterne. | Medvind brugte de
Seil og i Modvind Aarer. Derfor gik ogsaa
Seilladsen temmelig langsomt. Da Fgnikerne
omtent Aar 600 fgr Kristo, paa Oprag af den
egyptiske Farao Nekao seilende rundt Afrika,
brugte de saaledes hele 3 Aar for at komme fra
det Rgde Hav og tilbage til Nilens Munding.
Oldtiden drev det aldrig lengre end til Kystfart.
Det europziske Folk, som tidligst af alle vovede
sig du paa det aabne Verdenshav er Irerne. Og
Dog blev Irlenderne aldrig nogen sjgfarende
Nation. Da Irleendere, som drog over Havet til
fjerne Egne var ikke Handelsmand eller
Krigere, men ensomme Munke, som paa @erne
langs Skotlands Kyst sggte Ensomhed og Fred.

Helt op til @rkengerne og Feergerne, ja selv til
Island vovede de irske Anachoreter sig. — Island
omtales saaledes for forste Gang af den irske
Preest Dicuil. — Og eventyrlige Sagn og
Legender forteller om endun merkelige Farter,
som irske hellige Mand foretog til de fjerneste
Egne, kanske helt til Amerika.

Men noget sjgfarende Folk, blev som sagt,
Irleenderne aldrig, og deres Skibe var smaa og
daarlige. Derfor har de heller ingen Betydning
havt for Skibsfartens Historie, og ingen store
Opdagelser skriver sig fra dem.

Det er Nordboernes og iser Nordmandenes
uvisnelige Fortjeneste farst at have bygget store
havgaaende Skibe, som i Storm og Uveir kunde
fare den dristige Sjgmand trygt over Havet.
Nordmandene er den fgrste Nation, som har
drevet Seillads over det aabne Verdenshav til
Feergene og Island, til Grgnland og Amerika.

Det er denne Forbedring i  Skibs-
bygningskunsten, som Nordmandene skylder
sine store Opdagelsesreiser i det 10de og 11ite
Aarhundrede. (Gokstadskibet fra omkring 900
viser, hvor dygtig vore Forfedre forstod at
bygge Kystfartai, og det kan ikke betvivles, at
de store havgaaende Skibe har veret ligesaa
fortreeffelig byggede.)

o

Gokstadskipet utstilt i
Ashmarin, Wikipedia

i A
Oslo. Foto Sergey

Det er bekjendt nok, at Nordmandene har
opdaget Island, Grgnland og Amerika. Mindre
bekjendt turde det veere, at vore, Forfaedre ogsaa
har gjort Opdagelser i Polaregnene, som nasten
kan maale sig med, hvad vort Aarhundrede har
udrettet.

Ligesom nu i vore Dage, saaledes foregik disse
gamle Opdagelsesreiser dels fra Nordishavet
nord fra Norge og Russland dels fra Grgnland.
Opdagelsesreiserne i Nordishavet skyldes
Nordleendingen  Ottar, Europas  &ldste
Opdagelsesreisende. Ottar var, som han selv
siger, en af de fgrste Mend i sit Land. Han
levede paa Harald Haarfagers Tid, og for at
undgaa dennes Overmagt var det muligens han
drog til England, til Alfred den Store, hvem han
fortalte om sin Reise. Kong Alfred indlemmede
siden hans Beretning i sin Oversettelse af den
romerske Historieskriver Orosius’
Jordbeskrivelse.

Ottar boede «nordligt af alle Nordmand», (det
er paa @en Senjen eller i Malangen;

thi lengre Nord boede der i Middelalderen kun
Lapper). Han foretog sin Opdagelsesreise dels
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af Videbegjerlighed og dels for at finde nye
Fangststeder for Hval og Hvalros.

Ottar seilede du fra sin Hjemstavn og opover
langs Norges Nordkyst, som herved for farste
Gang blev Kjendt; bl.a. blev Nordkap opdaget.
Ottars Reise strakte sig forbi Kolahalvgen til
inders tinde i det Hvide Hav, det saakaldte
Kandelaks. Hans Reiseberetning er klart og greit
affattet og giver os et tydeligt Billede baade af
Beliggenheden og Beboelsesforholdene paa de
Steder han kom til.

Ottar drog pa oppdagelsereise dels for a finne
nye fangststadar for kvalross. Foto fra
Ingebjarn Grimstad.

For Ottars Tid havde der, lerer vi, kun veret
Hvalfangere tre Dages Reise nord for Senjen
(det er, Midtveis mellem Senjen og Nordkap.)
Lengre bort havde ingen veret. Indtil
Kolahalvgen var alt Land ubeboet. Men her
boede de saakaldte Terfiner, et Folk beslegtet
med Lapperne, og som levede af Jagt og Fiskeri.
Sgndenfor dem boede det med Finlenderne
besleegtede Folk Bjarmerne (Graensen var
Kandalaks,) Bjarmerne er de samme som de
nuveede Jstkareler.

Deres Land var opdyrket, og de havde
betydelige Rigdomme baade i Guld og Sglv og
iseer i Pelsvaerk. Ottars Reise gjorde at Norges
Rige kom til at indbefatte hele Kolahalvgen, og
den foranledigede en hel Del, dels fredelige Tog
til det Hvide Hav og Bjarmland.

Ottar selv kom ikke til Dwina, som siden blev
Maalet for de fleste Tog. Men i Lgbet af det
10de Aarhundrede blev ogsaa denne Flod

kjendt. Thi der forteelles at Harald Graafeldt
vandt en Seir ved Bredderne af Dwina. Saaledes
er baade Nordkap og det Hvide Hav opdaget
hele fem og et halvt Aarhundrede fegr Richard
Chancellor paa Skibet «Edvard Bonaventura» i
1554 for at sege «Nordgstpassage» til Kina kom
til Archangelsk ved det hvide Hav fra hvilken
Tid man almindelig seatter Opdagelsen af det
Hvide Hav.

Ottars Reise var en videnskabelig Bedrift af
forste Rang, og den havde Falger, ikke blot
praktisk og gkonomisk men den vakte ogsaa
Lysten til fortsatte Opdagelser.

Farst blev, som navnt, Dwinas Mundig og hele
det Hvide Hav kjendt. Det fik Navn Ganvik (d.e.
Trollebugten). Thi der langt mot Nord, i
Bjarmeland og endnu na&rmere mod den evige
Is, troede vore Forfaedre at Jeetter og Riser og
alskens Troldpak hgrte hjemme. Og mange er de
Eventyr og Sagn som forteller om de gamle
Nordmands Kampe med Ishavets Trold. Men
Opdagelsesreiserne indskrenkede sig ikke til
det Hvide Hav alene. Stedse leengere mod Nord
strakte Nordmandene sine Opdagelsesreiser.

Et af de mest bekjendte af disse Tog er Harald
Haarfagres. Beretningen stammer fra Magister
Adam af Bremen og findes i hans for vor
Historie nundveerlige Beskrivelser af de
Nordiske Riger fra omkring 1075.

Adam fortaeller. «<En Dagsreise hinsiden Thila
(deter Thule paa Island) ligger det tilfrosne Hav.
Dette erfarede nylig Nordmandenes prgvede
Fyrste Harald. Han vilde med sine Skibe
udforske Nordishavet, men var ner foran de
mgarke Yderkanter ved Verdens Ende kommet
du for Afgrundens frygtelige Sveelg og undkom
med Ngd og Neppe».

Adams Beretning er uklar og dunkel, men det er
tydelig, at Harald Haardraade, hvis rastlgse og
dristige Natur vi vel kjender, har foretaget en
Polarekspedition, og der, langt mot Nord oppe i
den evige Sne er kommet du for en Malstrgm
(eller kanske snarere en kalvende Isbra). Haade
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Adam af Bremen, den danske Historieskriver
Saxo  Grammatieus og de islandske
Sagaskrivere har ogsaa andre, men endnu
mereeventyrlige Fortellinger om Tog til Island.
Iser har de mange Eventyr om, det hinsidige
Bjarmeland, som tenkes nord eller nordost for
det virkelige Bjarmeland, og skulde veere beboet
af et jeettestort Folk med umaadelige
Rigdomme. Virkelige Opdagelsesreiser, som vi
fuldt kan kontrollere blev dog ogsaa fortsat. De
islandske Annaler ved at fortaelle, at i 1194 blev
Svalbarde opdaget. (Navnet betyder de kolde
Kyster.) Landet teenktes at ligge 4 Dages Reise
nord for Langanes, Islands nordgstligste Pynt.

Professor Gustav Storm mener, at Svalbarde
maa vere det nuveaerende Spitsbergen. Thi det
ser du, som om de gamle tenkte sig Grgnlands
nordestligste Kyst og Spitsbergen ligeovenfor
hinanden i Havsbotnen (nordligst, der hvor
Havet ender, som de gamle taenkte sig — det vil
sige, hvor Seilladsen stenges af den evige Is).
Mellom Svalbarde og Grgnland tenkte man en
Strem, som bl. a. kunde fare Dyr med sig. (Dette
passer ogsaa paa den virkelig eksisterende
varme Strgm mellem Spitsbergen og Grgnland).
Det synes saaledes tydeligt, at der er
Nordmendene, som i 1194 fgrst har opdaget
Spitsbergen. I Almindelighed mener man, som
bekjendt, at @gruppen farst blev opdaget i 1596
af den hollandske Ekspedition under Barents.

Jeg tror ogsaa, at de gamle Nordmend har
kjendt andre @grupper i Ishavet, iseer Nowaja
Semlja. Jeg har feor navnt det hinsidige
Bjarmeland, nord eller nordgst for det virkelige.
Og i de fleste Islandske Geografier fra
Middelalderen fremstilles det, som om der fra
det nordlige Russland eller Bjarmeland strakte
sig en Raekke ubeboede Lande lige til Grenland.
Ser vi paa Kartet, vil vi ogsaa finde en saadan
sammenhangende Reakke, farst Nowaja
Semlja, saa Franz Josefs Land og endelig
Spitsbergen. Saa langt nord som til Franz Josefs
Land er vist de gamle Nordmeed aldrig kommet;
men Nowaja Semlja og Spitsbergen har de
sikkerlig kjendt. Men disse Opdagelser er ikke
Enkeltmands Verk. De er foregaaet lidt etter lidt
i Aarhundres Lap.

Willem Barents har fatt &ra av a ha oppdaga
Svalbard. Foto fra Wikipedia.

Endnu merkeligere og interessantere er
Nordmandenes Opdagelser paa Grenland.

Erik Rede tilhgrte en stridbar og uforfeerdet
gammel Vikingeat. Hans Far maatte flygte fra
Jeederen paa Grund af en Drabssag, og drog som
saa mange andre af sine Lige til Island. I Islands
frie og egenraadige Samfund voksede Erik op.
Han havde arvet sin Fars haarde Natur. Stadig
kom han i Uenighed og Strid med Folk, og altid
endte det med Drab. Saa maatte han flygte fra
den ene til den anden Kant af Island uden at
finde noget blivende Sted. Endelig blev han paa
Torsnetinget erklaeret fredlgs, og kunde saa ikke
vaere lengere paa Island. Hvad skulde han
gjere? Til Norge turde han ikke vende tilbage,
0g paa de brittiske @er var der netop den Gang
daarlige Tider for Nordboerne.

Der gik paa Island Rygte om nogle @er langt ude
i Havet mod Vest, som en Islending, Gunbjarn,
for mere end hundrede Aar siden skulde have
opdaget. Etter ham kaldtes de
Gunbjgrnsskjeerene.

Omtrent 100 Aar senere havde to Islendinger,

Snebjgrn og Rolf, overvintret der. (Man har
siden ikke veeret istand til at finde disse mystiske
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«Saga Siglar» seglar ved Grgnland. Foto
Ragnar Thorseth

Gunbjarnskjeer, thi findes ikke nogen @ygruppe
mellen Island og Grgnland Men paa et hollandsk
Kart fra 1508 findes der mellem Island og
Grgnland opfert en @. Om den staar der paa
Kartet: «Denne @ blev fuldsteendig opbraendt i
1453.»)

Muligens har dette veeret Gunbjgrnskjerene,
som er gaaet under ved en vulkansk Eruption.
Disse @er, som Gunbjgrn havde opdaget vilde
nu Erik Rede sgge. Han seilede ud fra
Snefjeldsjakelen vestligst paa Island og satte
Kursen ret mod vest.

Efter en ualmindelig heldig Reise kom han ind
imod Grgnlands @stkyst ved en Isbre som
kaldtes Blaaseerk. Man har i denne ment at
gjenfinde det snelgse Isfjeld, som Dansken
Graah i 1830 opdagede lige wvest for
Snefjeldsjgkelen. Men Grgnlands @stkyst var
den gang som nu i vore Dage stengt af Drivis
og umulig at lande ved. Erik kunde ikke finde
noget Sted at lande og maatte seile sydover
langs Kysten forbi Kap Farvel (de gamles

Hvitseerk). Hvor Erik landede kan man ikke
bestemt afgjare, men det maa have vearet et Sted
paa Sydvestkysten i det nuvaerende Distrikt
Julianehaab.

De fglgende Somre drog han frem og tilbage
langs Vestkysten (omtrent saa langt mod nord
som til Diskobugten) og undersggte Landet.
Erik Rgde maa have vearet en af de dristigste
Sjemend, Norge har fostret, men han var noget
mere; han var en Organisator, et Herskergeni.
Han vilde grundleegge en ny Koloni, blive en
Konge i det smaa. Derfor drog han tilbage til
Island for at udbede Efterretningen om det
nyopdagede Land. For at lokke Folk did kaldte
han det Grgnland, saa siges der udtrykkelig.
Han fik en stor Tilslutning. 25 Skibe fulde af
Mzand, Kvinder og Barn og Kvag drog i 990 ud
med ham. Men kun 14 landede lykkelig ved
Grgnland, Resten forliste Erik Rgde; selv
nedsatte sig paa Brattehild i Eriksfjorden, det
nuverende Igaliko i Julianehaabs Distrikt.
Rundt om gav han sine Venner og Ledsagere
Land.

Bebyggelsen foregik ganske som paa Island.
Det herrelgse Land blev lidt efter lidt taget i

Isflaket side | 39



Besiddelse. Erik og hans At blev den formemste
i Grgnland. Han selv var Koloniens farste
Lovgivemand og Gode.

Det har veeret et breendende Spgrgsmaal hvor i
Grenland laa de gamle Nordmands Koloni.
Hvor Talen er om Grgnland skjalnes der nemlig
altid hos de gamle mellen en @stbygd og en
Vestbygd. @stbygden var den teettest
bebyggede; den talte 190 Gaarde, men
Vestbygden kun 90. Da Seilladsen paa Grgnland
omkring 1600 begyndte paany, troede man paa
Grund af Navnet, at @stbygden maatte sgges paa
Grenlands @stkyst. Men denne er stadig steengt
af Drivis. Alle de mange Ekspeditioner, som har
segt at lande der for at finde den gamle @stbygd
og mislykkedes.

Forst 1883 opnaaede Nordenskjold at lande ved
Kong Oscars Havn paa omtrent 66 grader
nordlig Bredde. Det er derfor umuligt, at den
gamle @stbygd kan sgges paa @stkysten. Alle er
nu enige om at @stbygden er det unveerende
Distrikt Julianehaap, Grgnlands folkerigeste
Koloni. Den teller nu 2 — 3000 Indbyggere.
Julianehaab indeslutter Grgnlands Sydkyst og
streekker sig fra vest til gst. Her har man ogsaa
fundet de fleste Ruiner efter Nordboerne.
Eskimoernes Kablunak. Mest er de firkantede
Stenseetninger, Grundmure af Huse. |
Igalikafjorden har man ogsaa fundet Ruinen af
en Kirke, hvis Vagge er fuldstendig bevarede.
Ved Kap Desolation bgier Landet mod
Nordvest. Der endte sandsynligvis @stbygden
og Vestbygden begyndte. Isar synes i gamle
Dage det nuveerende Godthaabs Distrikt 64. Gr.
n. Br. at have veeret tet begygget.

Seglas i Kong Oscars fjorden. Foto fra Ole Chr.
Raren.

Her levede de gamle Grgnlendinger sit
ngisomme Liv i en stadig Kamp med Naturen.
Beundringsverdigt er det, at de ikke lod sig jue
af Polaregenes vilde Natur, at de tvertimod
forstod at vinde stadig nye Aandens Seire. De
kan fuldt stilles ved Siden af Moderlandet Island
I Middelalderen. Grenlands Forfatning var den
samme republikansk-aristokratiske som paa
Island. De store Bgnder styrede som eneveeldige
Hevdinger hver i sit Distrikt, ligesom de
islandske Goder. En gang om Aaret samledes
Grgnlendingerne til Thinge for at sidde til
Doms og hgre Lovene oplast. Thingspladsen
laa paa Gardar, der senere Bispesaede mellem
Fjordene lgalika og Tunugliarsik. Lige i
Nerheden laa Brattehild, Erik Rgdes Gaard. Og
Erik og hans /At var Grgnlands ferste Lagmend
og de egentlige Styrere i Kolonien. Saadan var
Gregnlands Forfatning, indtil det 1261 kom
under Norge.

Heller ikke Aandens Sysler forsgmtes paa
Grgnland. | 1925 fik Kolonien sin egen Biskop
paa det farstnevnte Gardar, og i det fglgende
Aarhundrede  endog to  Klostre, et
Augustinerkloster i Ketilsfjord, nu Tessermuet,
indviet til St. Olaf, og et Benediktinerkloster i
Ransfjord en Fjord, som gaar du fra Nasset
Sydpraven.

Endnu merkeligere er det, at Poesien og
Sagaskrivingen har blomstret paa Grgnland. Et
af de gamle Eddadigte «det grenlandske
Atlemaal» er forfattet der i det 1lte
Aarhundrede. Det handler om, hvordan Gudron
hevner sig paa sine Bredre for Sigurd
Fafnefanes Drab, og hendes endnu frygteligere
Heevn over sin egen Mand Atle for Drabet af
Bradrene. Digtet er tungsindigere og vildere end
de fleste andre Eddakvad, og synes digtet under
Indtryk af vilde, overveeldende Naturmagter. En
enkelt Saetning viser tydeligt, at det er forfattet
paa Gregnland. Kostbera forteller sin Mand
Hogne, at en Bjgrn var kommet ind i Huset og
havde revet Stolperne op. Denne svarer: «At du
drgmte om en Hvidbjern, betyder, at der vil
komme Storm og Uveir.»

Hvidebjarne findes hverken i Norge eller paa

Island; paa Grgnland derimod er de de eneste
Bjegrne og meget almindelige.
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«Hvidebjgrne» var meget almidelige. Foto
Ragnar Thorseth

Feelgelig maa «det grenlandske Atlemaal,» som
det i det gamle Haandskrift kaldes, veere digtet
paa Grenland.

Af andre grgnlandske Digte skal jeg navne
«Havgerdingedraapa,» der handler om, hvordan
Erik Redes VenHjgrolf undslap fra det
frygtelige Sjoskjeelv, som i 995 gdelagte de
fleste andre Skibe, som drog til Gregnland.
Desuden er der bevaret et Par Strofer af
«Nordersetadraapa,» som besynger
Nordmandenes Tog til Grgnlands nordligste
Egne.

Da bevarede Vers taler vildt og kraftig om
Vindens Susen og Beglgernes Brus rundt
Joklerne, som skyder langt du i Havet deroppe i
det hgie Nord. Om «/ges (d, e. Havets)
ilingsglade Dgttre, som samlede og spandt de
hgie Fjeldes haarde, frostmaettede Hvirvler.»

Dog var Grgnlands Natur vild og gold, som i
intet andet af Europzere beboet Land.
Sommeren var kold og uden Varme. Korn kunde
ikke dyrkes. Forkrgblede Traer og Buske
voksede kun i de mod Vinden beskyttede Fjorde
i Landets sydligste Del. Indlandsisen bredte sig
som et Taeppe over Landet, og Drivisen stengte
for Udenverdenen og bragte Kulde og Frost.

I «Kongespeilet», der er forfattet i Norge med
Slutningen af Haakon Haakonssgns Regjering,
faar vi en udmerket Skildring af
Naturforholdene paa Grgnland i Middelalderen.

Havet teenkes opfyldt af frygtelige Uhyrer, halvt
Dyr og halvt Mennesker.

Magtige Naturrevolutioner, Havgerdinger eller
Havskjeelv, truer Menneskenes Fremtraengen
over Havet. Grgnlandshavet (saaledes kaldtes
Havet mellem Island og Grgnland) er opfyldt af
Is mere end noget andet Sted paa Jorden. Snart
er den flad, som var den frosset fast i Havet.
Snart danner denmagtige Legemer, 4 til 5 Alen
tykke. Disse sidste Islag samler sig iser nordest
og nord for Grgnland, og ligger ofte en 4 Dages
Reise fra Land. Derfor maa man for at undgaa
denne Is seette Kursen mod sydvest (fra Island
nemlig,) og saa seile ind til Landet.

Mange er de, som har fundet sin Dgd ved at
lukkes inde af Isen. Men de som kommer i
denne Situation, siger Fatteren, opgiver sine
store Skibe, og drager Smaabaadene op med sig
paa Isen og sgger paa denne Maade at naa Land.

Stundom ligger Havisen ganske rolig, stundom
farer den afsted som det hurtigste Skib, og
ligesaa ofte mod som med Vinden. Ved Siden
deraf er der de saakaldte «Faldjgkler.» De er
hgie som Fjelde og blander sig aldrig med anden
Is. Hermed menes egentlige Isbjerge). | dette
Ishav er der utallige Arter Hvalfisk, Szl og
Hvolros, som alle ngiagtig beskrives.

«Kongespeilet» er som bekjendt skrevet i Form
af en Samtale mellem Fader og Sgn. Sgnnen
spegrger og Faderen underviser. Nu sparger
Sgnnen om Grunden til, at Folk sgger til
Gregnland. Dertil svarer Faderen: En Grund er
Bergmmelse. Thi det er Mandens Natur at fare
did, hvor der er Udsigt til Livsfare og deraf blive
bergmt. En anden Grund er Nysgjerrighed, thi
det er ogsaa Mandens Natur at undersegge de
Ting, hvorom han har hert, og vide om det er
saa, som det er blevet ham sagt, eller ikke. Den
tredie Grund er Lyst til Vinding.
Grenlendingerne maa nemlig fra andre kjabe
Jern og alskens andre Ngdvendighedsartikler.
Men til Gjengjeeld leverer de Salskind, Reb af
Hvalroshuder og Hvalrostender, Ting, som man
andetsteds ikke kan faa.

«Der boer faa Folk i Landet,» fortseatter
Faderen. Thidebeboelige Straekninger er faa.
Men de, som bor der er Kristne og har Kirker og
Preester. Hvis det laa nar andre Lande, vilde
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man kalde det Trediedalen af et Bispedgmme,
men nu har de sin egen Biskop paa Grund af den
store Afstand fra andre Mennesker. Men hvis du
spegrger om hvad de lever af, saa har de ikke
Seedekorn. (Ja Stersteparten af Folket har aldrig
set Brad, siger han. Men det fortelles, at der paa
Grenland er gode Graesgange og store og gode
Gaarde. Thi Folk der har mange Faar og Kjar,
og der kjernes meget Smgr og Ost. Folk lever
deraf, samt af al Slags Jagt paa Hval og Sal, paa
Ren og Bjgrne.

Som vi ser, har «kongespeilet»s Forfatter havt
gode Kundskaber om Grgnland.
Naturforholdene maa have veeret omtrent som i
vore Dage. Der har veeret ikke saa lidet
Kveeghold, men Jagt og Fiskeri maa have veeret
Hovednaringsveiene. Befolkningen regner man
til at have veeret opimod 10,000 Indbyggere.

Vi kommer nu til et vanskeligere Spgrgsmaal,
nemlig om vore Forfedres geografiske
Kundskaber ~om  Grgnland og  deres
Opdagelsesreiser langs Grenlands Kyster.

Den nyeste Tids Forskningsreiser har vistnok
godtgjort at Grgnland er en @, som ikke er
landfast med det amerikanske Fastland. Indtil
for ikke mange Aar siden var man dog af en
anden Mening. Og den almindelige Antagelse i
Middelalderen var vistnok ogsaa, at Grgnland
var landfast med andre Lande. Neermest teenkte
man sig, synes det, som om der fra det nordlige
Russland strakte sig sammenhangende Lande
helt til Grgnland. Til denne Anskuelse slutter
ogsaa «Kongespeilet»s Forfatter sig. «Faa
kjender,» siger han, «Landest Stgrrelse, men
alle anser det for et Fastland og sammen-
heengede med andre Fastland.

Thi man finder der en Mangde Dyr, som lever
paa Fastland, men sjelden paa @er, uden naar
Folk flytter dem did.»

Iser nevner han som Eksempel Rensdyr og
Harer. Kun Isbjgrnen regnes for et indfgdt
grgnlandsk Dyr. «Kongespeilet»s Forfatter ved
ogsaa at hele Grgnlands Indre er bedaekket af en
sammenhangende Indlandsis. Han forteeller, at
Folk ofte har besteget de hgieste Fjelde for at se,
om de kunde opdage nogen dyrkbar Straekning
inde i Landet. «kMen man har ikke fundet noget
uden der, hvor Folk nu boer, og det er kun et
lidet Stykke langs med selve Stranden.» Med

Hare pa Nordaust-Grgnland. Foto Ragnar
Thorseth

andre Ord: de gamle Nordmands Kjendskab til
Gregnland var omtrent den samme som vor Tids.
Jeg skal i det fglgende naermere sgge at vise
dette.

Den nordiske Begyggelse paa Grgnland i
Middelalderen laa som navnt, ligesom den
nuverende paa Vestkysten, og strakte sig
omtrent saa langt mod Nord som denne d. e. til
Etablissementet Uppernivik (mellem 72 og 73
Grader n. Bredde.) Paa @stkysten boede kun en
enkelt Nordmand, som var forvist fra Bygden
paa Grund af sine Forbrydelser. Ellers streifede
Eskimoerne frit omkring der. | det Hele var
@stkysten ligesom i vore Dage mindre kjendt
end Vestkysten. Men baade i Vest og @st strakte
de gamle Nordmands geografiske Kundskaber
sig nasten ligesaa langt mod nord, som vort
Aarhundredes Opdagelsesreiser har udvidet vor
Viden.

@stkysten blev farst neermere bekjendt ved den
islandske Hovding Thorgils’s Reise, hvorom der
forteelles i Floamannasaga.

Thorgils var en &gte Vikingenatur. Sin Ungdom
tiloragte han paa Krigstog til fjerne Lande. Som
Mand vendte han tilbage til Island, satte Bo og
giftede sig. Men efter 13 Aars Forlgb vaagnede
hans gamle Kjeerlighed til Sjgen. Han besluttede
at fglge sin Ven Erik Ragdes Indbydelse og drage
til Grgnland. Aar 1001 seilede han du fra
Faksefjorden paa Vestsiden af Island med
Hustru, Barn, Venner, Undergivne, Trelle, og
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Buskap. — lalt var der omkring 40 Mand ombord
— Paa Veien fik de Storm og Uveir og blev
drivende paa Sgen i hele tre Maaneder. Endelig
forliste Skibet mellem Grgnlands Jekler i en Vig
ved en sandet Strandbred forteller Sagaen.
«Skibet gik isender i det gverste Rum. Dog
reddes hele Mandskabet, Ladningen og
Storbaaden. Skibets Forstavn drev sydover.
Dette skede en Uge far Vinterens Begyndelse.
Paa begge Sider af Fjorden var der store
Isbjerge. De opfarte nu en stor Hytte, som ved
en V&g blev delt i to Rum. Hvert Folk boede i
sit Rum, nemlig Thorgils og hans Mand i det
ene og hans Ven Jostein og dennes Fglge i det
andet. Det meste af deres Kveeg var omkommet,
men lidt Mel havde de reddet. Mest levende de
dog af Hval, Selfangst og Fiskeri. Thorgils’s
Mand opferte sig rolig og stille udover
Vinteren; men Josteins var stgiende og
hgirgstede.» Under disse frygtelige Forhold
fedte Thorgils’s Hustru en Sen. Ved Juletider
kom der Pest (sandsynligvis Sjgrbug) mellem de
overvintrende, og Jostein og seks af hans Mand
dade.

Isfiell p& Nordaust-Grgnland. Foto Ole Chr.
Raren

For de gjenlevendes opskeaemte Fantasi stillede
det sig, som om de dgde gik igjen og spagte.
Endelig blev det Sommer; men Isen laa der
fremdeles og stengte; og de blev ngdt til at
overvinter endnu en Gang. Saa blev det Vaar
igjen, og de begyndte at haabe paa at slippe bort.
En Dag, da Veiret var godt, drog Thorgils og alle
de frie Mand op paa en hgi Isbre for at se, om
ikke Isen var begyndt at lesne. Kun Thorgils’s
Hustru Thorey, hans lille Sgn og Trallene var
tilbake. Da de sent om Ettermiddagen kom

tilbage, var Baaden borte, og de saa hverken
Folk eller Kister. Inde i Hytten fandt de
Thorgils’s Hustru liggende ded. Traellene havde
dreebt hende og var remt med Baaden. For at
skaffe Barnet Nearing (det ser ut, som om
Thoreys ferste Barn var dgdt, og at hun Aaret
efter har faaet et andet) skar Faderen Hul i sit
eget Bryst. Forst kom der Blod du, forteller
Sagaen, siden en valleagtig Veedske, og han blev
ved, indtil der kom Melk, hvorved Gutten kunde
ernagres (nyere Undersggelser har vist, at dette
ikke er umuligt.)

Ud paa Vaaren lgsnede endelig Isen, og man
kunde komme bort. Paa Eskimoernes Vis havde
de istedenfor den tabte Baad gjort sig en
Skindbaad. De havde ved sin Afreise veeret
indesteengte i over halvandet Aar. Sandsynligvis
var Thorgils kommet til det endnu lidet kjendte
Egedes Land mellen 69 og 70 Grader n. Br.
Saa begyndte Reisen sydover. Men den farste
Sommer kom de ikke lengre end til de saakaldte
Seelger (sandsynligvis de nuveerende Graabs
@er omkring 65 Gr. n. Br.) Her maate de igjen
overvintre og drog farst ved naeste Sommers
Begyndelse videre.

Kort efter mistede de en Nat sin Baad og blev
meget fortvivlede. Heldigvis blev de dog
hjulpne af denne Ngd. Thi nogle Eskimoer, som
havde taget Baaden bragte den igjen tilbage til
samme sted. Her var de ogsaa saa heldige at
fange en Isbjgrn, som spraellede i en Isvaag og
havde brukket Forbenene. De fik nu
Madforsyning for leengre Tid og roede videre
langs Kysten. Endelig kom de langt du paa
Hasten frem til Folk.

Det var en Nordmand ved Navn Rolf, som paa
Grund af en Drabssag var blevet forvist fra
Bygden og nu boede langt borte for sig selv. Her
blev nu Thorgils og hans Kamerater Vinteren
over. Naste Vaar seilede de videre. Men uagtet
der ikke indtraff noget Uheld, kom de fgrst om
Hosten frem til Bygden. Thorgils havde
saaledes i hele 4 Aar opholdt sig paa @stsiden af
Gregnland. Beretningen om hans Faerd nedover
langs Kysten er en af de interessanteste
Reiseskildringer fra gamle Dage. Vi harer der
for fegrste Gang om en Overvintring i
Polarnatten med alle dens Radsler. Og det Mod
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Nordaust-Grgnland i stralande vér. Foto

Ragnar Thorseth

og den Ommtaenksomhed, Thorgils viser, og
den Maade, hvorpaa han forstaar at overvinde
alle Vanskeligheder, kan fuldt stilles ved Siden
af nyere Opdagelsesreisendes Storveerker. Hvor
beundringsveerdig er det ikke for Eks., at han
fandt paa at lave en Skindbaad, da Trellene var
remt bort med Skibshaaden!

Lidt efter lidt fortsattes nu Opdagelserne paa
@stkysten, om den end aldrig blev saa godt
kjendt som Vestkysten. Dog kjendte ogsaa de
gamle Nordmend de vigtigste geografiske
Punkter der. Farst og fremst var det Jokelen
Hvidserk. Den laa naermest Bygden, der hvor
Landet bgiede mod Nord, og er det nuveerende
Kap Farvel, Grgnlands Sydspis.

Laengre mod Nord laa Hafhverf der beskrives
som en farlig Malstrem. Den er det nuvaerende
Pursortuk omtr. 62 Gr. n. Br., et Sted som endnu
den Dag i Dag er meget frygtet. Fjorten Dages
Seillads fra Kysten kom man til Blaaserk eller

den «anden Jgkel,» som muligvis er den hgie
snelgse Isbree, Dansken Graah i 1830 saa paa
omrt. 61 Gr. n. Br. Leengere mod Nord kom man
til Finsboderne og Korsgerne (sandsynligvis ved
Scoreby Sund 70 Gr. n. Br) og endnu fjernere
laa den saakaldte «tredie Jgkel.» Laengere kunde
man ikke komme, men de Gamle. Stort videre
har man heller ikke i vore Dage naaet paa
@stkysten.

Endnu mere storartet er kanske de gamle
Grgnlendingers Opdagelser langs Grgnlands
Vestkyst. Ogsaa her har de stadig udvidet sine
Kundskaber saa de tilslut ikke gav Nutidens
Viden stort efter. Om disse Reiser langt mod
Nord herer vi ikke blot af Sagaerne
samstemmige Vidnesbyrd, men fra endnu
sikrere Kilder.

Paa @en Kingirtorsoak i Baffinsbugten paa
omkr. 70 Gr. n. Br., omtrent 5 Mil nordenfor det
nordligste danske Etablissement Uppernivik,
har man fundet en liden Runesten som var
stukket ind i en af de tre Varder der paa Stedet.
Indskriften maa efter Sproget at dgmme veere fra
det 17de Aarhundrede og lyder saaledes:
«Erling Sighvatssgn, Bjarne Thorssgn og
Endride Oddsen Lgrdagen fer Gagndag (d. e.
25. April) opfarte disse Varder og ryddede.»
Til Slutning staar der nogle ganske ulaselige
Lanruner. Den @, hvor Indskriften blev fundet,
laa lige i Seilladsen for Hvalfangerne. VVarderne
er derfor sikkerlig reist for at tjene som
Semerke, og Grunden omkring den ryddet, for
at de kunde ses saa meget des bedre. Indskriften
er saa ridset for at minde om dette.

Forbi denne @ drog, som na&vnt,
Grgnlaendingerne hver Sommer for at drive Sal-
og Hvalfangst og hente Drivtgmmer, som fra
Nordamerika og Sibiriens Skove endnu den Dag
i Dag i Mseangdevis fares nedover
Baffinsbugten.

Det gamle Skrift «Hauksbgk» fra omkring 1310
forteller, at de grenlandske Storbgnder hver
Sommer sendte serskilt byggede Skibe der
Nord til Norderseta (de nordlige
Opholdssteder.) Der pleide man ogsaa at
tilberede Tjeere. Thi der var bedre Selfangst end
hjemme i Bygden. Det smeltede Salfedt blev
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heldt ned i Skindbaade og haengte du i Vinden
for at starkne; siden blev det tilberedt.

Disse Nordersetameand havde sine Boder dels i
Kroksfjordshede, dels i Greipar. Disse Reiser
spillede en stor Rolle i Gregnlandernes
ensformige Liv. Det var Aarets store
Begivenhed, naar Skibene om Vaaren seilede
nordover, og naar de om Hgsten vendte tilbage
med rig Fangst og Fortellinger om alle
Polarsommerens og Isgrkenens Undre. Det far
nevnte Nordersefadraapa besynger Feerden til
det hgie Nord. Det samme gjor Digtene om
Skjald Helge, Grgnlands Lagmand, der levede
paa Harald Haardraades Tid. De forteller om
Skjald Helges Tog saa langt mod Nord, at han
saa Nordstjernen saa langt i Syd (d. e., at han
naaede Nordpolen!)

Skibet omtumledes paa Havet i det frygteligste
Uveir, og tilslut blev Mandskabet saa forvivlet,
at de paa hedensk Vis vilde stikke hverandre i
hjel. Endelig fik de se et Land med Breer og
hgie Fjelde, og skjente, at de var ved Grgnland,
saa seigede de med Syd og naaede lykkelig
hjem.

Hvor laa nu disse Steder: Norderseta,
Kroksfjordshede og Greipar? Norderseta
indesluttede vistnok hele Straekningen fra
Melvillebugten til Grenlands Nordspids ved
Smith Sund og Kanes’s Basin. Langere mod
Nord laa Kroksfjord, sandsynligvis den
nuveerende Inglesfield Golf. Endnu nordligere
var Greiper, der ogsaa kaldes Grgnlands
Bryggende eller Nordspids. Dette Sted maa vi
vistnok sgge ved Kanes Basin, hvor Grgnland
virkelig bgier mod Nord.

De gamle Grgnlendere ngiede sig dog ikke
hermed. Stedse videre mod Nord drev deres
Videbegjerlighed dem.

Den merkeligste af disse Reiserforegik i 1265
eller 66. Herom forteelles der i «Haukshgk»:
«Denne Sommer kom der ogsaa Folk fra
Norderseta, som havde faret leengere nordpaa,
end man forhen havde Tidende om.

De fandt ingen Merker af at Eskimoer havde
opholdt sig der uden paa Kroksfjordshede.
Derpaa afsendte Presterne paa Grgnland et Skib
nordefter for at lade undersgge, hvorledes det

Nordaust-

Blomster i
Grgnland. Foto Audun Gaarden.

Moskusoksefjorden,

stod til nordenfor den leengst bortliggende Egn,
de hidtil havde besggt.

De seilede du fra Krokfjordshede, saa at Kysten
kom den afsyne.

Siden kom Sgndervind og Taage mod den, og de
maatte lade Skibet gaa for Vinden, men da det
igjen blev lyst, saa de mange @er og alskens
Fangst, baade Szl og Hvaler og en Mangde
Bjarne. De kom lige ind i Havbotnen, og da kom
hele Landet dem afsyne, baade den sydlige
Kyststraekning og Jaklerne. Men sgnderfor dem
var der ogsaa Jgkler, saalangt de kunde se.

De fandt ogsd nogle gamle Spor efter
Skreellinger, d. e. Eskimoer, men de turde ikke
gaa iland paa Grund af Bjernene. Siden seilede
de tilbage i tre Dage og saa Spor efter
Skrellinger, da de kom til Snefjeld. Derpaa
seilede de sydover til Kroksfjordshede, en stor
Dagsroning Jakobsmessedag. Det frgs om
Netterne, men Solen skinnede baade Nat og
Dag, og var ikke hgiere, naar den stod i Syd, end
at, naar en Mand lagde sig paatvers i en
seksaaret Baad udstrakt mod Reallingen, saa traf
Skyggen af det Bord, som var narmest mod
Solen, lige i Ansigtet paa ham, men ved Midnat
var den saa hgi som hjemme i Bygden, naar den
staar i Nordvest.

Efter denne Angivelse er det umuligt ngiagtig at
angive Kroksfjordhedens Beliggebhed. Men
den synes omtrent at passe til Kroksfjord som
den nuverende Inglesfield Golf.
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Stemningsbilde  fra
Nordaust-Grgnland. Foto Ole Chr. Raren.

Moskusoksefjorden,

Denne mearkelige Opdagelsereise lader sig saa
nogenlunde geografisk bestemme. Skibet
seilede du fra Kroksfjordshede, saa at det tabte
Landet af Syne, siges der. De kan med andre Ord
ikke have fulgt Grgnlands Kyst, men maa vare
seilet du paa Havet — mod Vest. Siden traf de
Sgndenvind og blev drivende, indtil de fik se en
Mangde Qer. Et Blik paa Kartet vil straks
overbevise os om, at Skibet maa have seilet over
Baffinsbugten gjennem Jones Sund til de mange
@er nordfor det amerikanske Fastland, de
saakaldte Parryger. Paa denne Reise blev altsaa
Nord Amerikas Polarlande for farste Gang
besggt.

De Reiser og Opdagelser, jeg her har omtalt, er
bare de faa, Mindet har bevaret. Mange er de,
som forlengst er glemte, men vi kan ikke
noksom beundre vore Forfedre, som trodsede
Havets Storme og steengende Is, og drevne, ikke
blot af Lyst til Vinding, men endnu mere af
Trang til stedse sterre Viden, vovede sig leengre
og leengere mod Nord, til Egne, som farst den
nyere Tid har naaet at udforske.

De gamle Nordmend kan i Mod, i
Snarraadighed, i Forskerbegavelse fuldt maale
sig med Nutidens stgrste Opdagelsesreisende. Ja

Middelalderens
Nordmaend er de
eneste  Polarforskere
far dette Aarhundrede.
Naar disse Opdagelser
alligevel ikke har faaet
Udbytte for Kulturen,
saa skyldes dette ikke
de gamle
Grgnlendinger  selv,
men de norske
Kongers uheldige
Handels-politik.  Kun
det kongelige
Handelsskib fik Lov at
seile til Grgnland med
Varer, efter at dette i
1261 var kommet
under Norge. I
Begyndelsen var det eb
Gang om Aaret, men
siden blev det sjeldnere og sjeldnere. Og isaer
efter den Sorte Dgd kunde der mindst 10 Aar
mellem hvert Skib, som afgik til Grgnland.

Kolonien blev udestengt fra al Forbindelse med
Udenverdenen og kom i den mest hjeelpelgse og
ynkelige Forfatning. Fadriften forfaldt, og
Befolkningen blev ngdt til mere og mere at
antage Eskimoernes Levevis og Sader.
Eskimoerne selv, som lige siden Nordmandenes
Ankomst havde boet i Grgnlands nordligste og
utilgjeengeligste Egne, treengte ved Midten af
det 14de Aarhundrede mod Syd. Farst blev
Vestbygden, som var den fattigste og mest
hjelpelgse, 1 1340-Aarene overfaldt af
Eskimoerne og Befolkningen der dels udryddet,
dels eskimoeeret.

@stbygden, som var meget rigere, holdt sig
leengere. Men tilslut opherte al Forbindelse med
Norge.

Og i Begyndelsen af det 15de Aarhundrede gik
den norske Koloni paa Grgnland tilgrunde.
Gregnlands Navn forsvandt fra Historien, og der
maate Aarhundreder til, fgr den tabte Kundskab
kunde vindes tilbage.
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Ny utgave:
NORDYJSTGR@NLAND 1908-60
Fangstmandsperioden — og dens spor i
dag.

Det er snart 60 ar sidan den siste fangstmann
forlet Nordaust-Grgnland. Etter eit halvt ar
hundre var det slutt pa ei spanande epoke, der
norske og danske fangstmenn hadde sitt daglege
virke pa Gregnlands austkyst. Fangstmennene
forsvann, men etterlet seg varige spor, som enno
finnes. Meir enn 300 fangststasjonar og hytter,
spreidd ut over omradet fra Mestervik til
Danmarks Havn.

Etter sju ars forsking og over 100 spanande
intervju i Norge og Danmark, og om lag 1000
brev, lukkast Peter Schmidt Mikkelsen i 1994 &
gije ut boka «NordgstGrenland 1908-60.
Fangstmandsperioden». (Dansk Polarcenter).

Det er no 25 ar sidan boka kom ut, og har vore
utseld i mange ar. | mellomtida har det skjedd
mykje pa Nordaust-Grgnland, ogsa med dei
gamle fangsthyttene. Mange nye opplysningar
har kome til. Hyttene har blitt oppmalt,
fotografert og GPS merka av nonprofit
organisasjonen NANOK. Meir enn 50 hytter er
dessutan restaurert av. NANOK, ogsd med
mange norske deltakarar. Dette har ogsa
resultert i at mange av dei gamle hyttene i stadig
sterre grad i dag vert nytta av sledepatruljen
Sirius, av turistar og av forskarar.

Alt dette har resultert til at forfattar Peter
Schmidt Mikkelsen bestemte seg for a gje ut ei
ny og revidert dansk utgave av boka om
fangstmannsperioden. Strukturen i boka er om
lag som i farste utgdve, men innhaldet er
vesentleg utvida, bl.a. med dei seinare ars
NANOK aktivitet, og mange fleire foto er kome
med, bade nye og historiske. Dette resulterer i at
den nye utgava har blitt 50% starre i sidetal enn
farsteutgava. Det er ogsa 1.100 foto i den nye
utgava, nesten tre gongar meir enn i den farste.
Pa bakgrunn av dette har den nye utgava ogsa
ein utvida undertittel, «Fangstmandsperioden —
0g dens spor i dag».

Boka er eit fantastisk dokument og oppslagsverk
over aktiviteten pa Nordaust-Grenland, og den

Peter Schmidt Mikkelsen

har vore utseld og sakna lenge. Boka er pa 592
side og inneheld ogsa eit register med over 2500
oppslagsord.

Boka kan kjgpast pa Ishavsmuseet eller
bestillast pa Ishavsmuseet sin nettbutikk:
www.ishavsmuseet.no/nettbutikk

Boka vil ikkje kome for vanleg sal i norske
bokhandlarar.

NORDOST-
GRONLAND
1908-60

FANGSTMANDSPERIODEN
— OG DENS SPOR I DAG

PETER SCHMIDT MIKKELSEN

>{€irius
BOOKS
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“YTT FRA OSHAVSMVS[[T

Ishavsmuseet Aarvak og Norsk Polarinstitutt
med samarbeid

Bade Norsk Polarinstitutt og Ishavsmuseet har
pa sine nettsider liggande ei database med
opplysningar om batar som har drive fangst i
polare  omrader. Databasen til  Norsk
Polarinstitutt er utarbeida av Kjell G. Kjer og
den heiter: Kjell-G. Kjer's register of Arctic
vessels, og ein kan finne den pa
https://data.npolar.no/vessel/

Databasen som Kjer har utarbeida er
imponerande og inneheld historia om 1483
skip, bygd far 1940, og som har segla pa ishavet.
Kjell Kjeer seier at han starta med & opprette
basen i 1993, og i 2010 vart den overteken av
Norsk Polarinstitutt etter & ha vore til evaluering
hja ei gruppe historikarar ved Universitetet i
Tromsg.

Basen er farst og fremst eit referansearbeid. Det
vil seie at med historiene om skutene falgjer ei
kjeldehenvisning til kvar informasjonen er henta
i fra.

Kjer fortel at han hadde sin farste tur til
Ishavsmuseet i Brandal sannsynlegvis i 1995.
Han jobba da i Norsk Hydro der han hadde
oppleering og sal av medisinske gassar. Kjer
reiste mykje, bade innlands og i utlandet. P&
fritida oppsgkte han museum, arkiv etc. der han
kunne finne informasjon.

Eg hadde eit godt samarbeide med Landmark
senior og Magnus Sefland som eg farste gang
mgtte pa Ishavsmuseet, seier Kjell Kjeer.

Basen blir i dag nytta ikkje berre blant
polarentusiastar og historikarar, men ogsa av
enkeltpersonar som driv slektsgransking.

Kjell G. Kjeer seier at han er veldig glad for at vi
no har fatt til dette samarbeide mellom
Ishavsmuseet i Brandal og Norsk Polarinstitutt.

Databasen til Ishavsmuseet er noko meir
beskjeden med om lag 1000 batar mindre. Her
ligg det ogsa mykije informasjon som enno ikkje
er kome inn i basen. Nye batar og nye
opplysningar og foto kjem stadig til, men grunna
ressursmangel er dette dessverre eit arbeid som
ikkje gar fort. Arbeidet med databasen vil
fortsette i mange ar enno, ein kjem stadig over
nye opplysningar og nye foto av alle skutene.
Basen til Ishavsmuseet er i hovudsak utarbeida
av Magnus Sefland og er & finne pa:
www.ishavsmuseet.no/skutekatalog

Ogsa pa lIshavsmuseet er vi glade for dette
samarbeidet som i ferste rekkje gar ut pa
utveksling av informasjon og foto.

Bade Kjell Kjeer og Ishavsmuseet er takksame
for attendemelding fra lesarane av Isflaket om
dei skulle finne feil i dei to databasane.
Attendemelding kan gjevast til Ishavsmuseet
som vil formidle dette til rett base.

Nytt anlegg for brannvarsling montert

Rett fgr sommarsesongen starta fekk
Ishavsmuseet ferdig montert eit heilt nytt
brannvarslingsanlegg knytt opp mot 110 sentral.
Det gamle anlegget fra 1999 helt ikkje lenger
mal og hadde ikkje fglgt alle utbyggingane som
museet har vore gjennom dei siste ara. Nye
tilbygg har kome til og nye rom har vore bygde
om, utvida eller sette opp nye. Det nye anlegget
har detektorar i alle rom pa museet, fra det
minste kott til den sterste sal.

Det nye anlegget er levert av Hareid Group og
er finansiert med stette frd Sparebanken Mare
og Oslo Maritime Stiftelse. Stor takk til dei
begge for velviljen dei har vist til dette, og andre
prosjekt ved Ishavsmuseet.

Den trufaste dugnadsarbeidaren Stale Johansen
har ogsa gjort ein enorm innsats med a legge
kabel pa kryss og tvers gjennom heile museet til
alle detektorane. Eit sveert arbeid som var ein
stor besparelse for museet.
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Sparebanken
Mare

Naerleik.

Lokalkunnskap.
Personleg kontakt.

Derfor er vi tilstades pa
Hareid og vil ha deg som
kunde.

Melinda Skeide
Banksjef

416 65 873

melinda.skeide @sbm.no

Turid F. Leknesund
L = Autorisert finansiell radgivar

£ 915 87 894
X turid.leknesund @sbm.no

Solgunn Regyset Almedal
Autorisert finansiell radgivar
901 49 018
solgunnroyset.almedal @ sbm.no

Selvi Anita Rekkedal
Autorisert finansiell radgivar
415 64 735

solvi.rekkedal @sbm.no
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Kunnskap

Fer Johnson og Amfan Karlsen

Polaroljeos.
Den arktiske kuren for betre helse.

rolje er eit reint destillat framstilat av olje fra yngre granlandssel

Etter mer enn 5 ars klinsk forskning, viser forskere ved Haukelard
universitetssykehus og Nagjonalt institutt for emaering og sjematforscing

( NIFES) til oppsikisvekkerde resultater, og kan vise til felgende helseeffexter

* Behandling av emme og stive ledc
* Bedring av immunforsvaret

e Hindrer sardannelser og eksem

* Regulerer mage/tarmfunksjonen

® Behandler psoriasis

Meir enn berre polarolje www.polargodt.no

Polarolje for hund Polarolje for hest

Den beste kuren for friske ledd, 0,50 Den beste kuren {or friske ledd, 2,50
Spesielt gade resutan oo Speskh gode resuzat for

* Beharding av amme, stie ledd . . orme, stive ledd

* Behanding av sanssecame 3 wkads
* Bedrer hovkua! J ’
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Returadresse: Porto Betalt P.P
Ishavsmuseet
6062 Brandal Avtale 617108/7
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