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Leiar:    

Du har no fått i hende Isflaket nr. 3 for året 

2013. Vi håpar og trur at vi også denne gongen 

har fått i stand eit blad med variert og god 

polarhistorie.  

Isflaket jubilerer dette året då det er inne i sin 

15. årgang. Ein liten milepæl for eit 

polarmagasin som starta heilt i det små.  

Underteikna og Johannes Alme, som sat i styret 

i venneforeininga, hadde ved fleire høve 

drøymt om og gi ut eige blad gjennom 

Ishavsmuseets Venneforeining som var nyskipa 

i oktober 1998.  Bladet skulle vere eit 

meldingsblad for venneforeininga, nytt i frå 

Ishavsmuseet, og det skulle formidle 

ishavshistorie.  

Etter at dette hadde blitt diskutert nokre 

gonger, la Johannes ideen fram for grunnleggar 

og leiar i Ishavsmuseets Venneforeining, 

Bjarne Brandal. Som vanleg var han klar for 

nye gode prosjekt. «Kan ikke dere lage et slikt 

blad da»?! 

Johannes vart utpeika som redaktør, fekk med 

Lars Brandal og underteikna, og ein gjekk 

straks i gang med å lage blad. Vennebladet, 

som namnet vart i starten. Metoden var «klipp 

og lim», og første utgåve som kom i april 1999 

var på 4 sider. 

Alt etter første året hadde bladet auka i sider og 

mange fatta interesse for å motta bladet. Til 

første utgåva i år 2000 hadde bladet skifta 

namn til ISFLAKET. Det var lite polart over 

namnet «vennebladet» og ein av våre trufaste 

hjelparar meinte også tittelen kunne forvekslast 

med eit homofilt medlemsblad.... 

Bladet har sidan vakse i omfang. I dag er 

opplaget på 800 med medlemmar i fem ulike 

land, og gjev ut om lag 250 sider i året.  

For ein liten organisasjon er det naturlegvis 

krevjande å gje ut eit blad 4 gangar i året med 

såpass mange sider. Men Isflaket har i alle år 

hatt mange gode vener som har bidrege med 

spanande og gode artiklar. Utan alle desse 

hadde det vore uråd å makte denne formidlinga 

av polarhistorie i så stort omfang. Vi veit at det  

 

 

 

 

 

Framsida på Vennebladet. Nr. 1 ï 1. årgang, 

1999 

 

sit mange der ute som har mykje spanande og 

fortelje.  

Eit av måla med Isflaket har vore å nytte 

skribentar frå ulike plassar, og frå ulike miljø. 

Vi oppfordrar fleire til å gripe pennen fatt å 

skrive ned sine historier. Isflaket tek gjerne i 

mot historier frå fleire som kan formidlast til 

våre 800 lesarar. 

I denne utgåva har Asbjørn Skotte forfatta ein 

artikkel om Victoriaøya i Barentshavet og om 

då ishavsskuta «Brattvaag» fann André-

ekspedisjonen. Eit funn som vart verdskjent på 

kort tid. 

Johan Petter Runne Brandal har teke fram 

pennen og fortel om ein tur til Stredet med 

«Signalhorn» i 1960. Dette skulle vise seg å 

verte siste turen til dette fangstfeltet. 

I spalten «frå arkivet» har vi henta fram ein 

artikkel om «Polarbjørn», gromskuta blant 
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selfangerne, eit intervju med skipper Henrik 

Marø frå 1947. 

Frå Stig Tore Lunde har vi fått med ein artikkel 

om «Endurance» og om skipsbyggar Johan 

Chr. Jacobsen. 

I spalta «frå arkivet» får vi vite meir om 

«Fryser I» sitt forlis i 1934.  

I nytt frå Ishavsmuseet kan du lese om korleis 

sommaren har vore på Ishavsmuseet, og andre 

nyhende frå museet.  

Adolf Brandal si dagbok frå overvintrings-

ekspedisjonen i 1908 er kome til del tre. 

Helge Ødegård mimrar om kefirmjølk, og Ivar 

Olsen fortel om korleis det var å besøkje 

Ishavsmuseet i sommar.  

Magnus Olai Eidsvoll fortel om korleis det 

gjekk til når båten «Jøkul» forliste på veg inn 

frå sildefeltet. 

God lesnad! 

Brandal 20. september 2013 

Webjørn Landmark ï redaktør. 
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Med bombelast til 

Grønland.  

På hausten i 1941 er 

«Polarbjørn» på veg frå Boston 

til Grønland lasta med bomber. Skipper er 

Kristoffer Marø. Utanfor Nova Scotia får dei 

storstorm. Bombene viser seg å vere dårleg 

sikra, ja faktisk så er dei oppstuva med kassene 

som inneheld tenningsmekanismene. Og 

tenningsmekanismer er ikkje av det beste 

materiell til å stuve av bomber med i høg sjø! 

Kassene er i dårleg forfatning, går sund, og 

bombene tek til å røyve på seg. Marø legg 

skuta mot sjøen og kommanderer folk i romet 

med plank for å støtte av. Men karane er 

naturleg nok bekymra for å gå ned, og ingen vil 

melde seg til oppdraget. Marø set i å le, før han 

skrik ut i stormen; Klarer vi ikkje å få sikra 

lasten så bles oss til himmels! Og flyg oss til 

himmels så skal eg love at eg som står på brua 

kjem høgare enn dokker som er i romet!  

Innhald 

Victoriaøya                  Side  4 

Tur til Danskestredet                 Side 13 

Frå arkivet, Polarbjørn                   side 20  

«Endurance»                                   Side 26  
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Kefirmjølk                    side 55 
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Victoriaøya i Barentshavet -

Annektert av sunnmøringar i 

1930 
 

Av Asbjørn Skotte 
 

Den 8. august 1930 vart Victoriaøya aust i 

Barentshavet annektert av mannskapet på 

sunnmørsskuta M/S «Bratvaag». Øya vart 

annektert på vegne av og i namnet til reiaren av 

skuta Harald M. Leite i Ålesund. Det vart sett 

opp eit særleg anneksjonsskilt. Sjølve 

anneksjonen vart meldt til Utanriks-

departementet (UD), og ført inn i protokollen 

for okkupasjon av herrelaust land.  

 

I tida som fylgde vart det ein lang og særs 

omfattande diplomatisk aktivitet for å avklare 

statusen til dette landnåmet. Men i denne saka, 

som i mange andre tilsvarande norske landnåm 

saker, viste det seg at landets politiske 

styresmakter var særs svak i å hevde landets 

rettmessige krav. Den folkerettslege statusen til 

øya er i dag uklar. UD skriv rett nok at øya er å 

betrakte som russisk. Men dette er ikkje 

juridisk eller folkerettsleg haldbar 

argumentasjon. 

 

Oppdaginga av øya 

Victoriaøya vart oppdaga av norske fangstfolk i 

1898. Den 20. juli dette året sigla to 

fangstskuter frå Tromsø med skipperane Johs. 

Nilsen og L. Ebelonsen til rors. Dagen etter 

sigla den norske dampgaleasen «Victoria» med 

skipper P. W. Nilssen forbi, og øya fekk namn 

etter denne. 

 

Men alt før denne tid må det seiast at øya var 

«oppdaga», og at vi har sikre kjelder for dette. 

Truleg alt i 1865 var øya kjend av norske 

fangstskuter i Nordishavet. I mange hundre år 

har det vore ekspedisjonar av ymse slag til 

dette området i Nordishavet. Den eldste 

skriftlege kjelda vi kjenner til er frå den 

islandske Flataøyarbok, der det kort og godt 

står (oversett) «Svalbard funne» i 1134. I 1596 

(gjen)oppdaga den nederlandske sjøfararen 

Wilhelm Barents Svalbard. Han fekk æra av å 

få namnet sitt på dette havområdet - 

Barentshavet. 

Vi kjenner til at det var minst 165 norske 

ekspedisjonar til Nordishavet for både fiske, 

fangst og vitskapelege undersøkingar i 

perioden 1865 til 1930. På denne måten hevda 

Noreg sterkt sine interesser i dette området i 

heile denne tidsperioden. 

Utsikt frå Victoriaøya mot NNW. Foto: Gunnar 

Horn, via Asbjørn Skotte. 

 

Beliggenhet 

Victoriaøya ligg omlag midtveis mellom 

Kvitøya, som er Svalbards austlegaste øy og 

Kapp Harmswort på Frans Josefs Land aust i 

Barentshavet. Øya ligg på 80 grader og 5 

minutt nordleg bredde og 36 grader austleg 

lengde. Øya er omlag 10 km lang (aust-vest) og 

breidda er omlag 7 km på det breiaste. 

Flatevidda er omlag 40 kvadratkilometer. 

Avstanden til Kvitøya er omlag 80 km og til 

Frans Josefs Land er det omlag 100 km. Øya 

ligg på den same naturlege undersjøiske 

sokkelen som Svalbard. Den er praktisk talt 

heilt dekka med evig is - heile året, og såleis er 

den særs utilgjengeleg. 

 

Kun på vestsida er det eit is- og snøfritt 

område, og eit nes som det går an å gå i land 

ved. Farvatnet rundt øya er grunt, også langt 

utover, slik at ofte så vil store isfjell «strande» i 

dette området. Dette gjer at området i tillegg er 

farefullt for skipstrafikken. Det var på dette 

neset at mannskapet på M/S «Bratvaag» steig i 

land då dei annekterte øya i 1930. Utanom 

fangstkrinsar ser det ut som om øya var lite 

kjend. 

 

Svalbard og Svalbardtraktaten 
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Ved anneksjonsskiltet 8. auguset 1930. Skipper 

Eliassen (tv) og Hanssen (th). Foto: Gunnar 

Horn, via Asbjørn Skotte. 

 

 

Etter den første verdskrig var slutt var det slik 

at sigerherrane i krigen leita etter ei noko 

fastare ordning for Svalbard. Som til den tid 

hadde status som nærmast ingenmannsland ï 

«terra nullis».  

Til då var det slik at det var den sterkaste sin 

rett som var gjeldande. Under fangstinga av 

særleg kval og kvalross var det eit kappløp og 

ein sterk strid om kven som kunne fangste. 

Bestandane vart på denne måten sterkt 

overbeskatta.  

 

I 1899 tok skipper Søren Zakariassen frå 

Tromsø med nokre hundre hektoliter kol frå eit 

dagbrot ved det som i dag heiter 

Longyearbyen, oppkalla etter amerikanaren 

John M. Longyear, som eigentleg grunnla 

denne busettinga på Svalbard.  

Longyearbyen ligg ved enden av 

Adventfjorden. Det vart no også eit kappløp 

om denne naturressursen - kol. Særleg 

amerikanske og engelske interesser investerte 

store summar i kol-utvinninga. Eit nytt  

 

 

 

 

 

«Klondyke» var eit faktum. På denne tida var 

det ikkje noko land eller stat som hadde  

overherredøme med øygruppa, og verksemda 

på Svalbard vart prega av dette. 

 

Ved fredsslutninga etter den første verdskrigen 

var det semje om at Svalbard skulle «tilfalle» 

Noreg. Men dog med sterke begrensningar. 

Svalbardtraktaten vart underteikna den 9. 

februar 1920.  

Noreg overtok suvereniteten over øygruppa 

formelt den 14. august 1925.  

Dette vart markert med flaggheising på 

Skjæringa i Longyearbyen. Til no er det 41 

land/statar som har slutta seg til 

Svalbardtraktaten.  

 

Ved dei nye landdelingane den siste tida er det 

sannsynleg at det vil koma til fleire 

signatarstatar. I Svalbardtraktatens artikkel 1 er 

Svalbardøygruppa (Svalbardkassen) definert 

som «alle øer mellem 10 og 35 grader østlig 

lengde og 74 og 81 grader nordlig bredde.» Det  
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Ishavsskuta «Brattvåg». Foto: Ishavsmuseets 

arkiv. 

 

er alt nemnt at Victoriaøya ligg på 36 grader 

austleg lengde. Altså like aust for austgrensa 

for Svalbardtraktaten.  

At Victoriaøya fall utanfor definisjonen av 

Svalbardøygruppa kjem sannsynlegvis av at 

øya var relativt lite kjend, utanfor fangstmiljøa, 

som tidlegare nemnt.  

 

Særleg at dei norske sendemennene til 

fredskonferansen var lite oppdaterte om dei 

geografiske tilhøva i Nordishavet, på dette 

tidspunktet, og at dei arbeidde under tidspress. 

Altså er dette forklaringa på at Victoriaøya 

ikkje allereie på dette tidspunktet vart omfatta 

av Svalbardtraktaten, og såleis innlemma under 

Svalbard. 

 

Fangst i Nordishavet 

Utover på 1920-talet var det mange norske 

skuter på fangsting i Nordishavet, som på den 

tid var rikt med ymse bestandar, særleg av sel, 

isbjørn og kvalross. 

Fangstinga strekte seg heilt aust i Kvitesjøen. I 

fangstdagbøkene frå skutene som fangsta rundt 

Victoriaøya vert det meldt om store fangstar.  

 

I 1928 var Ålesundskutene «Gungnir» med 

skipper D.M. Tokle og «Bratvaag» med 

skipper Peder Eliassen på fangst der, og like 

aust til Frans Josefs Land. Noreg var nærmast 

det einaste landet som sendte skuter dit og 

dreiv næringsfangst på denne tida. Også fleire 

leiteekspedisjonar etter stranda 

oppdagings-ekspedisjonar vart sendt til 

dette området. Særleg kjend er 

leiteekspedisjonen etter luftskipet 

«Italia» i 1928. I august 1928 var skuta 

M/S «Hobby» med Hjalmar Riiser-

Larsen som skipper, og den russiske 

isbrytaren «Sedov» med kaptein 

Voronin, ved Victoriaøya på leiting 

etter «Italia». 

 

 

Bakgrunnen for Noregs anneksjon av 

Victoriaøya 

I 1928 tok Adolf Hoel, dåverande leiar 

for Noregs Svalbards og 

Ishavsundersøkelser, forkorta NSIU, til orde 

for at Noreg måtte foreta ein folkerettsleg 

anneksjon av Victoriaøya. NSIU var forløparen 

til dagens Norsk Polarinstitutt.  

 

I artikkelforfattarens arbeid med å fram skaffe 

bakgrunnsstoffet for denne artikkelen, var det i 

utgangspunktet særs vanskeleg å få tilgang til 

saksmappene om Victoriaøya m.m. får UDs 

arkiv. Dei var stempla «fortruleg», sjølv idag 

over 60 år sidan saka var på det meste 

brennbare. Men etter mykje påtrykk kom 

dokumenta på bordet.  

 

I eit notat, stempla «Strengt fortrolig», datert 

14. juni 1929, og endåtil underteikna av 

dåverande statsminister Johan L. Mowinckel 

blir det - i strid med tilrådinga frå faginstansen 

- tilkjennegjeve at Noreg ikkje burde annektere 

Victoriaøya på ein folkerettsleg måte. I eit 

referat frå ein regjeringskonferanse i 1931 vert 

dette grunngjeve med at Stortinget hadde 

stroke løyvinga til den ekspedisjonen som 

skulle annektere øya, samt at det vart synt til 

frykt for at Russland ville straffe Noreg for 

dette, ved handelsrestriksjonar og på andre 

måtar. 

 

Sjølv om statsminister Mowinckel og resten av 

regjeringa var imot anneksjonen av 

Victoriaøya, så vart det i 1930 inngått avtale 

mellom NSIU og reiaren av M/S «Bratvaag» 

Harald M. Leite i Ålesund om at det skulle 

takast med nokre vitskapsmenn til Frans Josefs 

Land. Skuta skulle fangste isbjørn og kvalross.  
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Ishavsskuta «Gungnir». Foto frå Steinar 

Johannesen. 

 

Kontrakta er datert 8. juli 1930, og det går fram 

at reiaren mottok kr 7.000,oo for å ta med 

vitskapsmennene. 

 

Skuta M/S «Bratvaag» 

Skuta vart bygd av E. Stenødegaard i Vestnes i 

1919. Det var ei treskute, bygd for fart i 

Ishavet. Lengda var 87 fot og motoren var ein 

Bolinder 120 hk. Skuta gjorde 7-8 knops fart. 

Eigarar i 1919 var Fugleberg & Tøsse (reiar) 

og Ole Skjelten, Iver Skjelten og Bernt Hildre. 

Peder Eliassen frå Ålesund var skipper. I 1925 

tok Harald M. Leite over som reiar. Utanom 

fangst og fiske vart skuta utleigd til 

ekspedisjonar. 

 

Skuta vart verdskjend etter at mannskapet, 

under ekspedisjonen til Frans Josefs Land i 

1930, fann etterlevingane etter den svenske 

havarerte Andree-ekspedisjonen med «Ørnen» 

til Nordpolen. Andree-ekspedisjonen hadde då 

vore sakna i 33 år. Funnet vart gjort på 

Kvitøya. 

I 1932 vart skuta seld til Bjørn Øvrelid i 

Hjørungavåg, og vart omdøypt til «Kviting».  

I 1933 gjekk den ned i Danskestredet. 

«Kviting» ex «Brattvaag». Foto: Ishavsmuseets 

arkiv. 

 

Ekspedisjonen i 1930 

Med på ekspedisjonen til Frans Josefs Land, i 

1930, som gjekk ut frå Ålesund om 

ettermiddagen den 26. juli 1930 var følgjande; 

skipper Peder Eliassen, Ålesund, skyttarane 

Sevrin Skjelten, Brattvåg og Ole S. Myklebust, 

Vartdal, maskinist Nils Lange, Lepsøy, 

maskinassistent Bjarne Ekornesvaag, Borgund, 

stuert Hans Laabak, Ulstein, fangstmennene 

Karl Tusvik, Lars Tusvik, begge Tusvik, Leif 

Nedregotten, Borgund, Magnar Festø, Ålesund, 

Syver Alvestad, Hildre, Johan Almestad, 

Hareid, Sigurd Myklebust, Vartdal og Olav 

Salen, Nørve.  

 

Han vart seinare utnemnd til svensk riddar, 

etter han fann etterlevingane etter Linclree-

ekspedisjonen, og var truleg ein av dei yngste 

riddarane i heile verda på det tidspunktet. 

 

Følgjande vitskapsmenn frå NSIU var med; 

Gunnar Horn, geolog og vitskapeleg leiar, Olaf 

Hanssen, botanikar og Adolf Sørensen, zoolog. 

 

Sjølve ekspedisjonen - anneksjonen av 

Victoriaøya 
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Skuta la ut frå Ålesund om ettermiddagen den 

26. juli 1930. Den passerte Tromsø den 30. juli, 

og var framme ved Kvitøya den 6. august der 

dei fann Andree-etterlevingane.  

Grunnen til at reiseruta kan beskrivast særs 

nøyaktig for denne ekspedisjonen er nok at 

vitskapsmennene førde ei særleg nøyaktig 

dagbok.  

Skuta kom tilbake til Tromsø alt den 2. 

september 1930, grunna at dei førde med seg 

etterlatenskapane etter Andree-funnet.  

 

På kaia i Tromsø måtte mannskapet og skuta få 

politi-beskytting grunna det store media-

oppstyret rundt Andree-funnet. Svenskane 

utstyrte på kort varsel ein ny ekspedisjon til 

Kvitøya for å leite etter ytterlegare funn frå 

Andree-ekspedisjonen. I løpet av hausten i 

1930 utkom boka «Med Ørnen mot polen» som 

vart omsett til heile 11 språk.  

I Sverige er det idag eit særleg Andree-

museum. 

Skipsvimpelen til «Brattvaag» heng i dag i 

taket på Grenna museum i Sverige. Foto: 

Beathe Holstad. 

 

Kopi av ballongen til André på Grenna 

museum. Foto: Beathe Holstad 

 

Den 8. august gjekk mannskapet på M/S 

«Bratvaag» på land på Victoriaøya, på det 

vestlegaste neset mot NNV (nordnordvest). 

Nokre av dei gjekk også opp på toppen av øya, 

omlag 110 m.o.h. Etter dette gjekk skuta lenger 

aust mot Frans Josefs Land, og var tilbake i 

Tromsø den 2. september. 

 

Sevrin Skjelten i Brattvåg fortel på ein levande 

måte om denne ekspedisjonen, som han tok del 

i. Fangsten var god på denne turen. Særleg 

kvalross og isbjørn, og han fortel at dei hadde  

4 levande isbjørnungar med tilbake, som 

seinare vart seld til ein dyrepark i Tyskland. 

 

Ved sjølve anneksjonen av Victoriaøya vart det 

sett opp eit anneksjonsskilt, ved ei hytte som 

vart bygd på staden. På sjølve skiltet stod det å 

lese: 

«Victoriaøya har jeg idag annektert for Harald 

M. Leite Ålesund, Norway. Anneksjonen 

omfatter hele øen. 8. august 1930 Peder 

Eliassen - skipper, L. Tusvik, S. Alvestad». 

 

 



Isflaket side | 9  
 

Anneksjonsskiltet på Victoriaøya. Foto: 

Gunnar Horn via Asbjørn Skotte. 

 

Likeså var det eit skilt med tilsvarande engels 

tekst. 

Sjølve anneksjonsdokumentet vart lagt inn i ei 

flaske og til dekka med steinar. 

 

Etterfølgjande anmelding av kravet 

Reiar Harald M, Leite anmeldte dette 

landnåmet av Victoriaøya til Utanriks-

departementet. Dette skjedde ved brev til UD 

den 13. desember 1930. Vedlagt brevet var det 

ei nøyaktig oppteikning av kva som var gjort. I 

brev frå UD til Leite datert den 31. desember 

1930 stadfestar UD at dei har motteke 

dokumenta, og at landnåmet er førd inn i 

protokollen for norske landokkupasjonar. 

 

Politisk status for nordområda 

Den politiske statusen for nordområda var den 

gong, som i dag ikkje heilt avklara. Norske 

styresmakter har gjennom alle år vore 

unnvikande med henhold til delelina i 

Barentshavet, austover mot Russland.  

Noreg proklamert 1 sjømil, som tilsvarar 4 

nautiske mil som territorialgrense ved cancelli 

promemoria alt den 25. februar 1812.  

Dette er også territorialgrensa no i 1993. Noreg 

inngjekk grensetraktat for fastlandet ned 

Russland den 2. mai 1826. I 1921 proklamerte 

Russland 12 nautiske mil som 

territorialgrense (også dagens 

grense).  

Svalbardtraktaten vart 

underteikna 9. februar 1920, og 

Russland underteikna denne 

den 7. mai 1935.  

Men i realiteten godkjende 

Russland Noregs suverenitet 

over Svalbard alt i 1924. 

 

Ved eit dekret av 15. april 

1924 proklamerte Russland 

sektorprinsippet. Frå neset ved 

Vaida Guba (pa nordspissen av 

Fiskarhalvøya ca 50 km aust 

for Kirkenes) og til Nordpolen 

etter sektoren som går ved 32-

04-35 austleg lengde. (Altså så 

langt vest som godt inne i området for 

Svalbardkassen).  

Noreg vart notifisert om dette dekretet den 6. 

mai 1926.  

Noreg protesterte på dette sektorkravet ved 

note den 19. desember 1928.  

Slik står saka den dag i dag.  

 

Ved Russisk dekret av 10. november 1929 vart 

administrasjonen av Victoriaøya lagt under 

russisk herredømme. Noreg vart først notifisert 

om dette ved note i 1933. Frå omlag 1920 til 

1944 så hadde Noreg og Russland ikkje felles 

landegrense. Idet Finland okkuperte Petsamo-

området (Petsjenga).  

Det Russiske sektorkravet tok hensyn til dette, 

slik at ved dette tidspunktet er det ein Finsk 

korridor på omlag 50 km mellom det russiske 

sektorkravet, og Noregs grense.  

Men etter siste verdskrigen så vart 

Petsamoområdet ført tilbake til Russland, utan 

at Russland seinare har endra sitt sektorkrav. 

 

Anneksjonen av Victoriaøya må også sjåast i 

samanheng men andre anneksjonar av 

herrelaust land. 

Noreg okkuperte Aust-Grønland (Eirik Raudes 

Land) i 1930 og 1932. Okkupasjonen var 

godkjend av Regjeringa og Hallvard Devold 

utførte sjølve okkupasjonen og flaggheisinga. 

Dom fall ved Haagdomstolen den 5. april 1933, 

og Noreg tapte landet. 
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I «Aalesunds Avis» den 15. september 1932 

står det å lese at «Victoriaøya okkupert av 

Sovjet». 

Denne saken vakte stor medieinteresse i heile 

den vestlige verda. Utan at det kan påvisast 

reaksjonar frå Noreg på denne konkrete 

hendinga. 

 

Etterfølgjande diplomati 

Etter at reiar Harald M Leite anmeldte sitt 

landnåmkrav om Victoriaøya vart det eit 

etterfølgjande hektisk diplomati mellom 

Russland og Noreg, med utveksling av notar og 

brevveksling.  

I brev av 31. desember 1932 forespør Leite UD 

om Russland har protestert på hans anneksjon 

av øya. 

 

Den 6. januar 1933 gjev UD Leite melding om 

at Russland er notifisert om hans anneksjon. I 

brevet er det ikkje opplysningar om at 

Russland aktivt har protestert på anneksjonen.  

Den 30. januar 1933 mottok Leite eit brev via 

UD, frå den norske legasjonen i Moskva, om at 

dei frå rår Leite om å foreta seg noko som helst 

vidare i saka.  

I sjølve dokumentet star dette ikkje ordrett. 

Men ved ei rimeleg tolking av diplomatisk 

språkbruk, så er det underforstått at dette er ein 

form for trussel mot Leite. Etter dette er det 

sannsynleg at Leite ikkje gjorde noko vidare i 

saka. 

 

UD sender informasjon om saka til 

utanrikskomiteen i Stortinget den 7. april 1933. 

Det er truleg at saka etter dette vart drøfta i 

denne komiteen, men det finst ikkje 

tilgjengelege skriftlege referat/notat om dette. 

Oversendingsdokumentet frå UD til komiteen 

er det siste dokumentet i UDs saksmappe om 

Victoriaøya. 

 

Dagens situasjon 

Reiar Leite sin anneksjon av Victoriaøya den 8. 

august 1930 står framleis ved lag, både 

folkerettsleg og privatrettslig, særleg sterkt står 

den sistnemnde. Saka om delelina i 

Barentshavet mellom Noreg og no 

Republikken Russland står framleis uløyst.  

 

Dåverande havrettsminister Jens Evensen sin 

innsats for Noreg under deleline 

forhandlingane i Barentshavet mot slutten av 

70-talet står til særdeles klar strykkarakter. 

Aust i Barentshavet finst det enorme olje- og 

særleg gassfelt. Kanskje dei rikaste gassfelta i 

heile verda.  

Noreg hevdar at midtline-prinsippet må gjelda i 

Barentshavet, og Russland hevdar 

sektorprinsippet.  

Områda det er strid om er svært store. Men eit 

er kva for prinsipp som skal leggast til grunn 

ved sjølve delinga, der dei omtvista områda 

overlappar kvarandre. 

 

Kort sammendrag når det gjelder 

Viktoriaøya. 

1898. To skuter fra Tromsø seiler, forbi 

Viktoriaøya. Navnsettes av den siste av disse - 

m/s «Viktoria» av Tromsø. 

 

1920. Av ukjente grunner, - sannsynligvis ren 

kommunikasjonssvikt - blir østgrensen for, 

Svalbard («Svalbard-boksen») trukket i 

Versailles midt mellom Kvitøya og 

Victoriaøya. Victoriaøya som ligger på 

Svalbard-sokkelen, er kun ca. 25 km øst for 

(utenfor) grensen for Svalbard, slik denne er 

beskrevet i Svalbard-traktaten. 

 

1926. USSR kommer med sitt såkalte 

sektordekret, som sier at alle land og øyer som 

ligger øst for 35 grader, øst, skal være russiske. 

Her skal særskilt bemerkes: 

a. Norge og USSR grenset ikke til hverandre. 

USSR tok utgangspunkt i den finsk/sovjetiske 

grense, og det kan med tyngde hevdes at 

Victoriaøya må ligge i finsk - og ikke i 

sovjetisk - sektor. 

b. Dekretet om sektorlinjen går, ikke på 

kontinentalsokkelen, men på øyer/land innenfor 

linjen, jfr. Fleischer: -Petroleumsrett s. 94. 

 

1928. I desember, 1928 gir den norske 

regjering offisiell beskjed til USSR's 

myndigheter om at vi ikke aksepterer 

sektorlinje-kravet; uttrykkelig sagt vedr. Frans 

Josefs Land og følgelig heller ikke for den 

vestenfor, liggende Victoriaøya. 
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1929. Spørsmålet om formell 

okkupasjon blir, tatt opp internt av 

norske myndigheter, som omfatter 

Fiskeridirektøren, departementet for, 

handel, sjøfart, industri, håndverk og 

fiskeri samt Utenriksdepartementet. 

 

1929. I et strengt fortrolig notat fra 14. 

juni 1929, undertegnet av statsminister 

Johan Ludvig Mowinckel, blir, der - i 

strid med inn stilling fra underordnet 

faginstans - tilkjennegitt det standpunkt 

at Norge ikke tør/vil gå til en 

folkerettslig anneksjon av Victoriaøya. 

Dette blir i eftertid 

(regjeringskonferanse i juli 1931) forsøkt 

begrunnet med at 

1. Stortinget hadde strøket bevilgningen til 

Statens ekspedisjon til Frans Josefs Land (som 

bl.a. skulle ha annektert Victoria) 

2. frykt for at USSR ville svare med å si opp 

handelstraktaten og dermed også den såkalte 

«selfangstkonsesjonen», slik at vi sa, let «ville 

tape mer enn vi vinder, hensett også til, at vi 

ikke overfor Sovjet kan fremtvinge noen 

internasjonal avgjørelse». 

 

1929. I vedkommende strengt fortrolige notat 

av 14. juni ga imidlertid statsminister 

Mowinckel - på den norske regjerings vegne - 

klarsignal for at «øya okkuperes Privatrettslig 

til eiendom». 

Det ble imidlertid strengt understreket at der 

ikke måtte delta noen «folk i Statens tjeneste» 

ved en slik privatrettslig okkupasjon. Videre 

ble der i statsministerens notat gitt visse 

praktisk råd; bl.a. at der om mulig burde 

oppføres en enkel overvintringshytte, og at en 

skriftlig erklæring om okkupasjon burde 

deponeres i denne hytten. 

 

1930. Regjeringens fortrolige tilbakemelding 

var blitt gitt til Norges Svalbard- og Ishavs-

Undersøkelser og dosent Adolf Hoel, som var 

initiativtagerne til dette utspillet. NSIU gjorde 

avtale med reder Karl Leite i Ålesund om en 

ekspedisjon sommeren 1930, som skjedde ut 

fra kombinert næringsmessige, vitenskapelige 

og politiske motiver.  

 

 

Skipper Peder Eliassen ved ein haug med grus 

på Victoriaøya. Foto: Gunnar Horn, via 

Asbjørn Skotte. 

 

Materiale for oppføring av flere 

overvintringshytter ble tatt med i m/s 

«Bratvaag» av Ålesund. 

To dager efter Andrèfunnet på Kvitøya ble 

hytte og okkupasjonsskilt satt opp på 

Victoriaøya. Okkupasjonen skjedde den 8. 

august 1930 - og ble, efter regjeringens 

«direktiv», formelt gjort i navn av reder Leite i 

Ålesund. 

 

1930. Formell, skriftlig notifikasjon til 

Utenriksdepartementet ble gitt av reder Harald 

M. Leite den 13. desember, 1930. Det siteres: 

«Anneksjonen omfatter, hele øen og hensikten 

med den er, å skaffe et støttepunkt for, 

hvalross- og selfangst i dette farvann». 

I brev av 31.12.30 bekrefter UD overfor reder 

Leite at «anmeldelsen er innført i 

departementets protokoll over anmeldt 

okkupasjoner». 

 

1931. Det ser ut som om saken har vært oppe i 

Stortinget - sannsynligvis i lukket møte - der, 

regjeringen ga uttrykk for at man var redd for 

en konflikt med Sovjet, og at der ikke fantes 

noen mulighet for, å tvinge igjennom en 

forhandlingsløsning med vår store nabo. 

 

1931. En eller flere av mannskapet fra 

«Bratvaag» var tilbake og i land på 

Victoriaøya. Den oppsatte overvintringshytten 

vår i vesentlig grad revet ned. 
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1932. I september (10.9.32) løper der inn 

telegram fra den norske legasjon i Moskva, 

som siterer fra dagens utgave av Isvestija:  «... 

underveis kartla vi Victoriaøya helt omkring 

gikk i land og heiste sovjetflagget på øya». 

 

1932. Straks derefter - 12.9.32 - telegraferer 

UD til vår legasjon i Moskva og meddeler at 

der i desember 1930 er anmeldt okkupasjons 

krav på Victoriaøya fra reder Leite i Ålesund. 

1932. Ut over i september 1932 forårsaket dette 

en bred presseomtale - i Norge, Danmark, 

Tyskland, Sveits og Sverige. 

 

I Aftenposten 15.9.32 uttaler byråsjef Maseng i 

UD at «russerne underrettet om at øen er 

norsk», samt at «fra russisk hold foreligger 

forøvrig hittil ikke nogen offisiell meddelelse 

om russernes okkupasjon, hverken til vår 

legasjon i Moskva eller til Utenriks-

departementet». 

Dansk presse (Dagens Nyheder) uttaler 15.9.32 

at «Norge har tilsidesat sine andre 

Ishavsinteresser for Østgrønlands Skyld». 

 

1932. I november, 1932 sender Norge en 

offisiell note til USSR, som ikke har kommet 

med noen formell notifikasjon eller 

underretning om formell okkupasjon i 

september 1932.  

Norge uttaler at der «er foretatt privat 

okkupasjon av hele øya samt at den norske 

regjering går ut fra at der uansett 

suverenitetsspørsmålet ikke ved den 

omhandlede «Knipovitch» -ekspedisjonens 

forføininger eller ved senere tiltak i forbindelse 

med øya skjer, noget til skade for, det 

privatrettslige krav som er oppstått ved 

ovennevnte okkupasjon». 

 

Den norske legasjon i Moskva har ingen 

bemerkninger til at en slik note sendes, men 

tilføyer at man må være forberedt på at 

«Utenrikskommisariatet vil svare at 

Sovjetsamveldet ved deklarringen av 

sektorprinsippet i 1926 har vunnet suverenitet 

over bl.a. Victoria-Øya, og at den derfor ikke 

kan anerkjenne senere, opståtte private 

rettigheter». 

Noten utferdiges (på fransk) av legasjonen i 

Moskva og godkjennes offisielt av 

utenriksministeren 9. desember 1932. 

 

1933. Svarnote sendes fra Folkekommisariatet 

for Utenrikske Saker, dat 29. januar 1933, der, 

man vedrørende Victoriaøya - under 

henvisning til Sovjetsamveldet 

Centraleksekutivkomites forordning av 15. 

april 1926 - hevder, at «nevnte øy inngår i 

Sovjetsamvelde territorium». 

 

Noten avsluttes med en formal-juridisk 

oppfordring til «borger Eliassen» om at han har 

adgang til å forsøke «å bringe i formell orden 

noensomhelst materielle interesser som han 

efter sin mening har på Victoriaøya ...». 

 

1933. I forbindelse med oversendelse av dette 

svaret ga legasjonen i Moskva den 30. januar, 

1933 uttrykk for at man, såvel under 

henvisning til den påberopte sovjetrussiske 

lovgivning som «fordi en henvendelse til 

myndighetene i Severnyi Krai kan opfattes som 

en godkjennelse fra norsk side av dekretet av 

15. april 1926, bør den norske okkupant neppe 

tilrådes å foreta skritt som antydet i 

kommissariatets note». 

 

I tillegg til dette anbefalte legasjonen at norske 

myndigheter, skulle besvare den formelle 

sovjetiske note med en henvisning til, den 

norske note av 19. desember 1928 der vi 

uttrykkelig ga uttrykk for, at vi ikke godkjente 

USSR's sektor-krav, og at vi fastholdt alle våre 

historiske fangstrettigheter på og rundt Frans 

Josefs Land. 

 

Legasjonens forslag ble fulgt opp, og en 

verbalnote, dat. 28.2.33 ble overlevert i 

Moskva der det klart ble uttalt at Norge ikke 

aksepterte kravet om sektorlinje. 

 

1933. Saksdokumentene i UD avsluttes med at 

utenriksministeren den 7. april 1933 oversender 

til formannen i Stortingets utenriks- og 

konstitusjonskomite en oversettelse av en 

sovjetisk bekjentgjøre-,. av 27.3.33, som - noe 

pompøst - uttaler at «presidentskapet for 

RSFSR's Centraleksekutivkomite, efter- 

innstilling fra folkekommissærens råd for 
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RSFSR, har besluttet at den av 

Centraleksekutivkomiten og Folke-

kommisærrådet for RSFSR den 10. november 

1929 utferdigede forordning angående 

administrasjonen av øyene i Nordishavet også 

skal gjelde Vikte riaøya ...». 

 

Norske myndigheter ble ikke tilstillet teksten 

fra USSR's myndigheter, men fant 

bekjentgjørelsen i Isvestija. 

 

Efter april 1933 finnes der ikke mer materiale 

om Viktoriaøya i UD's mapper/arkiver. 

 

(Artikkelen er skreven 28.2.93.) 

 

 

 

 

 

 

 

Tur til Danskestredet 1960 
 

Av Johan Petter Runne Brandal 
 

Det var en kombinert tur på selfangst og 

håkjerringsfiske vi skulle på til Stredet i 

1960. 

Jeg skulle i grunnen være med 

«Fangstmand» til Danskestredet dette 

året, men jeg ble overtalt til å være med 

«Signalhorn». 
 

Det var i grunnen rettferdig siden jeg hadde 

vært med «Polarhav» fra samme rederi på 

selfangst ved Newfoundland. Datoen for 

avgang kan jeg ikke lenger huske, men vi 

startet å gjøre klart først i juni. Vi gikk først til 

Hjørungavåg og tok om bord spekktankene 

som manglet, så gikk vi ut i fjorden for å gjøre 

dem rene før vi gikk til Brandal og tok om bord 

det øvrige utstyret. 

 

«Signalhorn». Foto: Ishavsmuseets arkiv. 

 

Dette var på en mandag, og vi lå over på 

Brandal og fortsatte arbeidet utover tirsdagen. 

Det neste som stod for tur var bunkring og 

proviantering. Vi gikk nå til Ålesund for 

bunkring og proviantering, og fikk også om 

bord noe utstyr her. I lag med oss lå det også 

flere skuter som utrustet for Danskestredet.  

 

Det verste jeg måtte være med på denne turen 

var nok da jeg vart satt til rors da vi skulle ut 

for å korrigere kompassen. Jeg sto der i noe 

som virket som en evighet og ropte gradene vi  
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Klargjering. «Aarvak», «Polaric», «Brandal» 

og «Signalhorn» til kai på Brandal. Foto frå 

Arnljot Rolandsen. 

 

lå på til den og den kursen. Faktisk viste det 

seg å være bare to og en halv time vi holdt på 

med dette. 

 

Vi gikk tilbake til Brandal fredag ut på dagen 

og startet å ta om bord resten av utstyret. Dette 

ble ferdig fredag kveld, men vi kunne 

naturligvis ikke gå ut på en fredag. Lørdag fikk 

vi også fri, men søndag kveld gikk vi ut fra 

Brandal i stille fint vær. Slikt vær hadde vi 

faktisk hele veien til Island, så det ble en fin 

overseiling.  

 

På Island stoppet vi for å fiske ved 

Grimsøyane. Dette var vist helt vanlig. Her var 

det virkelig et godt fiske. Vi dro opp av havet 

nesten det vi ville av torsk og hyse, og vi hadde 

nå både ferskfisk, saltfisk og klippfisk for 

resten av turen. Noe vart også hengt opp til 

tørrfisk.  

 

 

 

 

Vi stoppet for å fiske. 
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Da vi kom frem til Kapp Nord var det tykk 

tåke. Ja, faktisk noe av det verste jeg har vært 

med på når det gjelder tåke. Helt stille og tykk  

tykk tåke. Dette vedvarte til vi var kommet et 

stykke inn i isen. Men den var så lav at vi fikk 

ta en observasjon så vi viste hvor vi var på 

kloden. 

Vi bauget oss videre et stykke inn i isen før vi 

møtte enormt mye stor og tung is så skipperen 

og skytterne var enige om at det var like godt å 

slå stopp. Vi så jo ingen ting likevel i den tykke 

tåken. 

 

Det ble gjort klart til fangst når vi lå stille slik. 

Utstyret ble hentet frem fra rommet. 

Jolleveieren vart hengt opp i bommen, og 

fangstbåtene gjort klare og svinget ut. 

Motorene vart starta og prøvekjørt så alt skulle 

være klart til fangst når tåken lettet. 

Mens vi holdt på med dette hadde skipperen 

snakket med «Fangstmand» som lå like i 

nærheten av oss. De hadde kommet inn i isen 

nesten et døgn etter oss. De hadde sett et ekko  

på radaren, men siden vi lå helt stille var de 

ikke helt sikre på om vi var en skute eller en 

storis, men han antok at det måtte være 

«Signalhorn».  

 

Båtfangst i Stredet. Foto: Bjørn Berland. 

Hvor lenge vi lå der i tåken kan jeg ikke si nå 

etter alle disse årene, men flere dager var det. 

En dag kom det så en god bris så tåken lettet og 

ble borte noen timer. Da skal jeg si det ble liv 

om bord! 

 

Skipperen, Bjarte, sprang i tønna og 

maskinisten var klar i maskinen. Så var det og 

starte å bauge og lete etter klappmus. Vi fikk 

noen få dyr, både gris og klappmus, som vi 

plukket under denne baugingen. Det gikk ikke 

så veldig mange timene før han Bjarte hadde 

funnet en ganske stor samling av dyr. Det ble 

nå en stor spenning blant oss fangstfolkene. 

Det var bare to av oss som hadde vært på 

fangst før, vi var jo bare en flokk med 

guttunger. 

 

Fangstbåten ble låret, tre mann i hver båt, og vi 

skulle følge etter skuta på passe avstand til de 

hadde fått skutt noen hold med klappmus. 

Skytterne sto på baugen av skuten.  

Når skytterne hadde fått skutt ned første holdet 

skulle vi som kom etter i fangstbåten dra dyra 

om bord til oss. Men dette gikk ikke helt etter 

planen, for da vi skulle klare oss på egenhånd 

gjorde vi ikke annet enn å kjøre oss faste på 

isføtter og det vart hver sin gang med  
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fangstbåtene til å slepe hverandre av disse 

isføttene. Det gikk litt bedre da vi fikk noen dyr 

nedi båten. 

 

Fangstbåten som jeg var om bord i hadde fått 

om bord en del dyr da vi kom i god sig mot et 

stort flak. Det skulle vise seg å være litt for god 

sig. Båten møtte iskanten med litt for stor kraft 

og fikk seg en god dask i den ene siden. Vi så 

sjøen fosse inn, så her var det bare å gå mot 

skuta i full fart. Det var slakk is der skuta 

hadde gått, så det gikk greit å komme på siden 

så vi fikk dyrene om bord i skuten og båten i 

davidene. Men det var absolutt på tide. Vi 

hadde ikke klart å holde den noen lunde fri for 

vann stort lenger. 

 

Båten ble reparert, men vart ikke brukt mer på 

denne turen.  

Vi fangstet det meste av natten. Vi som hadde 

vært i fangstbåten som det gikk hull i, var nå 

om bord i skuten og jollet dyr fra isen. Noen av 

oss flådde dyrene som var kommet om bord. 

Dette ble faktisk etter hvert beste fangstdagen 

vi hadde på hele turen, ca 350-400 dyr var 

kommet om bord da fangstdagen var over. 

Jolling av dyr frå isen. Foto: Ishavsmuseets 

arkiv. 

 

Om morgenen da vi var ferdige og få om bord 

dyrene husker jeg at vi var ganske kaputt, og 

det var sikkert 100 dyr igjen på dekk som 

skulle flåes. Da kom tåken sigende igjen 

akkurat like tykk som dagen i forveien.  

Det ble en del kjefting etter frokosten om hvor 

vi skulle ha arbeidet, men det var ingen som 

hadde fortalt oss hvordan vi skulle gjøre det. 

Det var bare en av fangstmennene som hadde 

vært med på fangst i stredet før, og bare tre 

som i det hele tatt hadde vært på selfangst, og 

det gjerne bare en tur. De fleste var bare 

mellom 15 og 19 år. 

 

Det ble fanget litt i rykk og napp, men det var 

helst om kvelden og natten dette vart noe av. 

Det var ikke så mye at begge vaktene trengte å 

være i arbeid. 

En dag vi bauget is på leting etter selen, i regn 

og halvklart vær, fikk skipperen høre en SOS 

melding.  

 

Han fikk skrevet ned posisjonen og fant ut at vi 

ikke var så veldig langt unna. Det var den 

Grønlanske selfangeren «Miki» som hadde 

forlist. Vi begynte og bauge oss mot posisjonen 

som var oppgitt, men det var stor og tung is og 

forsere så det gikk ikke så fort fremover. 

Da vi hadde bauget noen timer fikk vi høre fra 

tønna at Bjarte trodde han så dem. De sto på 

isen og hadde fått berget redningsflåten som 

var skarp oransj og dermed relativt god å se. 

Da vi kom oss ennå nærmere så vi dem også 

snart fra styrhuset, men det gikk ennå en god 

stund før vi var fremme hos dem. 

 

De var fem grønlendere og skipperen som var 

Dansk. Vi fikk etter hvert om bord både 

mannskap og redningsflåte, og innkvarterte 

dem så godt det lot seg gjøre om bord med oss. 

Det gikk nokså greit da vi hadde flere ledige 

køyer i lugarene forut, men vi hadde ikke så 

mye køyklær til dem. De fikk låne dynene til 

de som til en hver tid var på vakt med oss, så 

det gikk bra på et vis.  

 

Grønlenderne vart også med på fangingen. De 

var noen ivrige karer. De sprettet opp dyrene så 

snart de kom om bord og skar ut leveren som 

de spiste mens den ennå var varm. Slik var de 

billige i kosten også.  

Vi hadde disse skuteløse karene om bord med 

oss i 2-3 dager før «Kista Dan» kom og hentet 

både mannskapet og flåten vi berget dem i. For 

bergingen fikk vi tre kasser øl og to flasker 

akevitt. En flaske akevitt og en kasse øl vart  
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«Polaric». Foto Ishavsmuseets Arkiv. 

 

delt mellom oss med det samme. Hvor resten 

ble av det vet jeg ikke. 

 

En av de siste dagene vi fanget kom der 

telegram fra Brandal om at vi skulle ta vare på 

skrottene og gå til Angmagssalik med dem. 

Den samme ordren vart også sendt til 

«Polaric». Vi sprettet og kappet hode og 

baksveivene av dyra og spylte dem godt rene 

før vi lagret dem i en binge foran kaisingen. Nå 

var vi ferdige med kvoten vår, jeg husker ikke 

om det var 1200 eller 1400 på hver skute, men 

vi hadde full kvote.  

Vi begynte å gå mot Angmagssalik sammen 

med «Polaric». Det tok oss ca et døgn og bauge 

oss gjennom isen. Da vi begynte å nærme oss 

land var det bare åpent hav så det var bare å gå 

rett inn.  

Vi kom inn på havna på ettermiddagen en 

gang, og den første som kom om bord til oss 

var en danske, en representant for Den 

Konglige Grønlanske Handel, som skulle se på 

kjøttet. Da han hadde studert skrottene gav han 

beskjed om at det ikke var aktuelt å ta imot 

dem. Det var jo ikke innmat i skrottene så dette  

 

 

var helt uinteressant for dem. Vi hadde bare 

med å ta med oss skrottene igjen og dumpe 

dem. 

«Polaric» derimot fikk levert hele lasten med 

skrotter for der var både hode og innmat intakt. 

De kom slepende med en gammel stygg lekter 

opp på siden av «Polaric» for å hente skrottene. 

«Polaric» lå for anker, og vi lå på den andre 

siden. Også vi måtte ha ut et av ankerene. Det 

var ikke bare enkelt, siden disse lå inne på 

dekket når vi gikk i is. Men til slutt fikk vi det 

ene ankeret over rekka.  

 

Dansken fortalte da at de hadde bestilt kjøttet 

fordi «Miki» hadde forlist så de hadde ikke 

ferskt selkjøtt. 

Jeg glemmer aldri de gamle illeluktende 

skrottene som ble losset fra «Polaric»! 

 

Vi lå i Angmagssalik over natten. Vi skulle 

egentlig gå derfra kl. 24, men da var det dårlig 

oppmøte av mannskap, så vi ble liggende til ut 

på morgenen i 05 tiden. «Polaric» hadde ute en 

fangstbåt som gikk flittig til å fra land og begge 

skutene. 
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Skipper Bjarte Brandal på «Signalhorn». Foto: 

Ragnar Thorseth. 

 

Så var det å dumpe skrottene, vaske av dekk og 

gjøre rent etter svineriet. Ikke den mest 

hyggelige jobben etter en natt i land. 

Vi fikk noen timer fri frem mot middag da vi 

begynte og gjøre klart håkjerringslinene. Det 

vart en del spleising av kjensler og overhaling 

av linene for å se om det var skade på dem. Var 

det skade vart de kuttet og spleiset på nytt. Det 

var ikke alle som kunne spleise, men det gikk 

seg til etter hvert.  

 

Da vi kom til Umevig var vi klar til å sette 

første stubben på 12 liner. Vi egnet med spekk 

første stubben, siden var det kjøtt av håkjerring 

med en liten bit spekk ytterst på kroken. 

 

Vi gjorde klart for å sette. Jeg hadde plass 

fremme på dekk for å kaste enden, ilene, og 

kveile linene. Alle hadde sine faste plasser, og 

vi var to som kveilet liner. En mann med 

rullen, 2. skytter sprettet, en skar agn av 

håkjerringskjøtt og bar på hekken anglene. 

Anglene var festet på en meter lang kjetting, så 

en favn med linetau, så en karabinkrok som 

vart festet til et øye på lina. Det var solid vegn. 

Så var det to mann på hekken som egnet linene, 

agnet var som sagt håkjerringskjøtt omtrent på 

størrelse med en fiskepudding, og en bit spekk. 

Vi som kveilet liner måtte også kjøre vinsjen 

når det var fisk på kroken. Da sto spretteren 

klar med en svær krok som han huket ned i 

tykkeste ryggen på håkjerringa. Slik hivde vi 

den om bord. Spretteren åpnet den så vi kunne 

ta ut leveren og få den i stamper. Håkjerringa 

vart så kasta over rekka igjen. Spretteren skar 

ned i kjøttet rundt den store kroken så fisken 

datt av. 

 

Linene stod i sjøen i tre timer. Da hadde vi 

stort sett fri til vi skulle begynne å drage igjen. 

Vi fisket bare med en stubbe, så det var i 

grunnen fine dager. Men når vi skulle ligge der 

å fiske håkjerring en hel måned etter at de 

fleste skutene hadde dratt hjem, ja, så vart det 

lange dager og det var lett å gå trett. 

Det var bare «Signalhorn» og «Polaric» som 

drev dette håkjerringsfiske dette året, som 

forresten vart siste året på fangst i 

Danskestredet. 

 

 
Håkjerring i kroken. Her om bord i «Brandal» 

eit anna år.  Foto Bjørn Berland. 
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«Signalhorn». Foto Arnodd Løe. 

 

Det viste seg å ikke være så godt fiske her ved 

Umevig dette året. Fisken var liten og mager, 

men vi vart liggende her i 14 dager. Da var 

fisket så dårlig, bare noen få fisk per stubb, så 

vi avsluttet og gikk til Storfjorden.  

Gud vet hvor, men der var overhodet ikke fisk, 

så der ble vi bare et par døgn. Nå var det 

Aputitek som sto for tur. Vi fikk bra med 

håkjerring her første dagen, men så minket det 

av der også.  

 

Vi hørte «Polaric» fisket godt ved Storebanken, 

men vi vart liggende å fiske på noen få likevel. 

Jeg spurte skipperen hvorfor ikke vi gikk på 

banken å fisket. Da svarte han at det var så lite 

vitaminer i leveren på banken at prisen vart lik 

for oss som fisket lite fisk med god kvalitet og 

«Polaric» som fisket mye med dårligere 

kvalitet. 

 

Det begynte etter hvert å mangle på forsyninger 

av alle slag så det vart bestemt noe senere at vi 

skulle gå på banken vi også.  

Det var bare en tank bunkers igjen i rommet og 

den skulle vi nå pumpe bak i maskinrommet på 

vei ut av isen, slik at vi hadde tanker klare til vi 

kom på banken.  

Vi kunne ikke blande leveren som vi alt hadde 

fisket, men vi hadde to tanker igjen til å fylle 

lever på. 

 

Vi bygget opp en binge 

foran kaisingen som vi 

kunne lagre lever i. Slik 

kunne vi fiske mest mulig 

når det var fint vær, for så å 

gå inn under iskanten og 

fylle leveren på tanker om 

været vart dårligere. 

Linene var egnet og klare 

da vi kom frem til 

Storebanken, så de gikk ut 

med det samme.  

Det vart full klaff fra første 

krok. Stor håkjerring som 

var full av lever. Det var så 

fint vær at vi fikk styrtet de 

direkte på tankene.  

 

 

Dessverre frisknet det snart på med vær og 

tåke, så da vi satte og dro inn andre stubben 

måtte vi ha leveren i bingen. Det var så mye 

håkjerring og lever at bingen vart på det 

nærmeste full. Ganske snart måtte vi dermed 

inn under iskanten for å få leveren i tankene. Vi 

dro linene to ganger til så var det helt fullt med 

oss. Dere kan tro det var en glad gjeng om bord 

i «Signalhorn» når siste biten av lever var nede 

og mannlokket vart lagt på. 

«Polaric» lå nå et par dager etter oss, de hadde 

nemlig fått ordre om å ta håkjerringsskrotter og 

levere på Island. 

 

Mannskapet på turen var: 

 

Skipper Bjarte Brandal,  

1.skytter Johan B.J. Brandal,   

2.skytter Mindor Gudmundseth   

Maskinist Arvid Aschehaug,  

Assistent Ragnar Johnsen,  

Smører  Einar E. Myklebust,  

Stuert  Per Espenakk,  

Fangstmann Birger Ville,  

Fangstmann Trygve Holm,  

Fangstmann Anders Holen,  

Fangstmann Torgeir Raksvåg, 

Fangstmann Johan Petter Brandal, 

Fangstmann Harald Birkhol,   

Fangstmann Jarle Birkhol,    
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Polarbjørn, 

gromskuta blant 

selfangerne.  
 

New Foundland 

kan bli et 

framtidsfelt for 

norsk selfangst. 

Men store og kraftigere skuter må 

til.  
 
(Frå Sunnmørsposten mai 1947, Ishavsmuseets 

arkiv). 

 

Vi prater selfangst, spekkfingre og çdeô 

vaôkje nokke ¬ snakke omè, med skipper 

Henrik Marø. 
 

Er det virkelig folk nede i dette hullet? 

Vi stilte hverandre dette spørsmålet, vi fire 

karene fra byen, som forleden dag entret om 

bord på «Polarbjørn», mens den lå til kai på 

Brandal og leverte rekordfangsten sin på 9100 

selskinn fra New Foundlandsfeltet. 

 

Det var så trangt at det var vanskelig å komme 

seg ned, og ennå verre måtte det være å arbeide 

der nede, for ikke å snakke om luft og pust. 

Jo, det rørte virkelig på seg langt nede. Så snart 

en fikk venne seg til det såkalte egyptiske 

mørket langt nede i skipets indre, kunne en 

tydelig se en lyslugget ungdom bevege seg 

nede i tanken. 

 

Han «tredde» selskinn på en krok og en annen 

halte dem opp på dekk. Herfra ble fire ï fem 

skinn i slengen ï glatte, sleipe og umedgjørlige 

ï heist videre opp på sjøbua, hvor 14-15 mann 

lot kniven gli gjennom saftig og silkebløtt 

spekk. 

Det var vante karer, det skulle ikke mange grep 

med kniven til, før skinnet var spekket ferdig 

og klart for salting. De hadde handlaget i orden 

karene, og var ikke redde for å kline seg til. 

Fettet glinset både på klær og hender og i ï 

ansiktet. Gulvet skal vi ikke snakke om. Men vi  

 

Skipper Henrik Marø 1915-1997. Foto: 

Ishavsmuseets arkiv. 

 

holdt oss på beina alle sammen, så vidt det var. 

Vanskeligst var det i trappen. 

 

«Polarbjørn» - gromskuta blant selfangerne 

«Polarbjørn» er blant selfangstskutene som 

bjøllekua blant bølingen. Ikke slik å forstå at de 

andre skutene følger etter den, det klarer de 

ikke, men den er da «gromskuta» lell. Det er 

landets største og sikkert også den best utstyrte 

ishavsskute vi har. Salongen står ikke mye 

tilbake fra hurtigrutenes. 

 

Med sin dyktige skipper, Kristoffer Marø, på 

brua, har den utført bragder som det går gjetord 

om. Den har kjempet tappert mot naturens 

jettekrefter, mot is, sjø og storm. Mange farlige 

situasjoner har den vært borte i, nervepirrende 

og spennende øyeblikk, da den minste 

feilvurdering av situasjonen fra skipperens 

side, kunne fått skjebnesvangre følger for båt 

og mannskap. 

 

Men som kaptein John Giæver sier: Det er 

skuta somalltid kom frem! 

Hadde vi fått den til å fortelle, hadde dette vært 

stoff for mange bøker. Men den er nesten likeså 

taus som skipperen og hans mannskap. 

Det ligger ikke for disse selfangerne og 

«braute». Har en hørt pålitelige rykter om en 

eller annen historie, som sikkert hadde vært 

førstesides stoff i avisene, blir en bare avfeiet 

med at çdeô vaôkje nokke ¬ snakke omè.  
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«Polarbjørn» til kai ved bua på Brandal. Foto: 

Ishavsmuseets arkiv. 

 

Overtalelsekunster preller av som vatnet på den 

berømte gåsa. 

 

çDeô vaôkje nokke ¬ snakke omè 

Vi sitter i salongen på «Polarbjørn» sammen 

med skipper Henrik Marø. Han har fulgt i sin 

fars spor. En fullbefaren ishavsmann, tross sine 

unge år. Han fulgte med «Polarbjørn» under 

dens mange ferder under krigen, men da var det 

Kristoffer senior som stod på brua. 

 

Vi prater om selfangst, spekkfingre, 

fangstskuter, spekkemaskiner o.l. 

Slike samtaler er alltid lærerike. Lar en 

blyanten kvile, kan det forekomme saker og 

ting, som vi smetter ut og lurer oss til å notere 

stikkord på. 

Vi har hørt litt om «Polarbjørn» og skipper 

Marø sin innsats under krigen da den gikk med 

forsyninger til amerikanerne på Grønland. 

Enkelte episoder har kommet på trykk. Som 

den om da ammunisjonslasten om bord 

forskjøv seg og det var fare på ferde. 

 

 

 

-Nei, det er så overdrevet som det kan bli, sier 

Henrik. Det er slik som dere journalister 

brygger sammen. Det var riktig nok et titalls 

bomber som gled ut å forskjøv seg litt, men vi 

stakk bare noe i mellom slik at det ble rolig 

igjen. 

Han forteller det på en måte som om det var 

skosålene hans som var utslitt og trengte 

reparasjon. Slik er det med disse hverdagens 

helter. 

 

En mann til ï og kanonene hadde spilt opp. 

-Men var det ikke en gang dere kom uventet til 

Grønland og besetningen på land lå med 

avtrekkeren på kanonene.? 

- Jo, amerikanerne hadde ikke meldt fra. De er 

så rare de karene. Mens vi lå i New York blant 

kjempestore troppetransportskip, - vi var som 

en lettbåt i sammenligning ï kom der en dag en 

flokk arbeidere og skulle armere «Polarbjørn». 

Det skulle settes opp et utall av kanoner, og av 

slike dimensjoner, at en salve ville ha ristet 

hele skuta i stykker. 



Isflaket side | 22  
 

Men far fikk «avset» dem av, og det 

ble bare med et lite skyts akterut. 

 

Henrik Marø har behendig unngått 

spørsmålet vårt med denne 

sidebemerkningen og vi må sette 

han på sporet igjen. 

-Jo, vi kastet anker i bukta. Det var 

mistenkelig stille på land. Ingen av 

de vanlige velkomstord var å høre. 

Men der var bikkjer, og da måtte 

der også være folk, resonerte vi. 

Skipper Marø gikk i lettbåten aleine 

og rodde i land. Og akkurat det at 

han var alene ble redningen.  

Etterpå fikk vi høre at alt var klart på land for å 

pulverisere skuta, men siden det bare var en 

mann i lettbåten regnet de med at det var lett å 

overmanne ham. Hadde det imidlertid vært to 

mann i den båten, hadde kanonene spilt opp. 

 

Selfangst på Newfoundlandsfeltet. 

-Er det mange som deltar på selfangst på 

Newfoundlandsfeltet? 

-Nei, det var «Polarbjørn» frå Norge. 

Newfoundlenderne har i alt 17 skuter der, de 

fleste på same størrelse som oss. Men de hadde 

også et par større skuter på 1000 tonn hver. De 

har et mannskap på 170 mann og tar gjerne opp 

mot 20 000 dyr for sesongen. Dessuten var det 

tre norsk-kanadiere. Det er tidligere trålere på 

350 tonn. 

 

-Skipperne var kanskje norske? 

-Ja, nettopp. 

Etter et par «omgående bevegelser» lykkes det 

oss å få rede på at det enda til er Sunnmøringer, 

ja til og med brødre av Henrik, to av dem. Det 

var Kristoffer junior og Harald. Den tredje 

skuta var ført av Helge Brandal. 

 

-Driver Newfoundlenderne etter samme 

metode som nordmenn? 

-Ja, det er bare en måte å gjøre det på, svarer 

Henrik. Gammelselen skytes og flåes, men 

ungselen kan en ofte få livet av med bare 

støvel-helen. 

 

Newfoundlenderne tjener gode 

ekstraskillinger på sel-sveivene. 

 

«Polarbjørn» i isen. Foto: Ishavsmuseets arkiv. 

 

Den eneste skilnaden kan kanskje være at 

newfoundlenderne tar med sveivene hjem. 

Mannskapet får beholde disse for egen regning. 

Det er skjære delikatessen disse sveivene, og 

ofte kan mannskapet tjene like mye på dem 

alene, som hele sluttoppgjøret for turen. Under 

krigen ble det betalt opptil en dale for en sveiv. 

Nå er selvsagt prisen lavere, men likevel, det 

blir en pen ekstra skilling. 

 

-Nordmenn kaster dem? 

-Ja, det blir et ekstra bal! Det samme gjelder 

selkjøttet. Vi har ikke plass. Skuta blir så 

«forbagga» av det. Men kjøttet smaker veldig 

godt. Det er finere enn hvalkjøtt, ikke så grovt 

og helt uten trevler. 

 

-Det skal være så grusomt å drepe disse 

drivkvite uskyldige dyra, ungselen, som ser på 

fangstmannen med slike tillitsvekkende øyne? 

-Ja, første gangen føles det litt hardt. Men det 

går fort over. Det går ikke mange timene før 

førstereisgutten er den ivrigeste. 

 

1200 dyr på en dag 

-Hvor mange dyr tar dere på en enkelt dag? 

-Denne turen hadde vi en dag 1200 dyr. Og det 

er ganske bra. Det er et hardt slit for gutta. De 

henger i fra morgen til sene kveld. Ofte uten 

mat, langt borte fra skuta. Da skal jeg hilse å si 

at stuerten får avsetning på maten når kvelden 

er kommet. Og da smaker det godt å velte seg i 

køy etterpå. Vi må nemlig flå alle dyra som er 

skutt samme dagen. Ellers blir de isbrent av 

sola. 
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«Polarbjørn», grønlandssel på veg over rekka. 

Foto: Ishavsmuseets arkiv. 

 

-Var det lett å finne selen i år? 

-Nei det var ikke det. Vi fant ikke is før vi kom 

helt nord til Labradorkysten. Det er en ganske 

pen avstikker. Newfoundlenderne fortalte at det 

hadde ikke vært så lite is på det vanlige feltet 

på minst 50 år. 

Ved Labrador var det imidlertid lite ungsel, 

som jo er den mest verdifulle når det gjelder 

skinn. Gammelsel var det overflod av. Den 

teller også med, ikke minst for spekket sin del. 

 

100 000 dyr i sesongen 

-Hvor mange dyr fanges det ved New 

Foundland i sesongen? 

-Det er vanskelig å si med bestemthet, men jeg 

antar omkring 100 000 sel. Det er imidlertid 

ingen fare for utrydning eller overbeskatning. 

Skal en dømme etter mengden på gammelsel 

blir det rikelig å ta av de kommende år. 

 

-Newfoundlenderne bruker fly for å finne 

selen, forteller Henrik Marø videre. De 

opererer fra baser i land og etter hvert tokt, 

sendes det rapport per radio om hvor dyra er og 

anslagsvis hvor mange. Vi lyttet også til disse 

rapportene, men fant dem i høyeste grad 

upålitelige. Ofte ble det meldt om 50 000 dyr, 

men resultatet ble bare 10 000. Fly er 

imidlertid et godt hjelpemiddel. De har større 

aksjonsradius enn kikkerten i tønna og sparer 

skutene for mye tidsspille. 

 

-Forholdet mellom newfoundlenderne og 

nordmennene? 

-Det aller beste. De er greie folk. Vi besøkte 

ofte hverandre og ble gode venner. Men 

selvsagt er de ikke overbegeistret for 

nordmennenes deltaking på deres enemerker. 

«Polarbjørn» var ikke til lands under hele 

denne turen på tre måneder. Mannskapet hadde 

ikke annen fast grunn under føttene enn 

skipsdekket og isen. 

 

Kamferolje i såret. 

-De må jo være litt av en dokter i slike 

omstendigheter? 

-Hadde det blitt alvorlige sykdomstilfelle, 

hadde vi selvsagt gått inn til St. Johns. 

Men det faller likevel litt av hvert på en 

skipper. Denne turen var vi for øvrig ille plaget 

med spekkfinger. En får en liten ubetydelig rift 

av wiren for eksempel, og blir det ikke renset, 

har en spekkfingeren med engang. Den hovner 

opp, stivner liksom til, og tærer stygt på beinet. 

Det følger svære smerter med, og ofte blir en 

arbeidsudyktig. Denne gangen var det mange 

ondartede tilfeller. Jeg tror sikkert vi brukte 

over tre kilometer med bandasje i alt! 

Vi slår kamferolje i såret for å brenne vekk 

svineriet, og da smerter det noe ubeskrivelig. 

 

Spekkfinger undersøkes av Oslo-professor. 

-Finner en ikke et effektivt middel mot 

spekkfinger? 

-Det arbeides med det. En av karene våre, Ole 

Bigset, er for øvrig reist til Oslo, hvor en 

professor skal studere spekkfingeren nærmere. 

Bigsets tilfelle var forresten ikke det verste, 

men detvar det ferskeste, og det var nettopp 

dette professoren hadde bedt om.  

 

Newfoundlenderne bruker bare 

spekkemaskiner. 

-Kan ikke denne spekkinga oppe på bua 

moderniseres? 
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Spekking av skinn på dekket til «Polarbjørn». 

Foto: Per Høst, frå Riksarkivet, Norge. 

 

Marø smiler og tenker sikkert på grisen og 

sakramentet. 

-Jo, det finnes maskiner for den slags. 

Newfoundlenderne spekker ikke for hånd 

lenger. De leverer skinn med spekket på til 

anleggene i land og der foregår spekkingen 

maskinmessig. Det er forresten noen svære og 

kompliserte innretninger, som tar for stor plass 

om bord på skutene. De minner kanskje mest 

om filiteringsmaskinene i filetanleggene 

nordpå. 

 

-Var det ikke en Oslo-skute som fortalte at den 

hadde en norsk konstruert spekkemaskin? 

Vi synes å erindre noe slikt. 

-Det er riktig. Det var «Seløy» av Oslo. Det var 

vist meget enkle saker, lignet mest på en kle-

rulle, som en sveivet skinnene gjennom. Men 

det gikk ikke godt. Skinnene ble skåret i 

stykker sammen med spekket. Gamle måten 

var den beste likevel. 

 

 

Store, kraftige skuter må til på New 

Foundlandsfeltet. 

-Tror de New Foundlandsfeltet kan bli et nytt 

felt for norsk selfangst? 

-Ja. Det har vært norsk deltakelse der siden 

1938, da staten ga garanti for de norske 

skutene. Den ble imidlertid overflødig i det 

turen ble vellykket. I 1939 hadde vi de 

sørgelige forlis på turen over til feltet. Det viste 

seg da at det må store skuter til, ikke minst for 

overfarten sin skyld. En vet aldri når uværet 

kommer. 

 

-Er treskutene bedre eller dårligere enn 

stålskutene? 

-Store, kraftige stålskuter er å foretrekke. I alle 

fall på New Foundland. Men de må være 

spesialbygget for formålet. Newfoundlenderne 

hadde mange store stålskuter før krigen, men 

de gikk tapt. Nå har de ikke så mange igjen. 

Men sovjetrusserne bruker stålskuter i stor 

utstrekning og dette tyder jo på at de er best. 

 

Til neste år blir det forhåpentlig en norsk 

stålskute på New Foundland, sier Marø videre, 
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i det Martin Karlsens 450 tonner blir ferdig til 

den tid. Den blir av samme størrelse som 

«Brattegg». 

For øvrig blir det flere andre norske skuter med 

bortover, bl.a min brors «Eskimo», hvis den da 

blir ferdig til den tid. 

«Eskimo». Foto Ishavsmuseets arkiv. 

 

Selfangstflåten fornyes. 

Norsk selfangstnæring var en tid før krigen 

nede i en bølgedal, som det lot til å være 

vanskelig å komme seg opp av igjen. 

Flåten ble tynnet hardt ut, særlig ved forlis 

under storm og ved isskruing. Bare på 

Sunnmøre gikk flåten tilbake fra 60-70 båter 

for 20 år siden, til 18-20 båter i dag. Ingen 

tenkte på fornyelse, og selv om planene var 

der, var det vanskelig å realisere dem.  

Nå kommer imidlertid nye prektige skuter til, 

båter fra 98 fot, oppover til 110. De vil egne 

seg utmerket for en nødvendig ekspansjon av 

sunnmørsk selfangstnæring. Med slike unge, 

driftige menn i spissen, som vi har i dag, vil 

nok våre tradisjoner i denne typiske 

sunnmørske næringsgren bli ivaretatt på beste 

måte. 

 

Det skal mot til å koste seg nye skuter i dag. De 

tar en risk de som går foran. Men kanskje det 

ville bli kostbarere for distriktet om ingen ting 

ble gjort. Selfangst er et hardt slit. Det er et 

mannfolkarbeid. Og disse karene som forsaker 

den herligste tid her hjemme ï sommeren ï er 

fortjenesten vel undt. Det er lotterispill. Enkelte 

ganger, som i år, blir det pene gevinster, andre 

tider blir det tap. Det har hendt det også. 

Mannskapet er kommet hjem 

og lånt seg penger til billett 

hjem. Det er ikke så svært 

mange ¬r sidené 

 

La gutta få bad om bord! 

De nye skutene utstyres på 

beste måte. Gode, hyggelige 

lugarer, salong og messe. 

Men en meget viktig ting blir 

dessverre glemt!: Bad! Om 

ikke mere enn et dusjbad! 

Hvor forfriskende ville det 

ikke være for karene å få 

skylle seg riktig rene etter 

dagens slit? Og hva ville det 

ikke bety for sunnheten om 

bord? Redere og båtbyggere: 

Ta det med neste gang! 

 

 

 

I ruffen på «Polarbjørn». Foto: Per Høst, frå 

Riksarkivet Norge. 
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«Endurance» 

-Et polart sjøfartsikon. 
 

For 100 år siden ble «Polaris» sjøsatt på 

Huvik i Sandefjord. Hun ble 

karakterisert som den fineste polarskuta 

som var bygd. Tre år etter, med navnet 

«Endurance» på hekken, ble hun skrudd 

ned i Weddelhavet. I dag er skipet et av 

de største ikoner i den polare 

sjøfartshistorien. 

 

Av Stig Tore Lunde 
 

Mot slutten av 1800-tallet ble interessen for 

utforsking av Antarktis sterkere. Flere 

ekspedisjoner hadde gjennom tidene kartlagt 

enkelte områder, men i all hovedsak framsto de 

enorme arealene i sør som hvite på kartet langt 

inn på 1900-tallet. 

 

En betydelig fangstvirksomhet hadde pågått i 

nord i flere hundre år. På 1800-tallet involverte 

denne mange skuter fra Storbritannia og Norge. 

Noen av disse skutene var allerede i 1850-årene 

utstyrt med dampmaskin, slik at de kunne 

bevege seg fritt langs iskantene. Svend Foyn la 

grunnlaget for sin utvikling av moderne 

hvalfangst gjennom selfangsten i Nordishavet. 

 

I 1870-åra ble mange av disse skutene satt inn i 

fangsten etter bottelnose (nebbhval) i Nord-

Atlanteren. Denne fangsten pågikk helt til rundt 

1920. 

 

Da flere ekspedisjoner ble sendt sørover i 

1890-åra, var det fra byene med den største 

fangstaktiviteten, Dundee i Skottland samt 

Tønsberg og Sandefjord.  

Bak ekspedisjonene sto hvalfangstredere som 

ville undersøke mulighetene når fangstfeltene i 

nord ble tomme. Det var særlig interesse for 

forekomster av retthval, som hadde en stor 

verdi både på grunn av bardene og spekket. 

Skottene satte dampmaskin i en selfanger første 

gang i 1858. I 1871 var det bare tre norske 

fangstskuter som hadde dampmaskin, men nå 

ble det stor etterspørsel etter slike ishavsfartøy. 

 

 
«Endurance». Foto frå Wikipedia. 

 

Fangstskutene i Antarktis 

En rekke norske fangstfartøy skulle bli benyttet 

i erobringen av Antarktis. 

Det er én fellesnevner for mange av dem, de er 

bygget under ledelse av Johan Chr. Jacobsen. 

Johan Chr. Jacobsen ble født i 1845 i Stavern. 

Det var nok ingen tilfeldighet at han skulle få 

interesse for skipsbygging.  

På marinebasen Fredriksvern hadde det blitt 

bygd skuter og mindre båter i en årrekke. Det 

må ha vært en inspirerende plass å vokse opp. 

 

Jacobsen fikk sin utdanning i skipsbygging ved 

den nyetablerte marinebasen i Horten. Allerede 

i 1852 var dette tilbudet etablert som en del av 

marineverftet. I 1870 begynte han ved Holmen 

verft i Drammen. Her ledet han byggingen av 

en rekke selfangere.  

Mens han arbeidet i Drammen, og senere i 

Svelvik leverte han også tegninger til flere 

båter som ble bygd i Arendal og i Sandefjord. I 

1896 flyttet Jacobsen til Sandefjord. Her hadde 
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han sitt virke på Framnæs mek. Værksted helt 

til 1916. 

 

Gerlache og «Belgica» 

4. juli 1896 snkrer selfangeren «Patria» opp i 

Sandefjord havn. Det ble saluttert fra batterier 

og skip. Skipet heiser belgiske flagg og endrer 

navn til «Belgica». Det er den belgiske greven 

Adrien de Gerlache som hadde kjøpt skuta. 

Den hadde ligget i opplag i Tenvik på 

Nøtterøy. Nå skal den klargjøres på Framnæs 

mek. Verksted for en ekspedisjon til Antarktis. 

Når den seiler ut fjorden neste sommer med 

kurs for Antwerpen, er det en ung Roald 

Amundsen som har mønstret på som 

annenstyrmann. Selfangeren er nå ombygd til 

ekspedisjonsskip. 

«Belgica».  

 

Polarforskeren de Gerlache og mannskapet 

overvintret i Antarktis i 1898. De opplevde 

store helseproblemer, med dødsfall og 

sinnssykdom blant mannskapet. Dette til tross, 

store vitenskapelige resultater og at dette var 

den første overvintringen, gjorde at 

ekspedisjonen blir betraktet som en stor 

suksess. 

 

Adrien de Gerlache. 

 

Skipet var selve forutsetningen. «Belgica» 

hadde vist at hun kunne stå imot voldsomt  

 

ispress. Hun skulle bli en av de mest populære 

polarskutene med en rekke turer i Arktis. 

Utrustningen til ekspedisjonene skjedde alltid 

på Framnes i Sandefjord. Det var velstående 

personer som nå ønsket turer til Arktis for å 

jakte isbjørn og oppleve isødet.  Selv etter at 

«Belgica» ble solgt til den styrtrike 

franskmannen Duc d Orléans i 1905, fortsatte 

de Gerlache som skipper. 

 

«Belgica» fikk et langt liv før hun ble senket 

utenfor Harstad av tyske fly i 1940. Da var 

skipet ombygd til lekter, fylt opp av 

ammunisjon for de allierte styrkene. I 1990 fant 

dykkere vraket. Nå pågår det en bygging av en 

kopi i Belgia. 

 

Et «cruiseskip» for turer i Arktis?  

Det var de Gerlache som hadde 

forretningsideen ï drift av et skip for turister i 

Arktis. Dette var ikke overraskende etter alle 

turene med «Belgica», den gamle fangstbåten. 

Visjonen var å bringe velstående turister på jakt 

og opplevelsesturer. 

 

Prosjektet kunne realiseres gjennom å etablere 

et konsortium. Flere ble spurt, blant annet den 

kjente svenske polarforskeren Otto 
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Nordenskjöld. Men det var først etter å ha 

kontaktet Lars Christensen i Sandefjord at 

planene kunne realiseres. Familien Christensen 

hadde lang erfaring med næringsvirksomhet 

knyttet til fangst i polarområdene og var 

dessuten eier av A/S Framnæsmek. Verksted. 

 

Lars Christensen fra Sandefjord var en av de 

mest markante hvalfangstrederne på 1900-

tallet. Hans selskap, A/S Thor Dahl, var en av 

de største aktørene i hvalfangst i Antarktis.  

Det var faren Chr. Christensen som sendte 

«Jason»-ekspedisjonen sørover i 1892.  

Hele ni vitenskapelige ekspedisjoner ble sendt 

sørover med Lars som oppdragsgiver. 

Annekteringen av Bouvetßya og Peter Iôs ßy 

samt kartlegging av store sjø og kystområder.  

I 1917 var det Lars Christensen som etablerte 

Hvalfangstmuseet i Sandefjord. 

 

På 1890-tallet skjedde det en konsolidering av 

flere mindre verft i byen. I 1898 ble selskapet 

A/S Framnæs mek. Værksted etablert. 

Gjennom en årrekke hadde det blitt laget 

treskuter på flere beddinger. Men eierne var 

inneforstått med utviklingen som nå gikk i en 

ny retning: stålskip med dampmaskin som 

fremdrift.  

Det hadde blitt bygd noen mindre stålbåter med 

dampmaskin på 1880-tallet. I 1895 viser 

fotografier av arbeiderne på jernskip og treskip 

at det fortsatt var treskipkunnskapen som 

dominerte. En storstilt bygging av nytt verksted 

ble igangsatt. Det kan nevnes at verkstedet var 

selvforsynt med elektrisitet på denne tiden. 

 

A/S Framnæs mek. Værksted var i mange år en 

hjørnesteinsbedrift i Sandefjord. Nybygging og 

reparasjoner på den store fangstflåten i 

distriktet ga verftet en spesiell kompetanse på 

de krav som ble stilt til skip som skulle brukes i 

polare strøk. 

Etter 1900 var det så godt som slutt på 

treskipsbygging. Det var da derfor uvanlig da 

konsul Lars Christensen og de Gerlache 

kontraherte «Polaris» 10. januar 1911.  

Når vi ser på bilde av «Polaris» på beddingen, 

er det enkle forhold. Det er en dampsag og to 

pakkhus som omkranser byggeplassen. 

Det var nok en utfordring å få skuta ferdig til 

avtalt tid. I et brev av 18. januar 1912 skriver 

verkstedet til herr Peder Olsen, Steinsund pr. 

Kragerø, «I anledning Deres ærede skrivelse af 

16.ds. meddeles at timebetalingen for øvede 

skipstømmermænd bliver 45 øre. De kan 

komme naar som helst og gjerne tage med Dem 

flere øvede Tømmermænd dersom de ved om 

nogen». 

 

«Polaris» bygges fra 1911 

Sel- og bottlenosefangere måtte ha stor 

lastekapasitet. De fraktet hundrevis av skrotter 

til trankokeriene i Vestfold. På «Polaris» var 

lasterommet erstattet med salong, og på 

akterdekket var det et hus med ti romslige 

lugarer. Bortsett fra skipperen hadde hele 

mannskapet lugar forut. I det fremre 

dekkshuset var det bysse, messe og pantry. 

Begge dekkshus gikk helt ut til skipssiden slik 

at man var avhengig av gangveier for passasje 

mellom for- og akterskipet. 

 

I likhet med «Fram» ble «Polaris» rigget som 

en tremastret barkentin. Formasta var 

fullrigget, mens de var gaffelseil på de andre 

mastene. Det hadde vært vanlig med en 

barkerigg på fangstskutene. På 

ekspedisjonsskutene var det en fordel med en 

enklere rigg. Samlet seilareal ble 458 

kvadratmeter. 

 

Med en lengde på 144 fot var det enkelte som 

mente at hun ville være for liten til å være den 

ideelle ekspedisjonsbåten. Men Colin Archer 

hadde gitt uttrykk for at det var viktig å ikke 

bygge for stort n¬r skuta skulle inn i isené 

Valg av de beste materialer var selvfølgelig av 

største viktighet. Direktør Ole Wegger på 

verkstedet skrev under byggingen til de 

Gerlache:  

De kan være sikker paa, at de skal faa fin-fine 

æge-materialer i Deres Skib. Kjølen og 

kjølsvinstræemnerne har jeg kjøbt i Liverpool. 

Stevnerne har vi faaet i norsk Eg. Jacobsen har 

selv taget disse du, og han er godt fornøiet med 

disse». 

 

Skroget ble bygget i eik og greenheart 

utvendig, mens det var norsk furu innvendig. I 

vannlinja var skroget beskyttet av stålplater. En 

sampmaskin på 350 hk med trippel ekspansjon 

og en propell på hele 2,59 meter kunne gi en 
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fart på 10,2 knop. På tegningene fra verkstedet 

er ordet «dampyacht» benyttet som type. 

«Polaris» skulle være en ideell farkost med 

gode seilegenskaper og sjødyktighet. Dessuten 

skulle hun tåle presset av skruis. Men skroget 

ble ikke bygget etter de gode erfaringer som 

var gjort med Colin Archers «Fram». Hensynet 

til turistene og at det skulle være en behaglig 

b¬t var viktigereé 

 

På bestillingen er det spesifisert at det skal 

monteres fire «bottlenosepullere» (sokkel for 

kanon), to akter og to forut. Det bygges også 

fire lettbåter av den tradisjonelle «hvalbåt»-

typen. 

Da kunne skuten settes inn i fangst hvis 

«turistmarkedet» skulle svikte. Det er 

interessant at skuta var en av de første som ble 

assurert for å gå inn i isen. 

 

«Endurance» 

I arkivet til A/S Framnæs mek. Værksted er det 

fleire eksempler på korrespondanse med de 

Gerlache som viser at han hadde store 

problemer med betalingen. Dette var tillfelle 

allerede med «Belgica»-ombyggingen i 1896. 

Det virker nesten merkelig at verkstedet og 

Christensen inngikk en avtale med ham om 

«Polaris». De Gerlache klarte ikke å innfri sin 

del av prosjektet og da skuta skulle sjøsettes, 

var det Lars Christensen som var eier. 

 

Når den siste polarhelten sir Ernest Shackleton 

kjøper skuta, har hun aldri seilt. Han kjenner 

verftet fra et besøk i 1907, og i 1913 kan hans 

representant gå god for «Polaris».  

I 1914 setter skuten kursen sørover for 

Antarktis og for hans Trans Antarctic 

Expedition ï en kryssing av kontinentet. Nå 

bærer skuta navnet «Endurance», etter 

familiemottoet til Shackleton: Fortudine 

Vincimus ï By endurance we conquer ï (med 

utholdenhet erobrer vi). 

 

Målsettingen med ekspedisjonen ble aldri nådd. 

«Endurance» ble skrudd ned i isen i 

Weddelhavet. Men den dramatiske historien 

om hvordan mannskapet ble reddet og 

lederskapet har gjort at den har fått en bred 

plass i polarhistorien.  

 

sir Ernest Shackleton 

 

I Antarktis oppsøker turistene historiske steder. 

Shackleton og «Endurance» har blitt ikoner 

som i dag er eksponert gjennom en rekke bøker 

og filmer. 

I anledning hundreårsjubileet planlegges det er 

søk etter skipet under isen i 2014. Det er det 

samme miljøet fra Woods Hole Institute i USA 

som fant «Titanic» som skal i gang. 

 

Artikkelforfattar Stig Tore Lunde er rådgiver 

ved Vestfoldmuseene og arbeider mest med 

Vestfolds maritime historie. 
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Livbøya frå 

«Fryser I» 
 
Frå samlingane 

denne gongen har vi 

funne fram ei 

livbøye som har 

vore om bord i skuta 

«Fryser I». Denne 

forliste i Vesterisen i 1934, og det skulle verte 

eit langt oppgjer i ettertid mellom Handels-

departementet, forsikringsselskap og dei 

involverte skutene. 

Meir om gjenstandane frå Ishavsmuseet kan du 

finne på www.digitaltmuseum.no  

 

Av Webjørn Landmark 

 
Skuta «Fryser I» 

Ishavsskuta «Fryser I» var bygd under namnet 

«Alekto» ved Skaalurens skipsbyggeri i 

Rosendal i 1900. Då båten vart levert hadde 

den desse måla: 159,5 fot lang og 28, 6 fot brei. 

Den hadde ei bruttotonnasje på 552. Til 

framdrift fekk den innsett ei 374 hk trestegs 

dampmaskin, bygd ved Stavanger Støberi & 

Dok. 

«Alekto» vart levert til AS DS Alekto i 

Stavanger og var i bruk i fraktefart. Båten 

hamna i Oslo i 1917 i eigarskap hjå Skips AS 

Loddings rederi. Utover i 1920-åra skifta båten 

eigar ei rekkje gongar.  

 

Ny eigar i 1924 vart Dampskibsaktieselskapet 

Alekto i Tønsberg. Etter ein tvangsauksjon i 

1926 finn vi båten registrert på DS AS Trio i 

Tønsberg i 1927. Kunn eit år etter har båten 

hamna i Bergen ved AS Obii. Også her er båten 

berre en kort periode, Lars Christensen i 

Tønsberg er ny eigar i 1929. Norsk Havfiske 

AS, Tønsberg får skøyte på båten i 1930. Den 

vert no fiskeriregistrert med merke V 13 T. 

Båten går i fraktfart, og vert i perioder leigt inn 

av kvalkokeriet «Pioner» til fryseri og 

depotskip. I 1931 tek eit partsreiarlag med H.G. 

Melsom, (ein halvpart) Aksel og Peder Luhr 

over båten. 

 

I 1933 skiftar båten namn til «Fryser I» og får 

fiskerimerke O 24 O. No er det H. Tungvaag  

Livbøya frå «Fryser I» i utstillingane til 

Ishavsmuseet. 

 

og Lovin Bratlid som eig båten. I 

merkeregisteret er rett nok Norsk 

Frysecompagni AS (H. Tungvaag og kaptein 

Bratlid), registrerte som eigarar. I 1934 vert 

«Fryser I» utleigd til Richard von Tscharner i 

Oslo for 9 månadar. Leigaren vil nytte skuta til 

selfangst. Han hadde ein ide om å ikkje berre ta 

skinn og spekk som dei andre skutene gjorde, 

men også fryse inn alt kjøt frå selen og bringe 

dette heim. 

Det skulle ikkje gå så bra med «Fryser I» på 

selfangst. Under fangsting i Vesterisen den 27. 

mars 1934 kjem skuta brutalt ut for ein isfot 

med akterenden og slår tvers av propellen. Dei 

ligg i tung is, og ser lite håp i å kome seg ut av 

isen.  

Ishavsskuta «Vestad» ligg i nærleiken og vert 

kontakta for assistanse med slep ut av isen. 

Men «Vestad» har nok med å klare seg sjølv i 

den tette isen, og må avslå spørsmål om 

bistand.  

Det vert så prøvd å heise noko pressening til 

segl for å prøve å styre skuta ut av isen. Dette 

lukkast heller ikkje, og ein får no kontakt med 

«Polarbjørn» som vil kome til assistanse.  Om 

bord i «Polarbjørn» ser dei mørkt på å avbryte 

fangsten for ein lengre periode, men dei er 

villige til å ta opp mannskapet frå «Fryser I». 

Men kapteinen er ikkje heilt klar for å forlate  

http://www.digitaltmuseum.no/
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«Fryser I», nr 3 frå venstre er forleten men 

sokk ikkje. Dei andre skutene her er «Grande», 

«Polhavet» og «Kvitungen». Foto 

Ishavsmuseets arkiv. 

 

skuta si enno, og «Polarbjørn» tek i første 

omgang opp halve mannskapet og fortsetter 

fangsten.  

«Veslekari» vart også kontakta for slep til 

Noreg, men dei låg dessverre mykje lenger 

vekk frå havaristen.  

 

Det enda med at «Polarbjørn» etter kvart tok 

opp heile mannskapet frå «Fryser I» som no 

også hadde fått ein stor lekkasje etter at også 

roret var slått vekk. «Polarbjørn» tok også nær 

800 skinn, ein del proviant og ein båt frå 

«Fryser I».  

No var det totalt 54 mann om bord i 

«Polarbjørn». Dette vart for mange mann til å 

fortsette fangstinga, og «Polarbjørn gjekk 

derfor etter kvart ut av isen og sette kursen 

heim.  

 

 

 

«Polarbjørn» si dekksdagbok 

I dekksdagboka til «Polarbjørn», ført av 

Kristoffer Marø, kan vi lese meir om desse 

dagane rundt «Fryser I» sitt forlis: 

 

Torsdag 15.03.34 

Kl. 5 fm. Passerte Cap. Orlov. 

Kl. 6 em passerte fyret på Penisula. Flau sydost 

bris, lette snebyger. 

 

Fredag 16.03 

Kl 1 fm. Passerte Vardø 3 n.mil av. Kl. 7 fm 

passerte Kjølnes, stille fint veir. Kl. 4 em. 

Passerte Nordkapp ca 6 n.mil av. Log viser 

347` og stilles nu på 0` Kursen settes til 

vestnordvest. Seilene tilsatt lette bris fra 

sydsydost. Lettskyet luft, smult. 

 

Lørdag 17.03.  

Har i natt hatt frisk kuling fra ostsydost og 

snetykke. Kl 7 fm. Legger ind to rev i storseilet 

og lårer fokken. Kl 12 fm. Flauer det litt og går 

med sydostlig, snebyger. Kl 5 em har vi gått ut 

193`. Barometeret faller stadig. 


