


Leiar: skuta i formidlinga. Dehar vi gjort ved fleire
hgve denne hausten, med stort hell. Her har vi
Siste par timane har eg sete pa kontoret & ventéitt nd i enda fleire & formidla historia fil,
pa siste artikkelen til denne utgava av Isflaket.grupper som kanskje ikkje hadde funne vegen til
Tida er nytta til & skanne ein bunke med foto museet i Brandal, men som har ei interesse for &
som museet nett fekk i gave. Detteeoppgave  kome om bord i Polarstar.
eg aldri blir lei av.
Det & stadig fa inn til museet «nye» bilde fra ei Det har voreei stor interesse rundt Polarstar
spanande ishaveg polarhistorie. Nye motiv fr& denne hausten. Eg har ikkje tal pa kor mange
selfangsten og av skutene pa eit av felta, eller fraaviser og tidsskrift vi har hjelpt med bilde og
dei vakre fjordane p& Svalbard, og dei mangeinformasjon til ulike artiklar. Ogsa boka om
fangsthyttene p& NordauwSrenland. Det er Polarstar som vart lansert heimkomsthelga gar
alltid noko nytt & f& auge pa, og det kan vereunna i bokhandlarane og er nok ei plapu
bilde av skuter som vi ikkje har s& mange av frajulegave i ar. Skulle du mangle den under treet
far i arkivet. julekvelden kan den tingast i var netthandel med
polarbgker pa var nettside.
Stadig er vi pa museet pa jakt etter bilde fra
omrada vi formidlar historie frd. Eg veit det er Gode lesar, Isflaket har kome med over 200
mykje bilde der ute, og vi etaig interessert i  sider polarhistorie ogsa i ar. Eg vonar du finn
& f& lane til kopiering eller & f& oveta gamle bilde noko spanande & lese i bladet kvadwe. | farre
for oppbevaring til komande generasjonar. S& ewutgave av Isflaket kunne du lese ein artikkel av
det naturlegvis slik at det ikkje er rdd & hengeSigmund Bge om siglas med Polarstar. Bge var
opp alt av bilde pa veggane i museet. Menmed & tok den heim fra Skottland og sigla med
gjennom Isflaket og andre publikasjonar ¥&r  den i mange ar. | denne utgava av Isflaket far du
formidla bilda til andre interesserte. Vi prgvar vere med Bge pa a ta ut den nyare Polarhav, og
ogsa & skifte ut mykje av bilda i utstillingane veremed pa seglas i lag med Bge pa denne.
med jamne mellomrom.
Vidare kan du lese om Aftenposten som besgkte
Mange har vore innom Ishavsmuseet i ar oginnefrosne ishavsskuter i Vesterisen i 1956, og
studert historia som vi formidlar. No er ikkje du kan vere med Otto Holstad som mimrar over
sesongen heilt over enno, men det gar mot nyturar pa ishavet og pé fiskeri. Du far treffe ein
rekord besgkande innom dgrene dette aretsvensk turguide som vartrigiska i Polarstar, og
Seerskilt har vi hatt ei stor auke i gruppa lese om dramatiske historier i spalta Eit 100 ars
bussturistar i ar. minne. Du far vere med Helge @degard pa
moskusjakt, og lese om fleire ishavsturar av
Store arrangement som Polarstar sin heimkomsKnut Brandal under og rett etter forste
har naturlegvis ogsd vore viktige for verdskrig.
Ishavsmuseet dette aret. Godt over 2000
personar var innom arrangemia den helga. Willy Nesset skriv om kva som har skjedd om
Dette er sveert gledeleg, og viktig for oss. Ikkje bord i Polarstar etter heimkomsten i august, og
minst er slike arrangement god marknadsfgring.om kva som kan skje med skuta vidare.
Eg gnskjer deg ei retteleg god jul og eit godt nytt
Ogsd den Aarvisse julemessa tredje helga &r.
november er i s& mate viktig. | & var mellom Vonar a sja deg pa museet ogsa i 2018 til mange
1500 og 2000 menneske innom. Ishavsmuseespanande arrangement og litt nye utstillingar.
har alltid sagat vi skal vere eit levande museum
0g ein mgteplass. Brandal30. november 2017
Nar ein kan kombinere dette med historie Webjgrn Landmae
formidling er vi godt nggde med det. Etter Redaktar
Polarstar sin heimkomst har ogsa reiar Willy
Nesset gitt Ishavsmuseet full tilgang til & bruke
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Hole Severin ' 7J,\ innhald

| messa pa Polarbjgrn ? g nnna

som ligg og levera ut pé ' o

storebuda, sit karane o [@ Seilas med Polarhav side 4

et middag. Det var ball

og saltkjgt. HoleSeverin sitog skrgnar fra Otto Holstad blar i minneboka  side29

amerika. . Han hadde _vore djupvannsseilar; Eit 100 &rs minne side37
Smekk sit og hgyrer pa, men trur no berre sa

mateleg pa det han hayrer. Boka om Polarstar side39
Hole-Severin fortel om eit ofseleg stort hanseri . _

han skal ha sett der borte. Ishavsgast pa nytt side41
«Ja, kor stort det var da??» Ville Smekl_< vite. Takk, Polarstarvener side49
Hole-Severin fortel at det var so stort at i eine

enden lag ein bat og lossa kyllinga, i andre Anna Lenamgter HBse side52
enden lag der eit lastebat og lasta egg!

Da svel Smekk rongt og far eit kjatbein i halsen. Jkt pa moskus side53
Han vert bla, og to mann ber han ut og legg han Fra arkivet side 5

pa luka og far omsiddaeinet laust. Berre Holen
merkar ingen ting, han skrgnar vidare....

Gamle-Hau

Gamlehau likte ikkje skuter som gjekk pa sida
med han. Ein gong ropte han opp maskinisten og
sa; «Sja pa dinna kleimen, ta og ga ned att i holet
og shakk paent til gamla». «Kaerde he ho litt
til». Maskinisten gjekk ned og starta
lysmotoren, han rista sa godt. Garhlau vart

godt fornggde. Kika utfor skutesida og sa; «No ISFLAKET
gjenge oss pinadg akkurat so det skulla ha vor
ein ta marelinjene»! Pol ar magasin utgitt av |

|l shavsmuseets Venner.

Lempe draft

) . _ dr esse: |l shavsmuseet, B
Det var ein gong fraktebaterandaling> kom 6062 Brandal
inn Breisundet. Den kjende ishavsskipperent | fe s e DsjO047TDf92kont or
MoldskredSvere stod til rors. Han var kiend 7 0099@, rmdb 7%5 4 4
for & vere sveert slagferdig; han var ogsa eirg e d a k SVebpRrn Lamnedak kRr
glimrande forteljar. D& dei la til kai i Brandal webjorn@ shavsmuseet.no
kom der ein kar og sa at han syntest at béteop pl ®g 80 s k on bnienngeenntt kit . a

gjorde sé& god fart. D& sa MoldsksBderre stolt: 3 OF ritt Bteidlrs émeétr. kr. 75
- Ja, den gjer sé god fart ated ha med megto \y\ww. issmuasve et . n o
mann for & lempe draft nar oss gjengpakystenlyyww. i shavsvenner . net

www. facebook. no/ aar vak

For si dBeafdd it Vesterisen 1976. Foto
Ragnar Thorseth

| SSN -94880a
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Sei |aS med «Polarhav» Alle erfaringer som var blitt gjort med stalskuter

i isen, var samlet og dratt nytée, og skroget
) var bygget med en styrke og solidaritet som det
Av Sigmund Bge ikke var maken til. Utstyret forgvrig var ogsa
absolutt topp for den tid.
| 1956 hadde rederiet Martin Karlsen AS Et fremskritt var den lukkede tgnna i masten
en ny kombinert selfanger/ ekspedisjons hvor det var styrekontroll og fulle manew

fartey / -fryseb&t under bygging ved Kontroller S”l‘: at en mann kane sure 09
Stord Vel’ﬂ, og jeg ble anmodet om é géfganﬂvrere So uta nerfra me et.par endier.
er var 0gs& gyrorepeater og intercaniegg,

om bord S_Om skipper. . . og kraftig varmeelement i bunnen.
Av forskjellige grunner var jeg litt

tvilradig, med det ble til at jeg thkt ja.  Etter nyttdr ble det meget hektisk aktivitet
Sa da «Polarstar» ved St. Haier gikk  ombord. Vi hadde jo en «deadline» idet vi skulle
over til Newfoundland i frysefrakt igjen, rekke l,faEQStsesonQ(‘;‘”,i lo@et skulle bl

«Polarhav», her pd Newfundland i 1964.

20. februar ble skuta overlevert rederiet, og vi
gikk straks til Aalesund for & ta ombord og gjare
klart fangstutstyret. En hylselekkasje gjorde at

| begynnelsen av oktober reiste jeg til Stord for
a ha tilsyn med byggingen. Det var en
interesant og leererik tid om enn det kunne bli vi matte ga tilbake til Haugesund for dokking,
litt traurig av og til.

Ved sjgsettingen fikk skuta navnet «Polarhav».29 samilig tok vi ‘ombord noen koll

Den var 17866 |ang, 3 ?%skmgogs som vi av telbg avrglfts eSS|gge

ens?/n skullettaomré]cmiﬁrerwic ,S%e land 658
bruttotonn.
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«Polarhav» i Antwerpen. Foto Sigmund Bge

Vi gikk fra Aalesund 31. oktober. Kom til
Antwerpen 3. november etter en heller stormfull
tur over Nordsjgen. Innlasting av utstyret ble en
vanskelig oppgave. Som vanlig ved en slik
ekspedisjon var det last av alle mulige slag, fra
finere mat og drikkevarer til beltebiler,
dieselolje, flybensin i fat og et parti T.N.T.
Starste problemet var at aldri fikk en samlet
oppgave over lasten slik at vi kunne legge opp
Skipper Sigmund Bge en plan.

Der kom en trailerlast nd og en lastebil da med
27. februar gikk vi ut ved Rgveer. 28. losset vi varer som straks skulle ha anvist plass uten at en
maskingodset i Lerwick og fortsatte mot vest. hadde noen ide om hva som kom nest.
Tidlig morgen 7. markom vi i isen gst av Der var altfor mange som ville ha ender med
Labradorkysten. Det var et ar med vanskelige is i spillet, og felles for dem alle var at de var helt
og fangstforhold, og den nye skuta fikk til fulle blottet for maritim erfaring og innsikt.
vise sine gode egenskapet. Resultatet ble en
fangst pa vel 20 000 dyr. 17. mai bunkret vi for Det gikk sa vidt at en trestjernes offiser kom til
hjemtur i Harbour Grace, og 28. mai komtivi meg med ordre om at livbatene pa batdekket
Aalesund. (han kalte dem «small ships») matte fiernes

omgaende foiidder skulle stues bensinfat i
Etter utlossing dokket vi i Trondheim. Deretter stedet.
last av frossenfisk fra Reykjavik til Riga. Fra Jeg forklarte han tadlmodig om hensikten med
Riga til Gdynia hvor vi begynte i blabeerfart fra livbatene, og at de var en absolutt betingelse for
Gdynia til Lubeck, Hamburg, Imuiden eller & kunne ga til sjgs. Men han oppfattet nok det
Hull. jeg sa som rent vrgvleprat, for litt senere kom
Vi avsluttet i Hull og gikk derfra til Storébr &  han pa ny med samme ordre.
fa gjort diverse garantiarbeid og forandringer. Igjen forklarte jeg talmodig hvorfor det var
Etter kort opphold i Hjgrungavag gikk vi til umulig. Men da han kom for tredje gang i
Helsingborg og lastet dypfrosne grannsaker forsamme aerend, da sprakk talmodigheten, og jeg
London, deretter smgar fra Cork til Hamburg.  ga grei og utvetydig beskjed om hvem som
Fra Hamburg til Bergen for dokking, derfra til matte se & komme seg i land og hvorfor!
Aalesund for & taombord diverse utstyr bl.a

ekstra redningsmateriell i anledning av Vi hadde fatt bygget helikopterplattformver
forestdende Antarktisekspedisjon for Belgisk batdekket, og vi hadde grublet og beregnet i
regning. dagevis for a finne fram til en forsvarlig og
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ikke matte stues mer enn tre tirer i hgyden.
Dermed var hele lasteplanen var kullkastet.

Det eneste vi nd kunne gjgre var a ta bensinen i
rommet istedet, da denne var i solide bensinfat.
Det ble na spgrsmal om védasjonssystemet for
lasterommet, og jeg kunne bare fortelle at der
var ingen ventilasjon da alt var fryserom.

Men jeg kunne forsikre at vi skulle holde
temperaturen neer frysepunktet og langt under
flammepunktet.

Det ble da godtatt som en forsvarlig ogdg
lgsning, og vi fortsatte lastingen.

Litt senere dukket et annet problem opp:
Skuta var sluttet pa timecharter etter et formular
som stipulerte at charteren skulle disponere
«The whole reach of the Vessels holds, decks,
burthen and passenger accommimaat
reserving only proper and sufficient space for
ships officers, crew, tacle, apparel, furniture,
provisions and stores».
Dette var helt klart. Men s& kom ekspedisjons
lederen med en innredningstegning av baten
hvor han hadde merket av de lugarer haitdea
Lasting av «Polarhav». Sigmund Bge i sifatt disponiblei fglge avtale. | listen inngikk
karakteristiske alpehue i midten. bade stuertog 2. styrmanns lugarer, og da ble
det forlangt at lugarene skulle gjgres disponible
godkjent plassering av livbatene, og nd kommemed det samme, sd ble bade stuert og 2.
en uansvarlig person og rett og slietrlanger  styrmann husville.
dem fjernet for godt. Det ble litt for mye for
meg. Det var en helt utrolig situasjon som det va
uhyre vanskelig & komme ut av. Men etter mye
Etterpd angret jeg nok litt pa at jeg hadde tattakkedering og anvendt diplomati, fikk vi til slutt
sapass kraftig iJeg forsgkte & finne ut hvem frigitt en tomannslugar under hoveddekk akter.
vedkommende persom var, og hva han haddé®et var forgvrig en lugar som ikke var godkjent
med lastingen a gjgre. Jeg fant imidlertid ingensom permanent mannskapslugar fordi der ikke
somkijente til han, og det kunne bare slaes fastkom naturlig lys im.
at han ikke hadde noe med lastingen & gjgre. S&en da bare 2. styrmann og stuert var folk som
hans opptreden var noksa uforklarlig. ngdig ville lage vanskligheter, godtok de
lugaren som en ngdlgsning for turen nedover.
Vi hadde ellers bestemt at vi skulle laste 2. styrmann rigget seg for gvrig opp telt under
dieseloljen i nr.2 sammen med gods som taltehelikopterplattformen og kamperte der sa lenge
litt oljelukt, mens nr. 3 rom bleigponert for det var noenlunde vatm veeret. Og gjennom
matvarer og andre varer, og nr. 1 rom fortropene hadde han det sikkert mer komfortabelt
dypfryste varer. Flybensinen beregnet vi a ta paenn de fleste av oss.
dekk.
Vi begynte straks a laste oljedrums i toeren.Etter at hver eneste kubikkfot plass syntes
Men da vi var kommet godt i gang, kom en utnyttet, da kommer diverse gmtdlelige
representant fra oljeselskapet B.P. og han kunnéstrumenter som ma ha spesialplass. Det var
opplyse adette var spesielle lettvektdrums som tilslutt s& en kunne fristes til gi opp. Men vi
fant da en lgsning pa alt, omsider, selv om vi
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matte lukke gynene for en del forskrifter og tropene. Kom til Cape Town den 8. desember.
regler som gjaldt plassering av last. Her ble det bunkring, proviantering og
komplettering av diverse utstyr, og-%4
Til alt det andre kom at ekspedisjonen var blastekspedisjosmedlemmer som hadde flgyet
veldig opp med sveer mediadekning. Der kryddenedover kom na ombord.
av TV- og pressfolk over alt. Og nar en star
midt oppe i problem som nesten synes ulgseligel2. desember gikk vi til sjgs og styrte rett sar
sa er det ikke sd morsomt & skulle svare pamot Breid Bay, Antarktis. Vi var nd i falge med
neermest umulige sparsmal, hvor svaret gjerne<Polarsirkel» av Tromsg, som var i samme
kommer pa fersteside neste dag, og dessuten dppdrag. Natten til den 20. desember traff vi
vise et noenlunde smilende ansikt til isen pad S.62 grade 3 0 0 . Det var s
kameafolkene. begynne med, men tregere etter hvert.

Ekspedisjonsmedlemmene var nesten alle23. desember 14 vi i tett sveer is med en del

belgiske adelsfolk med navn og titler som fyltes kr ui ng i pos. S.69 grad
hele linjer, inkludert var Prince de Ligne av Vi var ca 60 mil fra isbarrieren, og
Luxemburg. ekspedisjonslederen ville sende helikopteret inn

Far avreise hadde vi mottagelse ombord for depa rekgnosering.
kongelige, representert ved Prins Bernhard ogMen jeg protesterte bestemt. Helikopterets
PrinsAlbert med fglge. Og selfalgelig matte jeg aksjonsradius var omtrent 60 mil.
i korthet gnske velkommen om bord. Prins
Bernhard snakket for gvrig noe svemsksk da  Der var kun et magnetkompass a styre etter, intet
han som kjent hadde veert gift med Prinsesse<homingdevice» og ingen mulighet for a fa vite
Astrid av Sverige, s@ster til var kronprinsessevind og avdrift. Dessuten ingen radioforbindelse
Martha. etter ca 10 mils jivning. Jeg mente det var ren
hasard a fly sa langt i vei.
Vi gikk fra Antwerpenl2. november og etter et Men med Prins de Ligne ved spaken, og 2.
kort opphold i Zeebrugge fortsatte vi ved styrmann Brekke som navigater, la de likevel i
midnatt pa bgyeruten mot Kanalen. vei. De nadde barrieren, og kijempeflaks gjorde
19. november kom vi til Santa Cruz, Tenerife, at de traff rett pa skuta pa returen.
hvor vi kompletterte med ferskvann og fersk Det var vel den gladés stund jeg hadde pa
frukt, gikk ut igjen den 20. turen, da jeg sa dem komme inn for landing. For
= I3 . hva skulle vi vel gjgre hvis de bommet? Her var
. i y det ingen hjelp & fa. Selv 14 vi forelgpig fast i
isen, og dessuten ville vi ikke ha noen ide om i
hvilken retning vi skulle lete.
Senerears erfaring med helikopterflyvning i
isen har for gvrig leert meg at turen var enda mer
hasardigs enn jeg trodde da.
25. desember kom vi til barrieren i tett take. Vi
hadde ikke fatt observasjoner pa flere dager,
men jeg hadde en noksa sikker fglelse tavi a
var pa vestsiden av Breid Bay. Sa vi begynte &
ga gstover langs barrieren som snart skar seg
mer sydlig og dannet vestsiden av Breid Bay.

Badebasseng pa dekk gjorde godt emd Taken lettet, og vi kjarte langs kanten etter
seilasen gjennom tropene. brukbar losseplass. Over alt var barrieren for
hay. Men i en buki barrieren |3 det fast fjordis
Vi fikk bygget oss badebasseng pa dekk, og né&som viste seg a veere ca. 1,5 til 2 m. tykk, og i
kunne vi bare nyte livet pa seilasen gjennombunnen av bukta skranet isen jevnt opp pa
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Natt til 12. januar gikk vi fra losseplassen.
Stormen hadde presset Igsisen mot fastekanten
sa det ble en kamp pa kniven for 8 komme ut av
det. Omsider kom vi i lettere is. Men etter ca. 5
mil i apent vann, traff vi fast kant pa utsiden. Det
synte seg at en sveer ubrutt flore & tvers over
Breid Bay og pesset mot barrieren bade pa gst
og vestsiden. Etter a ha gatt langs kanten fra
endetil annen og sett ngye pa forholdene fant vi
at her var det intet annet & gjgre enn a smgre seg
med den fra ishavet sa velkjente talmodighets
salve og se tiden an.

Sala vi der da i varetektsarrest. Minst 10 ganger

for dag var jeg i tanna & kikket, kunne vi se vann
Transport med snowcats frd «Polarhav» og pa andre siden av floren ca. 3 mil vekke, men
innover isen. Foto fra Sigmund Bge isen var 1 % til 23 m. tykk og ubrekt. 24. januar
gjorde vi et fortvilet forsgk pa forsering der
fastisen. Plassen var ideell, s vi skar oss litt inrfloren var smalest og isen syntes tynnest. | seks
i kanten og fortgyde til isen. Istykkelsen ble timer bauet vi med alle krefter og i sarbeid
kontrollert hele veien innover, og alt var perfekt. med «Polarsirkel».
Her var det bare & ga igang med lossing. Isen var 1 % til 2 meter tykk, men ikke av
hardeste sort. Vi kom-200 meter men matte gi
Hovedstasjonen skulle bygges ca 30 km. inne papp fordi isen vi bauet Igs, ble presset inn i raket,
fastisen. Mareriale og utstyr ble fraktet pa storesa vi fikk ikke ta ordentlig sats.
sleder trukketwv beltebiler, sdkalte «snowcats», Ny venting, nye salveomslag av den velkjente
og folkene ble fraktet til og fra med helikopter. sorten.

Etter  kontrakten skulle  skipets
mannskap veere med a arbeide pa bag
s& noen var i arbeid der, mens ang
arbeidet ombord med lossing. Betalir}
for arbeid pa basen var &
overtidstariff, kr. 3; pr. time for matros.
Observert plass pa losseplassen var §
grader 1706 O0.24 g

Det var stort sett utrolig godt veer, still
eller svak vind og solskinn, men drastig
forandring kunne skje pa et gyeblikk.

Nyttarsafte blaste det plutselig opp ti
storm, og isen begynte & brekke opp 1
kanten. En beltetraktor som stod vg
skutesiden, ble i aller siste gyeblik
berget inn pa fast is, og endel gods s¢

l& pa isen, matte vi samle opp fra lgbe
flak langs kanten. «Polarsirkel» og «Polarhav» faste i skruinga.
9. janua fikk vi en virkelig kraftig sngstorm

med vind opp til 120 km/t. Vi var na ferdig med Natt til 29. januar fikk vi storm fra gst. Om
vart oppdrag her, og da veeret bedret seg, gikkmorgenen ble det plutselig liv i isen, og vi ble
ekspedisjonens 15 mann fra borde, mens 4itsatt for en voldsom skruing.k&ene ble
skulle veere med til Cape Town.
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oss dit. Vi fikk radiokontakt med «Polarsirkel»
som la ca 300 rhbak oss.

28. om kvelden kom  kameratskuta
(«Polarsirkel») og begynte slepingen.

1.mars fikk vi telegram om at reservedeler ville

bli forsglt sluppet fra fly neste dag.

2. mars kl. 09.00 kom et Dakotafly fra Sabena

og slapp tre kolli reservedeler somfigket opp

fra sjgen med livbat. Alt var 100% vellykket.

KIl. 17 var vi klar. Sleperen ble tatt inn, og vi

fortsatte reisen.

presset mot hverandre og krenget ca. 40 gradeYi kom til Halifax den 22. mars kl. 11.02. Vi tok

til hver sin side. Deretter ble vi presset bakoverombord bunkers, proviant og forsyninger og 16

slik av vi kom klar av «Polarsirkel», og ble fangstfolk som var kommet med fiyemmefra.

liggende noe oppskrudd, men pa rett kjal, en

skutelengde bakenfor. Fastlast som aldri far.  23. kl. 08.00 gikk vi ut og kurset for fangstfeltet
gst for Newfoundland. Om kvelden den 26.

Det haddénele tiden veert spgrsmal om vi kunne stoppet vi i isen 15 mil gst av Cape Bauld.

rekke ungselfangsten ved Newfoundland. NaVi fikk forbindelse med de andre skutene pa

minket jo den sjansen dag for dag, og det blefeltet og fikk hgre at ungselfangsten var totalt

smatt snakket om muligheter for overvintring mislykket @ grunn av umulige isforhold.

her. Natttemperaturen var til tider nede i1®  Skutene hadde lagt fast det meste av tiden, og

minusgrader, sd der dannet seg foyis. 9.  ferst na i ferd med & komme Igs.

februar ble der litt liv i isen, idet raken vi hadde

bauet, apnet seg litt. Men vi |a fortsagt

fast og oppskrudd trass i iherdige forsg

pa & sprenge med dynamitt.

S N

Om morgenen 10. slakket det s& sk
flat fritt, og vi begynte straks & kjare
utover. Det var tildels meget treg is, 0
nyisen var na ca. 1 fot tykk. Men ette
tre dagn, 13. februar kl. 02.00, var ¥
kl ar av i1isen i p
I .22grader 106 o
sukk, sa det hgrtes helt til Norge.

Vi kom til Cape Town 21februar etter
a ha fatt vasket oss kraftig i «the roari
fourties». Bunkring og proviantering o¢
til sjgs neste dag den 22. Kursen satt
Halifax, N.S.

«Polarhav» med dekket fullt av skihn

Natt til 27. februar fikk vi maskinhavari i

posisjon S.19grader 1Alérede fotstg dagdkenm vi dpbg m@edBue o0 g
vi matte fa sendt reservedeler for a kunne Back/klapppmyssfangst, og siden gikk det slag i
reparere. slag med gammelselfangst nesten hver dag.

Jeg kontaktet rederiet og foreslo at deler bleAldri har jeg veert med pa maken. Pa slutten ble
sendt med fly ut hit. Fikk svar at deler ble sendtdet slik at magen nesten ville vrenge seg nar jeg

til Mossamedes og at «Polarsirkel» skulle slepestod i tanna og sa gammelselreimene pa isen.
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Vi gikk fra isen 14. mai, kom til Aalesund 23.
Vi losset ut 16.100 skinh 406 ton spekk og
gikk til Bergen for dokking og videre til Stord
for diverse verkstedarbeid.

4. juli kom vi til Gdynia for & ga i blabaerfart.

Der ble na bygget to mellomdekk i alle rom far

det ble lastet med bldbaer som kom ombord

fersk tilstand i trekilos gonkurver. Den ble sa

hurtigst mulig kjglt ned til 2 grader pluss, noe

som krevde meget god frysekapasitet. Vi gjorde

en tur til Hull, en til jmuyden og tre til Lubec.

Vi avsluttet i Lubec 12. august og gikk til

Aalesund, ankom der den 15.

Fikk beskjedat vi med en gang skulle ga til —

Mosjgen/Bodg og laste materialer og utstyr til Flaten som ble brukt til & frakte utstyret i land.

ny Loranstasjon pa Jan Mayen. Avgang Kkl

13.00. ferdiglosset. 35 mann gikk pa land. 1 ble med

videre til Aalesund.

Begynte lasting i Mosjgen den 18. og avsluttet i

Bodg 23. Det var uhyre komplisert last som 3. oktober var vi igjen pa Jan Mayen og tok

matte beregnes ngye. Pa topperdakkslasten anleggsfolkene tilbake til Bodg.

matte vi plassere flaten som godset skulle lande$. november gikk vira Aalesund for Ostende

med, dernest buldoser og beltebil til og ny Antarktistur. 9. kom vi til Ostende. Igjen

ilandkjaring. ble det mange problem i forbindelse med
—~—r lastingen, men likevel betydelig enklere enn aret

> far. Vart oppdrag na var a bringe forsyninger og

avlgsningsmannskap til ekspedisjonen vi &tnd
aret far, og vi var na bat alene.

Vi hadde ogsa med en sveitsisk professor som
skule foreta malinger av radioaktivitet i luften
og pa turen. P4 tilbakeveien ble han med helt il
Aalesund, og da skuta gikk videre til New
foundlandsfeltet, ble hans ugstmed, slik at
malinger ble foretatt ogsa der, etter at et par
mann var blitt oppleert til & skifte filter etc.

Vi gikk ut 16. november, stoppet i tre timer for

- vannforsyning i Santa Cruz 21. november og

Lossing av lastebil pa Jan Mayen ankom Cape Town 11. desember. Tok inn
bunkers og pviant og 6 passasjerer i tillegg til

Vi kom til Jan Mayen, og ankret kloss under de 19 vi hadde med fra Ostende.

land ved Batvika 15. august. Det var apne haveGikk ut 14. desember for Breid Bay og traff is

utenfor, sa dekrevdes seerlig gode veerforhold d e n 2 2. [ cC a. possi sj

for & kunne arbeide. Godset ble lastet pdenflatd . 22 gr ader 0006. I sen ble

som ble slept til lands av fangstbatene oga forsere og 27. ble vi liggende fast i posisjon

landsatt i fieera, men batene hadde egentlig altfoS6 9 gr ad e r 250 ca 15 mi

svake motorer til dette bruk. Nyttarsaften Ia vi fortsatt fast i tettpakket sveer

Vi matte ramme ankerplassen flere ganger pds. Der ble det holdt midnattsgudstjeneste pa

grum av veeret. Men 4. september var vi isen. Et provisorisk alter og et lite handorgel satt
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Nar det dertil pa en mate er to parti
ombord, skipsmannskap 0og
passasjerer, sa er det desto mer
utsatt for friksjoner.

Mannskapet hadde jo sine sjgvakter
og rutiner som vanlig, og var
dessuten vant til slike situasjoner fra
for. Men passasjerene hadde jo
nesten ingen ting og ta seg til, sa det
var ngdt & bli lange dager for dem.
Dessuten var det en helt ny og
ukjent situasjon for dem. Det skal i
hvert fall sies til alles ros at
forholdet ombord var utmerket hele
tiden.

Der var aldri den minste antydning
til  friksjoner eller uoverens
stemmelser, og alle holdt humgret
oppe selv da vi begynte & forsta at vi

Det vart mye fritid nar vi 1a faste sa lenge. ikke ville rekke inn til bestemmelsesstedet.
Mannskapet nyter solerrra v. Jarle Sandvik,
Harald Brekke, Oddvar Olsen, Kare Pilskog, Jeg var aldri tvil om av vi ville komme lgs nar
Einar Solheim, ??, Paul Lunde, Leif Bge og Olavi kom vestover mot nullmeridianen, men jeg
Pilskog. innsa at det sannsynligvis ville bli for sent til at

vi kunne fa utfgrt vart oppdrag, og at vi derfor
pa isen. Den katolske kateketen forrettet i fullt matte forsgke a fa assistanse. 11. februar sendte
ornat mens midnattsolen skinte klart over isenekspedisjonslederen anmodg om isbryter
fra sar. assistanse.
Det var en hgytidelig ogedden opplevelse. 23. januar hadde vi ostlig vind opp til full stort.

Det bare gkte driften vestover, og presset mot
Dag etter dag og uke etter uke ble vi liggende.barrieren, det var tildels hard skruing.
Av og til kunne der spores svak bevegelse i isen,
og vi bauet da med alle krefter, men kom aldri Vi hadde na fatt beskjed om at USN isbryter
frem noe av betydning. «Glacier» ville komme til assistanse. Mden
Isen ble stadig presset mot barrieren, og vivar ifarvannet ved New Zealand, sa det var bare
driftet sakte, menikkert vestover i 120 mils  a vente.
avstand fra denne. 3. januar var der en voldso
isskruing, men skuta 1& gunstig til i en liten
«isdokk», sa den var ikke szerlig under press.
januar ble der igjen en svak bevegelse, og v
bauet ca 20 mil i gstlig retning. Nyosisjon
S.70grader 014 100mir2f8ag r|
barrieren i vestkant av Breid Bayga 30 mil fra ||
losseplass. Naermere kom vi aldri, pa ny driftet|
vi sakte vestover.

A bli liggende slik uvirksom og fastlast i |sen, :

og med skuta full av folk s& en ness trakket pa |

hverandre, beerer utvilsomt i seg kimen til

innbyrdes gnissing og trabbel. Et helikopter kom fra «Glacier» og landet ved
siden av oss.
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«Polarhav» far assistanse av isbryteren
«Glacier». Foto fra Sigmund Bge

3. februar var «Glacier» 25 mil i nord av oss, ogFarste spgrsmal fikk meg nesten til & falle av
et helikopter landet ved siden av oss. Det tokstolen. Det lgd kort og godt: «What is your
isbryteren nesten 1 %2 dggn a forsere de siste 26reed?» hvilken trosbekjennelse har duzlet
milene. Men om kvelden 4. februar nddde denvar sa helt bort i veggene uventet i denne
fram til oss, og vi begynte a styre i propellvannet situasjonen ajeg knapt trodde mine egne grer,
etter den. men jeg fikk da svart at jeg tilhgrte den
Lutherske Kirke. «Glacier» svarte: «Na det
Det ble virkelig «rough going». Den sveere spiller for sa vidt ingen rolle, men jeg her en
kolossen med sin20.000 hk. matte stange og anmodning fra skipssjefen om du vil komme
baue hele tiden, og de fire propellene over hit i ettermiddag og holde andakt for
bombarderte hele tiden «Polarhav» med i beséningen!»
stykker pa flere tonn som i sveer fart kom mot Ut fra gyekroken sa jeg «gnisten» sitte med apen
baugen og under bunnen. munn og gyne som ble store og runde. Men na
To ganger rente vi inn i akterenden pa bryterengikk det et lys opp for meg. Jeg svarte at dette
da den ble brastoppet av svieerEtter to dagns ikke akkurat var mitt arbeidsomrade, og at jeg
hardkjgring uten & ha kommet frem mer enn catrodde der var en liten misforstaelse ute og gikk.
5 mil, stoppet «Glacier» for a vente pa Jeg s at «this is the captain speaking. | take it
forandring i isen. Og de neste dagn la vi stille. that you want the chaplain (feltprest)». Vi hadde
nemlig en katolsk kateket/diakon med pa turen,
En dag mens vi la stille her, kom «gnisten» til og det var selvsagt ham de ville snakke med.
meg og sa at «Glacier» var i radioen og ville Captain og chaplain lyder jo noksa likt, sa det
prae med meg. Jeg tok straks mikrofonen ogvar der misforstdeén oppstod.
presenterte meg.
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13. februar, og fredag begynte hardkjaret igjen.
Pa 12 timer kom en fram ca. 1 mil. Ut pa
ettamiddagen begynte isen a slakke opp, og en
kunne merke svak dgnning. Om kvelden stoppet
vi i slakk smais og var ute av knipetanga.

Det hadde kostet «Glacier» en skadet propell og
et Sikorskihelikopter som styrtet og havarerte
under isobservasjon, uten aben ble skadet
heldigvis. Vi slapp fra det med en innbendet
svinerygg.

«Glacier» tok de belgiske ekspedisjons
medlemmene ombord og kjgrte gstover mot den
belgiske basen i Breid Bay, mens vi skulle
komme etter og vente ytterst i isen til de kom ut
igjen. Vi gikk gstover i og langs iskanten, og
hadde fglge med isbryteren «Edisto» som var
dukket opp om natten. Vi la oss til & vente i isen
utenfor Breid Bay mens «Edisto» gikk videre til
Mgte pa isen. F.v Capt. Bastin, leder for den nytt oppdrag.
belgiske ekspedisjonen, Capt. Edwin A.
McDonald fra «Glacier» og Capt. Sigmund Bge. 22. februar kom «Glacier» ut igjen, og vi fikk
overfgrtendel last og 20 mann far vi tok avskjed
Na ble alt oppklart, og om ettermiddagen ble dermed «Glacier» og gikk hver var vei. De til
holdt andakt for de 300 mann ombord i Rosshavet, vitil Cape Town.
«Glacier» uten hjelpwa«the captain».

Vi kom dit den 3. mars, og her gikk alle
Senere ble det holdt et slags forbraringsparty ekspedisjonsfolkene i land og reiste med fly til
eller beerparty som de sa pa isen. Det er slik at.eopoldville i Bebisk Kongo. Vi gikk nordover
pa U.S Navyfartgy er det strengt forbudt & nytelangs kysten og tok dem ombord igjen i Banana
alkohol i enhver form. i Kongoelven 13. mars.
Men forbudet gjaldt ikke pakkisen. Det ble 26. mars passerte vi Tenerife, og der mgttes vi
derfor merket opp et dilert omrade péa isen naer med belgisk marinefartgy «De Moore», som sa
batene. Et par heis med boksgl ble losset pa isemskorterte 0ss som aeresvakt resten av reisen.
og sa var det bare a forsyne seg. Der var nok
bortimot 300 mann samlet, men det var en hellefUtfor Casquet i Kanalen mgttes vi med nok en
kjiglig forngyelse da temperaturen & neer null.belgik jager, «Van Haverneck». Vi fikk
Og det var et underlig skue med all&kirie som  ombord igjen to ekspedisjonsmeldemmer som
stod i sveere skinnvotter og strutet iskaldt gl. Dehadde reist hjem med fly fra Kongo, dessuten
fleste ble da ogsa fort utarste, og det hele gikkrepresentanter fra presse og TV.
av seg pa en meget gemyttlig mate. Vi fortsatte na for sakte fart med en jager foran
0g en bak, med ca. 6@0eters avstand.
Fjerde dagen begynte vi & losse lasten over til
«Glacier». Det tok oss to dager. Fer avgandra Banana matte jeg oppgi absolutt
Vi fikk ferskvann og litt lunkers da all forpliktende tidspunkt for ankomst i Ostende i
hardkjgringen i isen hadde taert hardt paanledning av at der skulle arrangeres kongelig
bunkersbeholdningen. Ferskvann hadde vimottakelse ved ankomst.
skaffet ved & smelte is, som det sa vist ikke vaNaturligvis matte jeg da ta endel forbehold for
noe mangel pa. eventuelle forsinkelser underveis, og vi var
derfor idlig ute.
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Neermere opp mot Calais kom en sveit belgisk
jagerfly og tok mot oss med oppvisniAgs
flyvning over og rundt skuta.
Vi var na under marinens kommando, og fikk
beskjed fra «Van Haverneck» at vi skulle ankre
opp for natten pa Fairy Bank, ca 40! rfia
Ostende havn. Ankomst var bestemt til presis
11.00 neste dag 2. april.

Jeg tillot meg a foresla at vi skulle ga helt inn til
junktionbgyen utenfor Ostende fer vi ankret,
men det ble noksa kort avslatt. Ordren var grei
vi skulle lette anker og veekdar & ga kl. 06.30
neste morgen. Omkring kl. 05.00 kom taka s

ankret opp.

Vi var Klar til oppgidd tid, men aweeller annen
grunn, som vi ikke viste, gikk det 45 minutter
over tiden far vi fikk beskjed fra «Van
Haverneck» om & fglge etter dem.

Det ble den verste galmannsseilas jeg noen gang
har veert med pa. Ferste timen gikk det medTilbake i Ostende, landgangen klar for kongelig
moderat fart, ca 7 knop, sé var 1620 m.  motakelseFoto frA Sgmund Bge
Farleden var her forholdsvis romslig og
trafikken moderat. bakken om & Iytte etter denriatt senere sa de
Lenger inne var seilleden trangere og trafikkenfra om at de hgrte en klokke. | det samme fikk
mer konsentrert. Her fikk vi ordre om a kjgre alt vi ordre om 10 graders kursforandring til
vi kunne prestere. Vi hadde utkikk pa bakken, styrbord og vi rettet opp pa den nye kursen.
og selv stod jeg klistret til radarehele tiden
bortsett fra hurtige gyekast i kartet av og til. Der Plutselig, uten at jeg helt kan si hvorfor, fikk jeg
var mye interferens pa radarskjermen, sa det vadet formeg at dette bar galt i vei, og jeg ordret
meget vanskelig a identifisere de forskjellige ayeblikkelig 45 grders kursforandring til
ekko. styrbord. lkke far hadde vi rettet opp pa ny kurs,
for vi med 13 knops fart kostet forbi en
Her pa kystruten var det noksa alminnelig at smaankerligger pa ca. 15 meters avstand om babord
kystbater uten radar, bare slapp aekeler de  mens flere mann stod pa dekketknyttet never
var kommet nar taken plutselig satte inn. Detteog ropte til oss.
for ikke & komme ut av posisjon. Nar tdken Jeg ble kald der jeg sto, og flyende sinna fordi
lettet, hev de bare opp og fortsatte videre. Dettgeg stikk i mot bedre vitende var kommet i en
gjorde at det var meget vanskelig a avgjare hvaslik situasjon, men dernest hoppende glad fordi
som var bater og hva som var bgyer pavi neermest av ren flaks hadde unngatt en
radarskjermen. katastrofe.
Jeg vet at jeg sa tifgdde om marinefolk og om
Vi fikk kurser og kursforandringer oppgitt fra kongelig mottagelse som jeg ikke burde ha sagt.
«Van Haverneck», men vi holdt likevel vart eget Heldigvis var det vist ingen som oppfattet det.
bestikk. P& et sted ventet vi a passere erVihadde jo til overmal styrehuset fullt av presse
klokkebgye, og jeg ga beskjed til utkikken pa
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og TV-folk. Men de trodde vistnok at alt var Villmannsseilasen inn til Ostende var et mareritt
harfint beregnet og under full kontroll jeg vanskelig kunneigipe. Jeg kunne tydelig se
for meg tommehgye overskrifter i pressen om
Etterpa lurte jeg pa hva det var som fikk meg til Antarktisekspedisjonen som endte med
a reagere som jeg gjorde. Jeg kom til at jeg, dekatastrofe like ved hjemmehavnen. Hvem som
jeg sto ved raderen, hadde hgrt klokkeringingerble syndebukken, mente jeg ogsa a vite.
rett i baugen gjennom det &pne styrehusvinduewi kom til Alesund 6. april. Det var bestemt at
og automatisk registrert at dette ikke var en bgyeskuten skulle ga tii Newfoundland pa
men en ankerligger. Dermed reagerte jeg gammelselfangst. Men jeg hadde sagt fra om at
momentant med en stor kursforandring somjeg ikke ble med pé grunn av sykdom hjemme,
heldigvis viste seg a& veere akkurat nok. og gikk derfor fra borde far skuten neste dag
gikk til sj@s.
Da vi fikk Ostenddosen om bord, nektet han &
kjgre for full fart i taken, og resultatet var at vi | midten av juni var jeg igjen om bord da vi gikk
ble 5 minutt for sene til kai. Mottakelsevar  til Tgnsberg og lastet hvalkjdibr Grimsby og
overveldende. Der var tettpakket med folk paderfra til Gdynia til bldbaerfarten.
alle kaier og pa taket av vareskurene, overaltEtter blabaerfarten gjorde vi to turer Baddan
hvor det fantes en plass. Det ble fortalt at det vaiMayeni Alesund, og deretter frysefart, Island
20.000 mennesker samlet. London, Island Sverige, Danmark Polen ets.,
Sa snart skuten kom langs kaien, var gangvemer eller mindre i ett kjar til vi begynte a ruste
ute, og Kong Bouduin med falge kaom bord  for fangsttur Newfoundland, februar 1960.
mens vi enna gikk i spring. Jeg matte springe
ned fra broen far vi fikk fortayd for & veere med -
a ta imot Kongen som med en kort velkomsttale R ®
gnsket ekspedisjonen velkommen hjem. '

Etterpd kom flere autoriteter, blant dem norsk
ambassadgr Kildal.illslutt ble det gitt adgang
for publikum, og det holdt pa & ende med
katastrofe. Om bord var det snart stappfullt, og
tusenvis av folk presset pa pa kaien slik at ingen
kunne komme i land. Det neermet seg hurtig ¢
panikktilstand.
Styrmann Sandvik og jeg fikkjempet oss frem
til gangveien og tviholdt til vi var bla i anskiktet
for & holde tilbake folkemassen som trengte pa.
Vi fikk omsider hjelp av politifolk, og
situasjonen ble avklaret.
Om kvelden var der stor hjemkomstfest i land. Sigmund Bge pa brua til «Polarhav» 1963.
Jeg tror det var i radissalen, og dermed var vi
for sa vidt ferdige med turen. Fangstutbytte ble bra, omkring 15.000 dyr sa
vidt jeg husker. Etterpa gikk vi farst et par turer
Jeg var ellers langt fra i feststemning. For fapa Jan Mayen, deretter i blabaerfarten, og igjen
dager siden hadde jeg fatt telegram hjemmefraet par turer til Jan Mayen.
om at vi hadde mistet var 8 dager gamle gutt, ogDet va pa en av disse turene at vi kom ut pa en
her fikk jeg vite at kona l& pa sykehus alvorlig ekspedisjon til sydenden av Jan Mayen som
syk. kg ville bare se a komme meg hjem sa snaretter pa ble betegnet som «Russeraidet».
som mulig. Vi gikk ut neste dag, 3. april, for Foranledningen var at en russisk fiskebat hadde
Alesund. N& var det en utrolig lettelse & kunnedrevet i land p& sgrenden av gya, og né var et
seile pa egen hand bare med normalt mannskapussisk hjelpeskip der for & bergéten uten og
i det hele tatt & ha kontaktet norske myndigheter.
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godt humgr da de kom tilbake til oss et par timer
senere.

Bodggutten Arne P. Grimstad, stuert og
velferdsmann ved anlegget, morromann og
talentfull poet, diktet etterpa en vise om
ekspedisjonen, som ble fremfgrt pa en
hyggekveld ved anlegget noe senere. Uten a
rgpe noen statshemmeligheter lar han oss fa en

liten titt bak kulissene, eller jernteppet
RUSSH RAIDET 1960

Mangt og meget er det vel som hender
Pa vart Gudsforlatte gde sted

Mellom sendermaster og antenner

Fra Loran A til Loran C.

Jeg ma si det som herr Torstein Raaby:
«| Olonkin er det underbart».

| allfall finnes ingen annen smaby

Hvor der dukker opp sa mye rart.

Har nu bare hva som faktisk hendte
Her forleden an langt sgr etsted:
En russisk traler som opp seg rente
Skapte ren panikk i gyas fred.
Lossing av utstyr pa Jan Mayen. Foto SigmundOg herr Raaby nippet ut «Martellen»
Bage Og fikk satt i @ll alarm i

Telegrafere Kolds samme kvelden
Stasjonssjefen pa «Mestasjonen hadde Mens Grgtvedt kontaktet «Draug og Garms.
politimyndighet pa @ya, og sammen meerto
av lederne ved Lorastasjonen ventet han nd Neste morgen innlgp sa innstruksen
bare pd @r ankomst for & dra ned dit & fa klart Til «Lorangen» og til Met.stasjdin
hva som foregikk. Polti Jensen knappet vadmelsbuksen
Da vi kom frem til havaristedet, 14 der to Mens han tappet opp en dagsasjon.
russiske hjelpeskip ca. 200 meter fra land, mensSa dro Raaby, Strand og &oGratvedt
havaristen 1a hgyt og tart, og vist nok temmeligmed polti Jensen til Hvalrosbuikt
uskadet, i sanden ca. 100 meter frafor som gya nu var ytterst ngdstedt
strandkanten! Jeg Né neppe trodd det var matte russera bli slatt pa flukt.
mulig vist jeg ikke hadde sett det med egne
gyne. «Polarhav» som |a klar for aksjonen

Den sa ilter ut med skipper Bge.
Det ble fortalt at den hadde fatt maskinstopp ogMen om ingen kunne se kanonen
drevet i land i en kraftig storm. Detmad haveertL-= den skremmende og far
noe til sjg som hadde satt den sa hgyt opp p&g Gmntvedt, Raaby og polti Jensen
land. Fikk Strand og «White Horse» plasert om bord,
Vi satte lettbaten «White Horsepa sjgen, og Og si den russoéra | - innf
vare autoriteter kjarte opp til den stgrste avBle der «ladet» kraftig mens man for.
hjelpeskipene og gikk om bord. Hva som
foregikk om bord der vet jeg lite om. Det jeg kan Som troll av eske steg fram av disen
si er at delegasjonens medlemmer var i megektt russisk hjelpeskip tett ved land,
0g polti Jensen tok pjoltasen
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0g ga befaling til hver mann.

En skal for Norge ble sendt pa morsan

Mens Raaby ledet en Hutakti

Derpa laret man den «Hvite Horsen»

0g gikk p= rusdgd6ra me

Men t enk i Betrordet seppé r a
Tok mot «White Horse» uten kommentar.

De I Bftet villig en f
og bad pa Vodka og Kaviar.

Snart var man ifart en «Vodkasarmeri —

Men sproget voldte nok stort besveer, Beerenberg, Jan Mayen. Foto Sigmund Bge

For Grgtvedt veivet med bein og armer

Mens Jensen talte pa sine kneer. ukjent i Politikkens irrganger, men som hadde
desto bedre kjennskap til virksomheten her,

Da inn av dgren korn store himmel¥ virket denne stormen ufarstaelig.

enkvhn6l i g doktdr med i Hervarglasa eisstintet hemmelig Nato anlegg.

og Raaby som straks ble syk og svimmel Loran A-systemet som ble bygget her, hadde vi

fikk konsultert henne sporenstreks. benyttet som navigasjonsmiddel i arevis.

En myndig hand ifra polti Jensen Systemet var jo tilgjengelig for alle og enhver.

Ble |l agt p- dokt or ens Nbwkvi thegstlglnde dot a fa en ordentlig

men da han neermet seg ruggensen dekning i Norskehavet.

da skrek den anholdte fram et «njet».
Loran C som var neste byggetrinn, ble ogsa gjort

Sa bleda drukket ut siste pinnen tilgjengelig for alle. Var store nabo i gst holdt
og vekslet gaver til stay og svir. seg sikkert like godt underrettet om
Og Raaby brannlgftet doktorinnen virksomheten som vare egne styrende. Det
som han forlangte som souvenir. vrimlet nemlig av russiske fiskebater rundt gya,
Men da man avskjeden tok ved rekken og en nmwtte stadig vekk disse sakalte

var Strand og «White Horse» sporlgst vekk.  hjelpeskipene som var sa overgrodd av
«White Horsen» fant man fortgyd bak hekken «antenneskog» at en knapt sa solen mellom

men irgen Strand var & se pa dekk. treerne, og innpaslitne som bare det.
Da falte Gratvedt seg redd og guffen En gang matte vi ga fra Batvika pa grunn av
og trodde Strand var blitt likvidert. veeret, og vi rundet sgrspissen av gya og sgkte
Tenki sa fant man ham i mannskapffen livd i en bukt @& andre siden. Det var tykk take.
En smule salig og ani BDaWarkam inn i bukten, Ia der et russisk
Der sang han solo til balalaika hjelpeskip til ankers der. De fikk det veldig
og var tavarits med alle mann travelt med a lette anker og komme seg ut.
og han hadde klart £ til seg haika Da vi hadde lagt til ankers et par timer, kom det
non liter Vodka i transportspann. plutselig en livbat full av folk ut av kin. Etter

litt betenkning kom de langs siden, og et par
Mel: Urmakeren i Tvedestrand mann kom om bord og spurte om de kunne fa
Tekst: Arne P. Grimstad bruke radioen var til & kontakte fartgyet de

tilhgrte. Det fikk de, og i tillegg inviterte vi hele
Dette med statshemmeligehet og storpolitikk gjiengen om bord til kveldsmat.
streifet ikke en gang tankene vare pa det
tidspunkt. Men en tid senere blaste jo det opp tilDet var en mann som skiltseg ut som
sterk luling eller storm i Stortinget og uimotvistelig leder, sikkert en «kommisar». Han
regjeringen  nettopp omkring  anleggs ble invitert til en drink i salongen sammen med
virksomheten her pa @ya. For oss som var helt noen av byggelederne som var om bord. Han var
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krigen har russerne sett ut til & veere meget
mistroisk over for alle fra vesten. Det at alt
tilsynelatende gikk sa apent for seg her, og at
ingen brydde seg med og holde dem p&tawd,
gjorde dem kankjse enda mer mistenksomme.
Eller kanskje var dette deres aller farste fgling
med «perestroika», 0og kanskje hadde det
smitteeffekt? Kanskje det er en forsinket
reaksjon det en na ser utvikle seg i Sovjet. Hvem
vet? Noen ma begynne firs

| likhet med 1958 o0g59 fikk vi ogsa dette aret
oppleve midnattssolen bade i nord og sar, et
: L TS 3 privilegium som ikke s& mange far. | november
Bjarne Brandal var stasjonssjef pa Jan Mayen ila vi nemlig ut pa reise til Cape Town for a
19631964. Foto Sigmund Bge bringe avlgsningsmannskap og forsyninger til
en Sgr Afrikansk Antdtisekspedisjon som for
iherdig til & se seg rutt og sparre seg for. Men tiden «forpaktet» Maudheim av Norge. Vi fikk
noen forklaring pa hvorfor de var ute og rodde 25 dggns makelig seilas fra Aalesund til Cape
pa norsk omradet, gav han ikke, og ikke spurteTown, og lastingen var forholdsvis problemfri
vi om det heller. da der var betydelig mindre gods enn pa
Han gransket ngye bgkene i bokhyllen min ogforegaende turer.
ville vite om jeg ikke hadde noen av Fridtjof
Nansens bgker. Han fikk eitat jeg hadde dem Vi gikk til sjgs 7. desember, og td@rste mal
hjemme, men ikke om bord. General var Bouvetgya hvor vi skulle foreta litt
arrangementegning og Deadweigigcala  kartleggingsarbeide. Pa hele turen sendte vi
gransket han ogsa grundig der de var oppslatt fullstendige veerrapporter hver 4. time som vi for
korridoren. gvrig hadde gjort pa tidligere turer ogsa,
ennvidere stoppet vi hver 4. time for
Blant vertene var der ogsa de som hadde «ikkéathyoscopmalinger. Arbeatl ved Bouvetgya
ringe erfaring som begersvingere». Men her bleforegikk ved at vi gikk rundt gya pa ngye
de smaguer. Det ble fgrst skjenket finere fransk opptrukne linjer, mens radarbilde ble fotografert
konjakk, som kommisaren stakk ut pa direktenpa bestemte punkt samtidig med optisk peiling.
og ga uttrykk for at det ikke var noe seerlig til Resultatet ble neppe helt vellykket da vi av og
drink. Skotsk Whiskey fikk slett ikke noen bedre til matte avvike fra linjene for & unnga
attest. grunnisenVeeret der var noksa normalt, liten til
Pa denne turen hadde vi en lege med, og hastiv kuling og regn/take.
hadde noen flask&6% sprit i en kartong under
benken i salongen.. Na ble en av disse flasken®@ya var ellers det tristeste landskap jeg har sett.
apnet, og et hgyt pjolterglass ble skjenket treBortsett fra noen smale isfri striper i
kvart fullt til gjesten. Han snuste ferst pa det ogstrandkanten, var den dekket av en
lyste opp over hele ansiktet fgr han stakk det utsammenhengende isbre. Bare pa @stsiden var
til bunns pa russisk manereBe var tydeligvis  der et stykke sandsind og sa pass livd at en
en drink han kunne veere bekjent av. Hele trekunne ha landet.
slike glass gikk ned pa direkten fgr de ble hentetBare 4 timer etter at vi gikk fra gya, traff vi

av fartayet som la her da vi kom inn. iskanten, og vi hadde da et isbelte pa vel 1000
mil & forsere. Det varierte fra forholdsvis slakk
Kommisaren var fortsatt fullt eller apen is, til tettpakket svaeriden stort sett

mangvreringsdyktig selv om en kanskje kunnehadde vi brdremfart, og pa @ dggn kom vi
merke at der var en grlitestakk i rorkjettingen.  gjennom til apent vann langs barrieren.
Jeg vet ikke om det var slik far i tiden, men etter
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«Polarbjgrn» lossar ved barrieren i Polarbjgrn
bukta 1959. Foto Magnar Aklestad

Vi fant ekspedisjonsfolkene péa forventet plassVi kom tilbake til Cape Town 19. januar 1961.
ved Polarbjgrbukta. Her hadde «Polarbjgrn» Etter et par dagers opphold deg 25 daggns
losset &t far pa et sted hvor barrieren var lav. seilas hjemover, kom vi til Alesund akkurat i
Vi la til ved samme sted. Men da vi hadde tide til klargjaring til fangsttur pa New
fortgyd, kom vi til & kikke over rekken pa den foundland. Det skulle bli en tur vi aldri hadde
andre siden som vendte fra iskanten. Da sa vi asett maken til, og min eneste bommtur pa
dypt nede var der en sveer isnese som stakk langghavet.
ut om skuta. Vi tok ingersjanse pa a bli
liggende. For det var klart at skulle denne kalvenFor oss begynte det alle rede pa overfarten. En
lasne og skyte opp, sa ville vi veere skutelgse pa&ldre ingstmann fikk nervesammenbrudd péa en
et gyeblikk. Etter noe leting fant vi en plass sommate som gjorde at vi ikke turde ta sjansen pa a
sa vidt var brukbar, og lossingen kunne beholde ham om bord under fangstingen.
begynne. Veeret holdt seg fint, og alt gikk Etter ngye beregning av tid og distanse, fant jeg
progammessig. Pa et par uker var vi ferdig.  at vi kunne ta avstikkeren til St. Johns og enna
rekke opp til fangstfeltet f@pningsdato.
Maudheim var et forbausende syn. Huset somDet var darlig veer, men vi kjgrte hardt og
ble bygget i 1951, 1& na-& meter under uvarent og holdt ruten. Da vi kom naer nok til &
overflaten, og takkonstuksjonen buet nedover séhgre St. Johns kringkaster, fikk vi hare at der var
det kunne synest nifst og bo der. Tilkomsten varuvanlig mye is langs kysten, og store
istrapper og iskorridor; tempetasen holdt seg vanskeligeter for St. Johns. 200 mil gst for Funk
lav, men noksa stabil i denne dybden. Island traf vi iskanten, og det sa slett ikke sa
Da vi gikk til havs igjen, var isbeltet skrumpet lovende ut. P& vei innover lyttet vi stadig pa
inn til ca. 100 mil med slakk eller &pen is som nyhetssendinger om veer og ismeldinger, og et
ikke hindret oss seerlig.
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«Polarhav» fast i isen ved Newfoundland. Foto
frA Johan Petter Brandal.

par ganger daglig hadde vi telefonforbindelseklar til & ta opp kampen med isbaksen med en
medvar agent i St. Johns. garg.
Vi bauet fgrst i SQig retning og matte kjempe
Da vi var 2025 mil av land, fikk vi hgre at St. hardt for hver meter fremover. Men etter noen
Johns var totalt blokkert av is, og at isbryterentimer ble det lettere. Vi styrte mer gstlig, s8-NO
la fast med en konvoi utenfor havnelgpet 1 ¥ avig, og etter som dgnningene kviknet pa, svinget
Cape Spear, kunne vi kontantere at ogsa Bullvi nord. Og né gikk det sa det monnet.
Bay var tettpakket av is. Samtidigkiki kraftig
press pa isen og ble skrudd solid fast. Selfangerne fra Stlohns, 3 bater i alt, var gatt
ut samme morgen med isbryterassistanse. Men
Neste trekk var & arrangere helikopter transportda de fortsatte pa egen hand ca. 30 mil av land,
Det s ut som & ordne seg greit, men sa viste ddtle de snart liggende dgnn fast.
seq at alle helikopter var opptatt med oppdragVi sa lysene av dem om natten i Nig retning,
enten i Gulfen eller pa Labrador. Sa var det baremens vi gikk i forholdsvis lett is og jeg kaltepp
a vere. skipper Jim pa «Arctic Endeaver», som var en
| mellomtiden holdt vi radioforbindelse med de gammel kjenning, og opplyste om dette.
andre selfangerne som na la pa fangstfelteDe andre skutene begynte fangstingen pa
utenfor Belle Isle. Vi hadde ogsa kontakt med apningsdagen 10. mars. Og til tross for storm,
rekognoseringsflyet som var ute og fant sveer dgnning og naer null sikt, kjarte vi for alle
selkastet. 8. mars i omradet gst for Cape Bould krefter for om mulig a ta igjedet forsamte. Na
da alle batene 14 i fangst, var det vanskelig & fa
| tre dggn ventet vi. | gllomtiden arbeidet vi radioforbindelse med dem fordi allemann var i
iherdig med & sprenge med dynamitt og gravearbeid pdsen og pa dekk.
skuta lgs. Da helikopteret omsider kom og Da vi fikk forbindelse, var det for sa vidt ingen
hentet pasienten, hadde vi fatt snudd baugemverraskelse & hgre at stormen hadde satt
utover og bauet noen skutelengder, sa vi la sperismassene i drift sgver, sa de na befant seg gst

Isflake side | 20



Grey Island. Isen var i ferd med a bli satt om og| || |
stokket, sd selforekomstene forsvann i alle“‘
retninger. ‘

Vi kom inn og fikk plassert oss i lag med de |/
andre batene, men fikk ikke szerlig oversikt over|
omradet. En eneste fandaty med 1500 dyr var
alt vi fikk. Siden vart alt stokket og spredt i alle |-
retninger, og det ble nesten umulig og forserg; -
isen som var i hurtig drift mot Gull Island og ik
Nortre Dame Bay \
Selsamlinger sd vi ikke mere av. De var visstnoK|
pa hurtig drift ut lags Fogolandet, og na stod |
det bare om & komme seg lenger ut fra land fg
en satt i saksen for godt.

| dag etter dag bauet vi av alle krefter i N@
retning. Det nyttet bare ikke. Bauet en 10 mil ut «Veslekan» vart knust men hang pa isen en
giennom isen, viste det seg at en likevel varmaned. Foto fra Magnar Aklestad
kommet 5mil lenger inn. En bat som vi om
kvelden hadde -8 mil vestenfor, kunne om talmodighetssalve, slakkepulver og auromyesin,
morgenen veere like langt gstenfor selv omdet eneste effektive middelet mot spekkfinger.
begge hadde lagt stille i isen. Sakte men sikkertDenne turen kunne vi hatt bruk for tevis av
og under innbitt motstand, endte vi opp inne pade to farste. Det siste hadde vi ikke bruk for da
Nortre Dame Bay sammen med de fleste avder ikke ble fangst og heller ingen spekkfinger.
batene. En ble satt ut forbi Fogo og ble fastlast
ved munningen av Bonavista Bay, 2 ble satt avl samfulle to maneder Ia vi der, og da det farst
mot White Bay. var klart at fangstsesongen var gdelagt, sa tok
En kraftig nordgst storm satte kronen pa verketalle det med godt humgr. Det var jo en
med en voldsom skruing som truet med a sendé&jempefin £rie nar en bare kunne se slik pa det.
flere av skutene rett opp i granskogen. «Polaris»Der var mange nevenyttige folk om bord, og det
fikk roret skrudd av. Under verste skruingen blevar en imponerende flott samling av hobby
det presset opp paisen slik at de fikk satt en wirearbeid som ble ferdig etter hvert. Fra leketay og
pa det og berget det om bord. makrame til modeller av skuta utfart i ngyaktig
Gode gamle «Veslekari» ble fullstendig knust, malestokk av blikk fra tobakk®kser og streng.
men ispresset holdt den fast s& det gikk over en
maned far den gikk ned. Manngset marsjerte  En halv mils vei fra skuta var det et par apne hull
over til «Polarbjgrn» som la et par mil borte.  hvor der av og til kom opp sel for & sole seg. Pa
solskinnsdager var det en yndet sport & ligge pa
| denne skruingen ble nesten hvert flak i bakserlur der pa ekte eskimovis og vente pa at selen
reist pa hgykant og presset sammen slik askulle dukke opp. Brigde, poker og kkje» var
senere stormer aldri klarte & bryte den opp igjenogsa yndet tidsfordriv, og en del lesestoff fantes
Na la vi tryht og godt. Isen hvor vi 1a var skrudd ogsa om bord. Mat hadde vi rikelig, og gode
sammen til 1214 meters tykkelse. Fangstingen bekvemmeligheter. Alt i alt tarr jeg si at der var
var slutt. For oss hadde den knapt nok begyntjngen sure miner. Og i radiosamtaler mellom
men de andre skutene hadde hatt@ager med batene kunne en hgre mang en humoristisk
fangst og hadde -8000 dyr, unntatt skildring av siuasjonen.
«Polarbjgrn» som hadde 10.000 dyr.
Et par av batene |3 ellers sa neer land at de av og
Det ble sagt pa ishavet at det var tre slaggil gikk i land pa kino, selv om det strengt tatt
medisiner en trengte & ha med rikelig av dit:  ikke var lovlig.
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«Polarhav» o0g «Polaris» i isen ved Foto fra Knut Harald Hansen
Newfoundland, her fra 1964.

Batene fra Newfoundland var ogsd kommetsa slepingen sinket oss ikke s mye, selv om den
nordpa tidsnok tild bli godt og grundig var noe ustyig og tok noen stygge skjeer til
fastskrudd. Sa vidt jeg husker i munningen avsiden av og til.
Conception Bay. Etter en maneds tid spaserte
mannskapene deres i land og reiste hjem. Vi kom hjem 27. mai. Lossingen var hurtig
Avslutningsdato for fangsting var 5. mai, og de unnagjort dette aret, og vi gikk pa en tur Bédga
to skutene pa White Bay, og den ene som la utfodan Mayen. Da skuta ved St.Hanstider gikk til
Bonavista, kom Igs 3} dager far, slilk at de fikk  Gdynia i blabeerfart, gikk jeg i land pa ferie.
jakte litt pa gammelsel. Men uten seerlig resultat.
Pa det tidspunktet kunne vi sa vidt merke at hele8. august mgnstrggg pa igjen og gikk til Bodg
ismassen begynte a bevege seg fint lite gstovei. Jan Mayen igjen. Det hadde veert visse
Men alt var en ubrutt solid flore som det skulle vanskeligheter hver gang jeg skulle mgnstre
enten dgnmig eller storm til & bryte opp. Det etter at en ny navigasjonslov tradte i kraft, fordi
skjedde 16. mai, og endelig flgt vi fritt pa vannet skuta var litt for stor for mitt innskrenkede
igjen etter & ha lagt oppskrudd i to maneder.  fgrersertifikat. Og helt pa sparket bestenetg
meg for & ga inn pa skipperskolen, na 19 ar etter
17. mai brukte vi var siste rest av dynamitt i en styrmannsskolen og med 10 ars fartstid som
kiempesmell som apnet siste knipet sa vi komfarer.
oss fri. «Polaris» som vauten ror, hadde En sterkt medvirkende arsak til beslutningen var
kommet seg fri et par dager fgr, og 14 na ogdet at jeg gjerne ville veere hjemme denne
ventet i lett is da det var avtalt at vi skulle slepevinteren. Inger var gravid igjen, og jeg synest at
dem hjem. De gikk for gvrig med egen maskin, jeg dennegang matte veere hjemme om det
kunne veere til noen hjelp, da der hadde veert sa
mange skuffelser far.
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Jeg begynte pd skole i Alesund, og vi flyttet
begge inn pa pensjonat der, for at det skulle vaerf*
lettvintere med legekontroll.

Det faltes litt rart og skie begynne pa skolen
igjen etter sa lang tid. Men etter et par uker
begynte rutinen & komme igjen, og utetter
vinteren stortrivdes jeg nar jeg fra vinduene i det
varme klasserommet i Lavenvollbygningen sa
stormpiskede  sngbyger  drifte  innover
Sulafjellet.

Pa skolen gikk det bra, og den 7. mars blg
Solveig fadt. Alt var vel, og gleden var stor.

Jeg gikk ombord i «Polarhav» igjen 1. juni.

Farst gikk vi til Bodd Jan Mayen, sa Gdynia i
blabzerfart og deretter BergénBodg i Jan  Det kan vere fine dagar ogsa pa Newfoundland,
Mayen. og enkéie kunne verte frista til eit baéroto fra
Sigmund Bge
Videre ble det fryseifrt Islandi Englandi
Sverigei Tyskland. Kjatt Danmark Polen, 2  Verre var det med grunner som savidt var under
turer smgr Rigé Stralsund og smgr Danmark  vannflaten, der var det virkelig farlig. En sjelden
Riga, med et lite verkstedopphold far fangsttur i gang kunne en hgre pa telefonibglgen en rolig
1963. stemme som kalte opp en kameratskute og sa fra
at detbeerer for god fart rett mot den eller den
Pa fangstfeltet var vi inne i en periode hvor detgrunnen eller holmen. «Umulig a si hvordan det
nesten hvert ar var lite is. Somde av det kastet vil gad. Du ma lytte etter oss en stund». Og litt
selen ungene naer land, stundom inne mellonsenere: «Na har vi passert grunnen, det gikk da
holmer og skjeer. Det kunne da veere uhyreklar savidt det var». Jo, en kunne visst ane en
vanskelig, for ikke & si umulig, &8 komme seg inn snev av lettelse i smmen.
til kasteplassen. Og om vi kom inn, sa ble det for
oss ofte en balansegang pa territoralgrensen. Svaere isskruinger hgrte ogsa med pa en slik
kanefart, og det forekom av vi matte bruke winsj
Nar enarbeidet forholdsvis neer utenfor grensen, for & tamme dekket for is.
hendte det av og til at bade skinndungene og
skuta ble fgrt innenfor grensen av isen, og daleg kjenner ikke til mer enn to tilfeller hvor en
matte en jo bare la dungen ligge og hape pa askute bergrte land under en slik passering, og
de ble satt ut igjen. begge kom fra det uten skade lzetydning da
holmen var stupbratt og nzerdyp. Det hendte pa
lkke sjelden hendte det at der oppstodGull Island utenfor Nortre Dame Bay og pa
situasjoner em var bade dramatiske og hgyst South Wolf utfor Hamilton Inlet. Vi var
nervepirrende nar det rak opp til uveer, og isennaturligvis fullt klar over at sanne situasjoner
kom i full drift under sterkt press mot land. Hele kunne oppsta nar vi brgt oss inn sa neer land.
flaten kunne da seile ivei, den ene etter denMen vi hadde lagbss til en sann «det gar helst
andre, fast i isen og uten kontroll, me@ Rnops  brax»- innstilling, for det hadde det jo bestandig
fart mellom holmer og grunmeng isfjell som  gjort far.
stod pa grunn. Holmer og gyer kunne vel vaere
farlig nok, men de fleste steder var det noksdEn skulle tro at nar vi kom lgs etter et slikt
naerdypt, og vi var vant til at der gjerne ville bli hekseritt, ville vi vaere mer forsiktig, men slik
et flak etter to imellom skuta og land. var det bare ikke. Hvis der var mulighet for
fangst, sa var vi stks klar til & ga inn og lgpe
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risken for en lignende tur. Ishavslivet var slikt, kommet inn til selkastet ogadde lagt i fangst
toff og spennende. noen dager, mens skuta for det meste |a fast.
Fangstfolkene arbeidet pa isen, og avstanden fra
Nar det gjaldt fangstfolkenes sikkerhet, tok vi skuta ble stgrre fra dag til dag etter som de
imidlertid ingen ungdig risiko. Det kunne ofte arbeidet seg framover.
veere vanskelig & avgjare hvor langt en skulle
strekke det, g jeg er sikker pa at det ikke bare En dag det var solskinn og finveer, fant
var jeg som av og til stod med svettetokt i tannaelektrikeren var ut at han wélen tur fremover
nar en hadde folkene spredt ute i periferien, odtil folkene pa isen. Det var like over middag.
det satte inn med sngtykke og uveer, og kanskjedan fikk utpekt retningen og beskjed om a fglge
omsetting av isen. blodsporene og flaggrekkene fremover. Han var
for gvrig en kraftig, veltrent kar i sin beste aldre,
Det faktum at der, sa vidt jeg kjenner til, har og han la ivei som en elg fremover mellom
veert tare to tilfeller hvor en mann har skrugardene.
omkommet under arbeid pa isen i lgpet a480
ar, er vel det beste vitnemal om ansvarsbevissfieg stod i tgnna og holdt gye med folkene i
ledelse. kikkerten. Etter en stund sa jeg at «trikkern» litt
etter litt dreide av til venstre og var allerede
Jeg skal nevne to ganger da jeg ble skikkeligutenom og ved siden av flaggrekkene og
skremt: omradet der folkene hadde fangstet. Jeg forsgkte
Farste gangen var pa «Polarstar» i Gulfen. Ded rekke hen gjennom kommandohgytaleren,
var delvis opphukket floreis, og mannskapet men han var for langt vekke allerede.
var i fangst pa en sveer flat flore langt fra skuta
som kom etter langs florekanten, og jollet
skinndunger.
Hver gang vi stoppet for jolling, kikket jeg pa
folkene og flaggene for til en hver tid & ha full
oversikt. Flerer gager utetter dagen sa jeg pa
noe tett ved en skinndunge, som sa litt merkelig
ut, og som jeg ikke kunne fa klart hva var. Jeg
trodde farst det matte veere en gammelsel, me
fikk det ikke helt til & ligne. Til slutt stoppet jeg
maskinen og rettet ut teleskakkerten, og til
min store skrekk fikk jeg se at det var en man
som |4 helt stille i en underlig stilling. Jeg var
klar over at det minst matte veere tre timer side
jeg farst sa ham, og noe matte klart veere galt.

Jollen ble hevet inn, og jeg kjarte forllf s& neer
vi kunne komme, og sendte jollegjengen av,
garde innover sa hurtlg de greide. | kikkerten sé
jeg at mannen rgrte p& seg da de kom fram, o
at to mann tok ham mellom seg og stattet ha
pa vei mot skuta. Det viste seg at det ikke var s
farlig. Han hadde fatt et ondartet hekseskudd, od ///}
fatt lagt seg til rette pa et nyfladd, varmt |/

gammelselskinn. Etter noen dager var han i fullyf
arbeid igjen.

Den andre gangen var pa ferste tur medPa vei opp i tenna pa «Polarhav». Foto fra
«Polarhav». Vi var eneste skute som varSigmund Bge
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Det kom na for dagen at mannen var sterktunderet skjedde, «trikkern» var midt iblant dem.
synssvekket, og vi forstod at han hadde mistetleg lettet minst et tonn. Det var sa utrolig at jeg
blodsporene og retningen helt. 1. skytter ogkunne nesten ikke tro det. Hva som hadde hendt,
chiefen som var spreke, lettfgtte karer, la nd i veiviste ingen, aller minst ramlingen selv.
alt de var god for i forsgk pa a redde ham. MenHan hadde travet og gatt i grske hele tiden helt
de hadde ikke en sjanse. Han holdt et tempo sortil han fram mot kveldingen plutselig kom inn
var en langrennslgper verdig, sa de matte bare dilant fangstfolkene fra motsatt retning. Pa
opp. spgrsmal om hvorfor han ikke fulgte blodveiene
og flaggene, svarte han at han ikke hadde sett
Pa dette tidspunktet oppsto der en episode sonaerken det ene eller det dne selv med det
vi etterpa hadde mang en god latter over, sehsamme han gikk fra skuta.
om vi i gyeblikket ikke falte seerlig trang for &
le. Det kan ofte se ut som at nar det skal ga bra, sa
gar det bra. | mine ar som fangstmann var jeg i
Vi var som fgr nevnt alene bat i fangst. Men enmange farlige situasjoner. Det var seerlig to
Newforundlander |a fast ca. 5 mil utenfor. | det ganger at ljden svingte faretruende lavt over
fine veeret denne dagen hadde de sendt av gardedet. Den ene gangeandet intet mindre enn
en flokk pa @. 50 mann innover for a se etter et under at jeg kom unna. Der var kanskje en
sel. De hadde retning omtrent mot der vare folktusendedels sjanse, og den fikk jeg.
haddde fangstet, og da chiefen og skytteren var
kommet en god mils vei fremover, var flokken Det var ombord i gamle «Arktos». Vi var i
sa neer at de ville prave a fa kontakt med dem foarbeid med spekking pa dekk. Skipperen var i
a sperre om de hadde sett ramgén. tenna, og vi gikk i apne vokker med enkelte
De satte opp farten rett mot flokken i det de hujetfrittflytende flak. Plutselig ropes det fra tgnna:
og viftet med armene for & vekke «En mann pa baugen og ta en élBack.
oppmerksomhet. De ble visstnok bade sett ogKvikt!» Jeg var naermest leideren til bakken, sa
hart, for flokken stanset opp og ble staende litt.jeg sprang til, fant mitt redskap, svinget meg
Hva de trodde og hva de tenkte da de sa de tover svineryggen, ned baugleideren, som gikk
galningene komme mot ge er et ubesvart langs stevnet, og stoppet pa nedersteétikiar
spgrsmal. Men det som er sikkert er at de snuddél & hoppe. Her nede var jeg helt ute av syne for
tvert om og satte opp god fart tilbake samme veihan som stod i tegnna pa grunn av den hgye
som de var kommet. baugen.

Fra tgnna fulgte jeg ramlingen i kikkerten og Blue Backen la pa et noksa stort frittflytende
sa at han passerte et godt stykke til venstre foflak. Jeg sa at skuta hadde for stor fart og
folkene vare og fortstt ufortrgdent videre beregnet at den ville kiwe flaket nar den stgatte.
fremover. Det ble vanskligere og vanskligere aEt sekund eller sa far den stgtte hoppet jeg
se ham, og til slutt forsvant hankoan skrugard  derfor rett ut til siden for a rekke flaket far skuta
og jeg kunne siden ikke se ham mer, selv medskubbet det vekk.
langkikkerten. Men det gik galt. Flaket klgvnet rett ut til sides
og der jeg skulle lande var der plutselig apent
Jeg var na alvorlig redd for at han var forsvunnetblatt hav. Jeg sa som i et lynglimt hvasvar i
for godt i isarkenen. R&n av dagen hadde jeg ferd med a skje. Jeg ville ga i sjgen like ved
det sa langt fra godt. Hva kunne en vel gjgre?flaket som i neste gyeblikk ville klappe til
Eneste mulighet var vel & fa arrangertléiing baugrundingen med meg imellom.
om det kunne veere til noe hjelp. Jeg besluttet aMen tenk! | det gyeblikk jeg nadde hvaflaten,
jeg iallefall ville vente til kvelden far jeg gjorde skjgt en iskalv unna flaket og kom opp i god fart
noe. rett under beina mine oggaeg god sats sa jeg
fikk kastet meg fremover og inn pa flaket som i
Det var mgrkt da folkene ko ombord, og det neste gyeblikk braset i skutesiden. Jeg var ikke
var med bange anelser jeg sa dem komme. Merat pa beina engang.
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Der var en liten blaknulter fastfrosset pa kanten
som jeg akkuratt rakk & fa lagt armene om.
Iskanten var ca. 1 meter hgy dg geg hang
n&dde vannet til midt pa laret. A kvitte seg med
partonvesken var umulig, for visstnok var
skulderremmene festet med slippstrikk som
kunne lgses med et enkelt rykk, men slik jeg
hang kunne jeg ikke slippe taket med ene armen
uten at jeg strakgille falle i vannet. Jeg speidet
forsiktig til begge sider om der skulle veere
lavere is med muligheter for & komme opp
dersom jeg fikk Igsnet vesken. Men jeg sa ingen
mulighet.
Jeg matte prgve & komme opp der jeg var, men
jeg fryktet stygt at knulterejeg hang i ville
lgsne under forsgket. Jeg tok i av alle fortvilte
krefter, fikk hevet meg litt opp og fikk vrikket
og vridd sa jeg fikk en for opp pa kanten; klaer
og stgvler var fulle av vann, sa det var
skrekkelig tungt.
Med foten som enna var i vannimlet jeg
langs isen og fant et lite utspring som gav litt
stgtte, og sa sakte, sa sakte fikk jeg na aket
brystkassen over iskanten og tilslutt veltet meg
inn pa fast is.
Fangstfolka i baugleideren pa «Arktos». Foto Jeg var temmelig godt utpeist der jeg na la og
fra Sigmund Bge slappet av en stund, med ubeskrigdblelse av
lettelse. Sa var det bare a tgamme vannet ut av
Det hele gikk sa fort at jeg knapt fikk tid & sokker og kleer og komme seg videre med et
reageréhverken med skrekk eller lettelse, og det siste takknemlig blikk pa blaknulteren som ikke
foregikk sa naer under baugen at ingen ombordsviktet da det mest raynte pa.
sa det, ikke skipperen i tgnna engang. Farst
senere gikk det fullt opp for meg hvor fantastisk Fangstsesongen 1963 var vel noksa ordinzer. Det
heldig jeg hadde veert. var igjen et ar med lite jsog falgelig en del
hasardspill mellom holmer, baer og grunniser.
Den andre gangen la vi i gammelselfangst utforFangstresultatet var middels godt, og turen gikk
Labradorkysten. Jeg skulle ga fremover medav seg uten uhell av noen art.
ammunisjon til skytteren som var i arbeid langt Etter utlossing gikk vi en tur BodaJan Mayen,
fra skuta. Det var noksa tettpakket sveersa blabaerfart Gdynia Tysklandi Englandi
Labradoris, nesten uten sng, lett & ga pa og solitholland, derettr 3 kjgttlaster Island London
og sikker. Det var vel ogsa grunnen til at jeg gaog tilslutt en tur Kgbenhavin Juliannehaki
blaffen i sikkerhetsregteog bar to vesker med Godthabi Egedesmindei Holsteinsborgi
300 patroner i hver, godt krysset over skuldrene Sukkertopperi Kgbenhavni Aalesund. Kom
hjem til jul.
Omtrent midtveis mellom skuta og skytterne,
gikk jeg pa et stort solid flak som hadde klgvnetDet ble besluttet at vi skulle ha med helikopter
tvers over sa der var dpen rak ca. 1 meter bredpa fangstturen 1964, og vi fiklkedor en hel sjau
Jeg tok sats for & hoppe over men i g med a bygge opp igjen landingsplattformen. Vi
hoppet, brast en stykke av kanten under foten sfikk med et lite Bell helikopter som kunne ta 3
jeg mistet satsen og nadde bare med armend passasjerer.
frem pa kanten pa motsatt side.
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Med Bell helikopter pa selfangst 196#to fra ~ «Polarhav» med helikopter pa Newfoundland
Knut Harald Hansen. 1964. Foto fra Bjarne Harald Brobakk

Overfarten til fangstfeltet tok 7 dggn, og vi Ia en innbitt kamp for & fa helikopteret oppvarmet
langt ime i isbaksen ca. 40 mil nord av Belle og startet, men i den sterkanden og minus 27
Isle da vi om kvelden 8. mars mottok rapport fra grader var det umulig forelgpig.
observasjonsflyet om selkast ca 70 mil lengerVi hadde imidlertid utrolig mye nytte av det
nord. Vi kjgrte nordover gjennom isen hele gjennom hele sesongen, og det svarte fullt ut til
kvelden og natten til neste formiddag, og det varforventningene.
en kjgring jeg godt kan huskBet blaste sterk
storm av nordvest, nesten rett i mot, og det varLikevel, da det senere ble drgftet om en skulle
minus 24 grader. De 25 metrene opp til tannata i bruk helikopter som fast hjelpemiddah
var uhyre lange, en matte klistre seg inn til fangstturene, radet jeg sterkt fra. Jeg innsa klart
vevlingene og tviholde av all makt mens en hvor fristende det kunne veere & strekke bruken
forsiktig skiftet tak fra trinn til trinn. litt for langt, og i en konkurransesituasjon
Pakkedningen var enorm. Likevel blaste det mellom flere bater var det hgyst sannsynelig at
tvers igijennom marg og ben fgr en naddde tennaikkerhetsgrensen kunne bli strukket til den
og kom seg inn. Na kom det sidig til sin rett  brast med ulykkesom fglge.
med den lukkede tgnna, med oppvarming iEn av batene fra Newfoundland hadde et
bunnen. Det var forholdsvis komfortabelt her lignende helikopter som vi. Det krasjet under
selv. om en matte ha et par vinduer apne forskinntransport ikke sa langt fra oss, og vart
utsiktens skyld. Men det skaket og rystet og dethelikopter flgy den skadde piloten ombord i
tutet og hylte sa en nesten kunne blibaten. Vi ble forespurt om vi hadde morfin og
tummelumsk. noen som kunne setten esprgyte, og jeg ble

flayet ombord og hjalp dem med det. Flyveren
A ta seg fram i isen bad ikke pa seerlige hadde et meget komplisert benbrudd og
vanskligheter selv under slike forhold. Vi hadde voldsomme smerter, men syntes ellers
en kraftig lyskaster helt fremme pa baugen, ognoenlunde uskadd. Han ble hentet av en isbryter.
nar en selv stod mgrket og sa ned pa det Og vi hgrte senere at det gikk fint med ham.
opplyste feltet, sa var det tilstrekkelig til at en
kunne kjgre nesten som i dagslys. Ved hjep aDet var en sesongned vanskelig s og
Loran kunne vi til enhver tid bestemme var egenfangstforhold. Men takket vaere helikopteret
posisjon, men hvor mye isen som selen 1a péikk vi likevel meget god fangst. Hjemturen tok
hadde drevet, det ble rene tippekonkuresns 8 dagn.

Etter avsluttet lossing, gjorde vi en tur Bodg
Ved middagstid neste dag var vinden lgyet til Jan Mayn og kom tilbake til Aalesund i midten
sterk kuling, og helikoptermekanikeren kjempet av juni.
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Otto Holstad blar i minneboka

| samtale med Jens Peder Brandal

Otto, du har hatt ei lang fortid som
rayrleggar og bilmekanikar, men du har ogsa
vore pa selfangst meina eg a vite? Nar var
dette?

Ja, eg var me®odarstar pa Newfoundland eit

ar. Det var i 1962, og oss hadde med ein last me. o

frosen fisk fra Kristiansund som vi skulle levere
i Gloucester. Oss starta i fra Brandal og fekk ei
skikkeleg dritvér med det same oss kom ut fo

land her.

Det vart sa gale medtret at vi sag Feergyane i
fire dggn. Sjgane som kom slo inn alle vindaug
i salongen pa skipperlugaren, og der var folk
som var sd sjgsjuke at dei var ikkje ut av
bestikken pa heile overseglinga til New
foundland.

Oss brukte 24 dggn over. Vanlegvis d&nne
overseglinga pa 123 dagn. Der var spesielt ein
som var sa sjgsjuk at han var ikkje av brisken
oppe i bestikken for heile overseglinga. S&
augene sto midt inn i hovudet pa han nar ha
kom til land.

S& han fekk ligge i bestikken altsa, han var
ikkje ilugaren?

Nei. Det var ikkje rad og kome seg over dekk pa
eit rimeleg vis. S& hadde vi med oss ein
styrmann som skulle om bord i Alesund,
fryseskipet Alesund, han var ein litt til &rs

komen Kkar, slik at vi strekte ei trosse da fra
lugardgra framme ogltleideren som vi gjekk

opp bak. Sa var det & passe pa nar sjgen var roleg

slik at vi tok sjansen p& a springe over dekk.

Mange av karane framme i lugaren klarte ikkje
a kome seg over dekk og bak far sjgen kom. D
sto oss fram i dagra a sag nar kvar engptang,
og nar det fylte opp med sjg akkurat bak i der
som dei kunne ta tak og halde seg i leideren, d
var det pikkande stilt fram i lugardgra for a sja
om det gjekk bra. Nar han kom opp av, og midt
opp i leideren, da var det full musikk frarm vi
saghan berga seg. Det var rikeleg med sjg p
dekk heile oversiglinga.

a,

«Polarstar». Foto fra Otto Holstad

Sa nér vi endeleg kom til Gloucester da, sa fekk
0ss 12 dollar kvar for arbeidet som vi hadde hatt
med denne lasten.

Og du veit det deltftampd e

romluka, og alle mann reiste naturlegvis i land.

Sa gjekk det ei stund, og sa kom dei ein etter ein
med ein pakke opp under handa og for fram i
lugaren fram i baugen.

f €

"s3 gjekk det eit par tima, og plutseleg kom

kappe dgra opp sa ho ville seita hengsla, da
var det full fest. Og
mann skulle i land igjen og kjgpe kle eller kjgpe
noko til kvinnfolka sine heime. Dei var inn pa ei
store forretning der, ei kleforretning, a skulle
kigpe kle til kjerringane. Det vartonspgrsmal
naturlegvis fra betjeninga der om kor store dei

ar , kjerringane hei me,
dei prgvde pa betjeninga der om det var omtrent
same seisen. Hehe. Det vart mange livlege
scener.

de

Om kvelden da sa hamna vi inn pa ei sjappe, og
ein ta karane han skulle ut fare dgra a sla lens.

éI1-|an fann ikkje klosettet inne sa han gjekk ut for

dgra. Han vart sa lenge vekk at vi var no ut &
keik etter han da, og da sag vi to sanne raudjakke

for hespande med han.
Rett i kasjotten barst det med han.H&& kom

naturlegvis ikkje om bord igjen da den natta.
Han kunne ikkje engelsk i det heile tatt, men han

.fekk no forklare seg at det var palarstarhan
harte til, sa han Henry var opp der for & lgyste
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han ut. Men da var ikkje han Henry billig sa dei,
narhan kom a henta han ut.

Neste dag sa vart det lossing, men dei fleste af =
karane hadde fortsatt med festen utover natta, o¢
oss var ikkje vidare ferdig & losse far oss vart|
jaga ta hamna.
Eg og han Reidar Mork, oss var dei einaste som
var edru, for oskadde vakt, men oss hadde no
vore i lag med gjengen oss ogsa kvelden far.
Og eg hugsa godt at eg sto til rors, det kom to
kara og spurte om eg ikkje kunne ta tgrna deira
ja, sa eg, det kan eg gjere. Sa eg og han Reidz
oss starta, og eg hugsar der var Alesundar
som var med, og han kom opp til nd Henry og«Theta» og «Beater». Foto fr& Otto Holstad
sei at der er ein fremmande mann om bord.
Fremmande for helvete, sa han Henry, det er no
losen! Oss hadde utmarsjar pa mange timar inn til der

som kastet var. Oss fanga nesten som vanleg, og
Men sa forsvann alt som heitte offiserar og alt i da var det a flaggopp dungane, for det var sa
hop, og eg og han Reidar oss sto og byttes ontangt at det var ikkje snakk om & jolle om bord
ved oret. Nar vi kom ut fgre og losen forlét oss, noko skinn.
sa vart det no verre med véra, og det vart eit sanfanken det var a vente til isen losna. Derfor sa
vér at oss fylte skuta. Oss kunne ikkje verkenbegynte vi a flagge opp dungaiiet var ei tre
sl akke ned el l er é menfiretima & ga &viar veg inovet isen. f al | t a
skjering, og litt motor, slik at vi ikkje gydelagde
oss. Menvi sag ikkje ein einaste av offiserane Men sa viste det seg at dear ein dokter fra
fgr det begynte & lysne om morgonen. Da komOttawa. Han hadde leigt seg eit sant banan
dei opp og overtok. helikopter, som han kom ut med der om natta og

stal dungane med selskinn. Men heldigvis sa
Sa barst det no da inn i Gulfen. Der fangsta vi ihadde vi skore PS i spekket pa alle dyra, slik at
lag med mykje ta dei canadiske skutene, ogder etterti d s-¢é Ja, for d
var det ogsd mykje brandglingar. Det var hanHenry var no med desse Raudjakkene inn til
spesielt to sm var skipperar pa kvar si av desse land og fann igjen skinna. Og det vart no rettssak
skutene. Han eine heitte Petter Elias, og harda seinare som Karlseriarlaget vann da til
andre han kalla vi for Lall. Nar han snakka over slutt.
radioen sa hgyrde han Henry alle tide pa. Sa
kom dei om bord til oss kvar torsdag og fekk segHuska du kor mange dyr det var snakk om
potetball. Vi kom oss akkuratn for iskanten og  da?
der vart oss verande.

Nei, eg er ikkje sikker pa kor mange selskinn det
Kven var med som stuert denne turen da var, men defekk i alle fall 32.000 dollar i
sidan han laga potetball? erstatning etter pa. Oss hadde med 9000 dyr
heim. Men altsd 32 dggn faste, det var respekt
Nei, det var ein nordmgring, han var onkelen til det & ga sa langt kvar ein einaste dag.
kona hans Henry Brandal. Men han «Bella» var
kokk. Bernt Marg. Sa det var vel han som sto forJa, 3-4 tima seie du, men isen da, var det
ballen tenkje eg. masse skrugardar, eller var det som
Men det som var da, det var at vi vart liggandestovegolva ga pa?
faste i 32 dggn! Inne i Gulfen.
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Det kunne vere mange skrugardar & klivre over.«John F. McDonald» hjelper «Polarstar» uf a
Foto fra Jon Jakobsen isen. Foto fra Otto Holstad

Nei, det var mykje fin is, men der var ogséJa vi st var det reine

mange skrugardar og klivre over pa dei langeom a skyte pa& vesle propellen p& helikopteret

turane, sa det var tunge marsjar innover isendersom det kom pa natta. Sa alvorleg var det. Sa

Offiserane som var med det var hannHe det var litt av ein selfangsttur ja. Oss lag neer ein

Brandal som var skipper, Kjell Marg var fgrste av desse kanadiske skuteeg trur det var North

skyttar, han Stokkeholm var andre, og JohanStar, som lag faste att med oss. Slik at nar det

Holstad var tredje. begynte a letne pa trykket i isen, sa kiwhn F.
McDonald isbrytar, og skulle ta ut dissa

Ja dei var med skuta, men dei var ikkje med kanadiske skutene.

pa isen? Oss hadde ikkje rett pa hjelp, men pa grunn av
at oss lag slik til som wjjorde, sa matte dei ta

Nei. Men han Stokkeholm han hadde med sequt oss farst for & fBlorth Starut.

ein wieselen, ein liten beltebil, sa hangkillle  Eg hugsar at det var omtrent same som nar du

prgve & ta disse dungane med. Men det varvar gutunge a drog ein sann leikebil att i veia deg

berre 100 meter fra skuta det, s gjekk hannar han drog oss ut i vokka. Sa det var litt av ein

gjennom isen, og det var sa vidt han berga segbat ja. Sa vart det no & fangste litt garrtmed

Der for wieselen til botnar, sa det vart ikkje noko far oss gjekk heim da. Pa utsida av Gulfen ja.

av.

Men sa fekk oss altsa ordre om & sta vakt oveMen inne i Gulfen, det var berre kviting de

dungane attetid. Og eg huska eg fekk ei Krag fangsta der?

Jargen og opp i lommene med skot, og inn over

isen fem tima i fra skuta. Oss var hun ikkje hggeJa, kviting og mgdrene. Sa lag vi no sa lenge at

i hatten n=r vi sto ddevahgdsdogsanatt aé

Det var reine Texas tilstandar dette da?

Isflake side | 31

Te



s 5
Bt e . s
f_&*&:u\.’. S ke
[ i — .

S . - - - " y A . WS = e - ot em< ~ N - o SR
e e e i 7%, = : P - e &

«North Star VI» fekk assistane ut av isen etters = gj enge han opp = pryl

oss. Foto fra Otto Hstad det vart no ikkje til noko. Ja det vart ein
opplevingsrike tur.
So dokke fanga ikkje sa mykje pa utsida av
Gulfen? Har du hatt andre turar pa fangst eller fiske
da?
Nei det vart lite. Men det var graselen som var
noko & ha, elles var det no berre for spekket sirSom 14 aring, dagen etter at eg var konfirmerte,
del. Men det som var, var at nar oss kom heimsa mgnstra eg pa ein Haugesundsbat som heitte
igjen da so fekk oss oppgjer, og vi betalte daMyrland som skulle til Island pa silda med nét.
samserog dei utgiftene som vi skulle vere med Han Johan Svingy og Eldgygjengen der va
pa, men nar reiarlaget fekk dissa 32.000mannskap. For han Johan Svingy han hadde
dollarane so rekna vi med at vi skulle fa ein del.denne baten pa prave med tanke pa a kjgpe den.
Men ikkje rettare det eg hugsar sa fekk vi 300Detter var fgr han bygde bat sjglv, da hadde han
kroner etterbetalt. S& det var ikkje mykje. Eldayein tur. Og det vart no ein fantastisk tur i
grunnen ogsa.
Eg hugsar ogsa fra siste dageémadde utmarsj Men der var ei episode eg hugsar godt. Eg var
framover isen pa fangst ei episode som hende déo kerre ein gutunge, og var no litt storkjefta
vi kom om bord igjen da til kvelden. ogsa kanskje. Han Svingy, nar han navigerte og
Oss starta altsd i tre tida om morgonen og kormgav ordre til rormannen, sa var det ikkje styrbord
om bord igjen i niti-tida om kvelden. Sa folket og babord, det var venstre og hagre. Sa sto eg at
var heilt totalt utslitne. med han og hgyrde pa dette ein dag. S& sa eg
DA hadde Henry sagt til stien at her er to med han, «he ikkjdu vore sa lenge pa sjgen at
flaske med Gin, no laga du noko te, sa gir du deidu veit det heitte styrbord og babord»?
kvar si krus. A d& seie han \Veif det at; eg he P& Myrland s& var der ei trfire trinn fra
eit godt forslag, lat ein mann drikke heile greia, galgedekk og opp i ror huset. Og sa togg han
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skrd han Svingy. Sa let han opp dgra og spytt
skraa, sa tok han meg & sparka meg i raua sa ¢
hamna bak pé nota bak pa galgedekk. Sa eg s
i kkje p=- 14 dageée

Men so hadde han Svingy lova stuerten at ha
skulle f& kome heim til ein viss dato pa hausten
for han hadde ei dotter so skulle konfirmerast.
Det var einaste barnet hans. Dette varte a rak
det, og der begynte stuerten a sja at han ikkjg™
kom seg heim igjen til avtalt tid. For han Svingy |~
gav no blaffen, han var ikkje komen der for &=
halde noko avtale, han var komen der for & fiskg:
sild.
Dette gjekk etter kvart pa helsa laust det for«lsleendingen»
denne stu¢en. Sa han tgrna altsa til slutt heilt
«taki». Men han var dgden neer. Dette var her ute pa yste
Vi matte rett a slett ha han om bordmndenes fabrikken. Brandal Sildeoljefabrik.
som var der som sann fglgjebat. Da sto der igjen
ein gutunge pa 14 ar som skulle koke til 20 Men kor han klarte og fa i seg nitritt d&?
mann. Og det var altsa eg.
Det var no greitt & koke, eg haddevuoe stuert  Nei, det var lens for vatom bord, men sa sag
paNorafiell ein sommar alt, s eg hadde no vorehan at det hang ei ause der og ei tgnne sa dei
litt borti det far eg var konfirmerte. Det som var hivde nitritten pa bandet nar dei lossa sild. Men
verst det var no & bake brad, men det gjekk ndhan trudde at dette var ei tanne som dei hadde a
det ogsa. Sa eg kokte da til 20 mann. Eqg villedrikke av dei som jobba der. S& han tok den ausa
sett dei 14 aringane som hadde gjort det i dag. og tok i munnen far han kjente at dettr alt

anna enn vatn. Han svelgde ikkje, men det var
Sa nar eg kom heim igjen til Alesund, ddkomnok til at han mista bev
han Svingy ned i frysa og spurte om eg ville veree i hi storie til d-é
med til Haugesund og levere, og koke. Det tokPa forfangstsilda sa overtok eg etter han som var
eg som teikn p& at kokninga mi ikkje hadde vorelettbatroar, han Leif Rise som var bas, og han
so ille. Sa eg vart med til Haugesund og leverte som var stuert @ han slutta slik favi fekk om
So gjekk eg omdrd i, dette var i 1954, da vart bord ein ny ein. S& gjekk vi ut ein sgndagskveld,
eg meddystein Orrepa storsilda. Der ogsa var gjekk over Stadt, og eg og basen var ute & lodda
no forskjellige episodar. litt nokre tima, sd var det strake vegen til

Bergen.

Var du med @ystein Orr& Var ikkje det der

om bord ein av karane drakk nitritt og Eg stod til rors nar oss gjekk inn byfjorden, og

trudde det var vatn? da kom han «Rasmus pa Rema» opp til @kxd
Rise som var skipper og seie det at, «du veit

Jau. Det var faktisk den dagen eg kom om bordkven oss he ned i byssa, og gjenge du inn til

det. Han heitte Slyngstad og var fra Sgvika. HanBergen so skal du vere ansvarleg for alt han

tok altsd inn i munnen og spytta ut igjen, og detkjem til & foreta seg». Ja, men han var ngydde

var nok. Eg hugsar dei la han pa romluka og harinn, det var noko olje han matte hda, du hgyre

«Rasmus fram pa Rema» han arbeidde med hakva eg sei, visdu gjenge inn til Bergen, det gar

medan oss gjekk for full maskin over Breisundetann & stoppe ut i byfjorden, der er det no

og det sto sjukebpa kaia i Alesund og venta. tankanlegg.

Men han berga livet og kom om bord igjen Ja, nei, han matte inn til Bergen.

seinare.
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paBratt vinterstida. Ha var ein av storbasane,
og det viste seg nar vi kom nordover ogsa, sa
gjorde oss ein kjempetur. Dette var fgr asdicen
si tid.

Men der var ein bat som hadde asdic, og det var
Moflagg og basen der om bord han var kompis
med han Silsand. Slik at nfoflagg hadde fatt
seg ei kast, sa gjekk storebaten seg ei runde, og
da hivde han ei kork, og da var han Silstand klar
over det at her var det ein lopp.
s Oss gjorde oss ein kjempe tur. Eg trur oss da i
‘Z‘ﬁ,’. &gy 1956 fekk utbetalt 7.000 kroner. Det var ei heil
arsinntekdet. Oss gutungane veit du, oss var no
P& sildefiske. Her med «Fangst». Foto fra «millionaerar» nér oss kom pa skule igjen kan du
Sigvart Breivik skjgne.

Nar vi kom inn til Bergen da so kom stuerten og Men det vart berre med dei eine turen pa

spurte om eg ikkj&kunne vaske opp, for han selfangst da Otto?

skulle besgke nokre slektningar. Jauda, eg

kunne vaske opp. Det gjekk ikkje mange timaneJa, pa selfangst var eg berre ein tur.

for dei kom i drosje med han. Og peere fulle,

med ei rekning pa 400 kroner da i 1956. Det varKorleis var det om bord i Polarstarda? Var

mykje penge. S& dei skrangla saman framme tet ei vatsan skute?

lugaren sa pass mykje pengar at dei fekk layse

ut stuerten og fekk han om bord. Ja, du veit at ndr oss brukte 24 dagn over til

Han Rasmus gjekk altsa pa kaia til han Olaf komNewfoundland, sa forstar du omtrent kor vatsam

igjen ut pa natta. Han fekk ikkje kome om bord den var.

igjen far han hadde lgyst han ut for utleggetmedNei é Men du spurte om

drosja. Men du veit det, disse gamle skipperane, eg bur

Han rekna med at fekk hdome om bord sa i dag i naerleiken av han Ottar Brandal, og han

vart det mytteri. Men han gav seg ikkje opp pabruka a seie det at han «Hdahan», han brukte

kaia far han lgyste ut, s& han matte betaled seie det nar dei kom og spurte han etter noko;

rekninga hans. Men da var ikkje han RasmusHgyr med messen. For den som he vore minst

billeg! pa ishavet, han veit mest. Det er vel det som ligg
bak.

Sa lag oss inn pa Liavagen og skulle ga til Island

pa torskefiske me@ystein Orreog da skadag  Eg fekk meg ein tur melslaendingerogsa. Eg

ei hand, slik at eg ikkje kunne vere med. Dakom i fra militeeet, eller marina, og skulle gifte

begynte eg a sja meg om etter skuleplassmeg da i 1959. Vi hadde tatt ut lysing da om

Realskulen pa Hareid var full, men eg fekk plasssommaren, og eg fekk meg jobb om bord i

i Ulsteinvik. Isleendingen Vi lag ut med JohaBuda og

Da budde vi pa hybel i Ulsteinvik, for oss kom skulle gjere klart, og d& kom skipperen fram og

oss ikkje dit ut til klokka var hall ni om lurte pa om det var nokon som kunne tenke seg

morgonen. Va ikkje buss sa tidleg. Mellom akoke. Han fekk ikkje tak i stuert.

farste og andre aret da var oss to stykke awei, det var ingen som ville. Men sa var der ein

elevane som fann ut at vi skulle reise nordoversom sa at «han Otto han he vore burt i detta far».

pa feitsilda. Og dermed s& gav han ikkje fred far eg matte
pakke sekken min a kome att i keisinga.

Fekk oss jobb p8ard, og der var ein bas som

heitte Anton Silsand. Han var opprinneleg basDu fekk vel lott da?
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Ja eg fekk hse. Det var slik at kjerringa fekk A roRAe
tilsendt trekk kvar manad. S& hadde vi lott
sjglve. Sa ho fekk sa ho klarte a halde hjula i
gong.

Sa fekk eg ut 400 kroner nar vi kom heim. Sa
giekk eg & masa inn pa reiarlaget at eg matte fa
restoppgjer for at eg skalifte meg. A da seie
dei det at silda ho ligge ut pa Johalatten i pa
vente av betre prisar.

Ja, vert ho teken vare pa a stelte med der ute d§?
Ja, bryggje formannen der ute, seie han Olav, h4
ansvaret og passa pa det.

Men det som hende da var at ailtho vart
lakebrende og vraka alt i hop. Sa det enda medl :

at eg vart skuldige dissa 400 kronene som eq GRAHUKEN |
hadde fatt ekstra inn pa kontoret. Og bryllaup
matte oss ha, sidan vi hadde teke ut lysing.

Sa svigerforeldra mine dei heldt bryllaup til —

A\1%4

g Fangst og ferie pa 80 grader nord %

Marit Karlsen Brandal - ﬁ»gxfi

meg, sa lantegepengar til brudebuketten sjalv. Les om livet under overvintring nord
Det var starten. Sa det var sjgdrifta mi. pa Svalbard.
Sildefiske med garn og salte i teanner. Oss hadde¢ Mange bamsar, Christiane Ritter,

full last, 800 t_ﬂnner, 0g alt kom vekk. . |gamle hytter, tygging av selskinn og mykje
Huska oss gjekk ut til Myrbg og Vartdal ut i meir.

Fosnavagen og fekk dei opp igjen forlaka og
vraka all silda, og det matte oss vere med §

betale ekstra vrakinga pa. Ta kontakt med Marit (sms 95858583

om du ynskjer a kjgpa boka.
Men du he no vore med pa littav kvartdanar  |(Ogsa til salgsvedIshavmuseet pa Brangal
du begynte allereie i 14 &rs alderen. og Svalbard Museum)

N—r”

Jada, det har eg. Var konfirmerte da nar vi var
14.

Og tok stuert erfaringa p& Norafiell i 7. Plukkfangst:

klassa.
Ja, hugsar eg laga lapskaus en dag, og sa lurte elzzgﬂlg hvalene

pa, han vart sa tynne, er det kveitemjal eller €Lar du noen ganger hatt lyst til & felge med pa

d_et potetmja I egoskal SP€ pa meq forafa ocl,en IItthvilken retning grgnlandshvaler tar nar de er ute
tjukkare. Gjekk a lurte ei stund pa dette. Sa komOg svemmer rundt og i naerheten av Svalbard?

eg til at det matte vere potetmjal. Men da var, 2. o o N : )
o9 ) 2 o Hvis ja, kan du na ga inn pa nettsidene til World
ikkje han Ola Almestad blide nar han matte ete ildiife Fund (WWF).

«rabarbra graut». Da var lapskausen sa de 6 hvaler er merket slik at forskere kan
skulla vare rabarbra graut. Den vart berre som €| ’ . .
artlegge ferdselsmgnstrene til det tidligere

glye. utrydningstruede hvalarten. To av hvalene
befinner seqg i naerheten av Svalbard for tiden.
Forelgpig ser det ut som hvalene vaser rundt og
leter etter mat, overraskende nok.

(Svalbardposte2.11.2017
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126966

Tusen takk for all hjelp!
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Spitsbergens 7 hadde tilbakelagt den lange vei over field og
' bree, i kulde, regn og bleest, gaat skoene

o9 ) ), g bokstavelig talt av sig og for i det hele at berge
Nordishavets (T fotterne maatte de binde overleeret som saaler
tragedie. EIT100 ARS MINNE under benene.
Dr. Mesers og | anledningav det nye triste fund efter den
hans  feellers [ mislykkede tyske Spitsbergakspeditionen
lidelser. kan det veere paa plads at gjenopfriske i
Z N erindringen dens historie og skjeebne.
Aalesunds Avis Faerden starteti 1912 og bestod av femten mand,
9. november 1917 derav fire nordmeend, under ledelse av

SchrgdeiStranz. Den hadde sat sig som opgave
intet mindre end at gjennemforske nordostlandet

sammen med marinelgitnant Rgvigaa en ny °9 den nordlige del av Spitsbergen. Schragder
ekspedition til sygruppen. Det var den tolvte Stranz selv og fire mand gik i land paa et isflak

norske Spitsbergenekspedition i raekken, deraynordenfor Nordo_stlandet. Alle fer_n forsvandt, og
har hr. Hoedeltat i de elleve. man har senere intet hgrt elgst til dem.

Universitetsstipendiat Adolf Hoel var iaar

Stipendidat Hoel, som for ikke leenge siden komEfter at lederen med sine fire ledsagere hadde
tilbake til Kristiania, kan blant andet berette at forlatt fartoiet, «Herzog Emest», gik dette fil

der iaar blev fundet et nyt spor efter den I'€urenburg bay, hvor de skulle avvente
sergelige bekjendte ShrodBranzekspedition. SchredesStr anz os 1 enlfdigeesves k o ms
| august blev kutteren «Ishav», skipperegll Venten, altsaa. | de sidste dage av august blev
Ellefsen, knust av isen i Mosel Bay, som ligger skibet indspaerret av isen og kunde siden ikke

ved muningen av Wijde Bay paa Spitsbergenskomme ut. | september begyndte folkene at
nordside. Besaetningen, som bestod av 10 mand?”ate fartgiet for at forsgke at naa frem til
gik langs @stsiden av Wijde bay, derfra videre til P€Podde steder. Paa grund av uenighet drog man
Klaas Billen bay og naadde derfra ned til Advent &V Sted i 2 partier.
Bay.

Y Det ene av disse, bestaaende av nordmaendene
Paa sirmarsch langs gstsiden av Widje bay traf Stenersen og &vold og tyskerne maleren
de paa et skelet, som laa i lee av en stor sten. P3EVE, kaptein Ritscher, ingenigr Eberhardt og
skelettet fandtes et guldur med kjeede og erfll- Rudiger gik tveers over Wijde bay og langs
dagbok. | gulduret laa en seddel, hvorpaa stod€nne fiords vestside. Det lykkedes bare en av
skrevet Eugen Me- - . Det fremgaar herav med Qem, kaptein Ritscher i en ytterst forkommen
ydelighet, at skeletteta jordiske rester efter dr. tlstand at naa fram il Advent bay ved
Eugen Moser, en av deltakerne i Shreder nytaastider 1913. De_andre bIe_\_/ liggende i 2
Stranzekspeditionen. Legemet for gvrig var fangsthytter paa vestsiden av Wijde bay.

opspist av bjgrn og reev, som optreer i store

maengder paa de kanter av Spitsbergen. Det andet parti, som bestod av de 2 unge

videnskapsmeend, dr. Moser og dr. Detmers, gik

Meldingen om fundet blev meddelt HeRbvig  angs #stsiden av Wijde bay.

ekspeditionen ®ns denne opholdt sig i Advent _HeIIer ikke til disse to har man set noget, fgrend
bay. En morgen tidlig klokken 5 kom nemlig | SOMITer, da resterne av dr. Moser fandtes av
«Ishavs» besaetning frem til det telt, hvor en av«/Shavs» beszetning.

ekspeditionens  videnskapelige  deltakere, _ .

ingenigr Keller laa. De 10 mand var da yderstEftér sin fremkomst til Advent Bay sendte
forkommen og gav et overmaate trist billede avk@Ptein —Ritscher telegrafisk ~besked om
den skjeebne, som kan made ishavsfarere. pgkspeditionens fatale forlgp, og der blev straks
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sendt 2 hjeelpeekspeditioner nordover, den enspgrsmaalet nu er dukket op igjen, kan det veere
under ledelse av Hodor Lerner, den anden av moro at se hvordan man gjorde i gamle dage.
kaptein Staxrud. Staxruds norske ekspeditionForfatteren forteeller:

reddet Rave og Rudiger, i det tre av E.Rosted som varesti Trang i 13 aar, skriver
nordmaendene ved egen hjeelp utpaa vaaren «Ny samling av det Kongelige Norske
1913 var kommet frem til Advent Bay, mens videnskapers selskaps skrifter», 1788 fglgende
den fjerde nordmand, kokken Stave, dgde iom stenkobbens (Phoca vitulina) anvendelse
vinterens lgp. som fgdemiddel: «Spekket, som paa
stenkobben, naar den er fet, er vel to fingre tyk,
blir her iSenjen helst saltet. Det brukes baade av
nordmaend, det vil si xgemene», og finner, , helst
til haardbuknet eller utblgtt sei, i stedet for smar
eller annen duppe og spises av dem, som liker
det, med stagrste apetitt. De tar da et stykke fisk

*k%k

«Hercules II»

Aalesunds avis 9. november 1917
Dampkutter  «Hercules 1l», tilhgrende ) :
Aalesunds fangst og fiskekompani, gik i ©9 €n bit spekil.

begyndelsen av april paa kvalresg szelfangst Nogen sier at det er bedre s_pek_et end kokt,_men
paa vestsiden av Grgnland. Skuten skulde eftefl® fleste bruker det kokt. Til min husholdning
almindelig beregning kunne ha veeret hjgen for tienerne gaar det hvert aar med 1 1/_2 tonde.
for 3-4 uker siden. At den ikke endnu er kommet ENkelte, iseer finnerne, bruker spekket i stedet
tilbake har til dels vakt nogen aengstelse pad©" @ndet sul il bred og spiser det endog med

enkelte hold.  Efter kyndige og erfarne 2petitttilr sei. _
ishavsfolks mening er der dog endnu ingenFrem og baksveivene er kokte, med skindet vel

grund til aengstelse. avskreellet og nedlagt i skarp saltlake som anden
sylte, en leekkerbisken for den som liker det:

«Hercules I1» er en av vore bedste ishavsskuterdYPPet i eddik er de mindst like saa gode som
147 ons og bygget i 1913. Den er farste klassesYtede griselabber. _

i enhver henseende og fares av den dygtig&lﬂtet spises av enkelte med all@rste apetitt, .
ishavsskipper Knut Olsen, som tre gange far hatSer ferskt. Jeg har fundet paa at salte det til
veeret paa det samme felt som nu. Skipperenge”?Stef‘)'Ke”e 0g naar det er vgl utvandet, kan
far, den gamle erfarne ishavsmand Oluf Olsen,det ikke skjelnes fra andet kjat i smak; det ser

har godt haap om at skuten dxehold, selv om
den endnu ikke er kommet hjem.

Det er umuligt at faa kul der oppe, med mindre

man selv kan bryte dem ut av fjeldet, og det kan

dog noget mgrkere ut. Skjgnt kobbens fagde er
fisk, gaar det merkelig nok ingen fiskesmak i
kjottet eller spekket.

Det er blitt mig fortalt at andre steder bruker
man kjgttet paa fglgende maate: Naar spekket er

teenkes at kullene har sluppet op, saa skuten ma&/T1aaet, splittes kroppen langs ryggen som paa

bruke seilene og da kan det endnu ta adskillig ti
for den karventes hjem.

£t svineslagt og kjgtet saltes og rgkes, men saa

vidt jeg vet brukes ikke dette i Senjdtjerter,

Om noget skulde vaere tilstadt skuten, tror man"Yre€r 0g lever spises ogsaa.

ialfald sikkert at folkene er i behold. Det er
tidligere forekommet havarier paa vestkysten,
men folkene er alltid berget.

*kk

Kobbekjat i gamle dage.

Aalesunds Avis 26. november 1917

| en ganmel aargang av «Norsk Fiskeritidende»

| samme forbindelse kan naevnes at kaptein Juel,
«N.F.»s daveerende redakter, i en artikkel om
seelfangsten omtaler at seelfangerne ved New
foundland i fangsttiden sveelger i arktiske
delikatesser som seelbif, seelsveivgerte og
lever av seel.

Seelnyrene og delvis hjertet behgver ikke stor
kokekunst, men spises ofte raa under arbeid ute
paa isen. Han tilfgier at som regel er derfor
seelfangeren i godt hold, naar han kommer i

forteelles, hvordan man i gamle dage brukte kjgti;nq han glinser formelig av fedme.

av kobbe og nise i husholdningen. Da
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| en andenargang i tidsskriftet neevnes at Frants Ho var den farste

| 6s | ivlibge, Champi er | A tnorske r e d
franske konges bord blev servert saelhundpglst Polarstar fangaren bygd i
lavet av blodet, kjgtet, spekket og indvollene av Ishavets Grand Old Lady stal.  Kiristoffer
dette dyr. Marg og Martin

Karlsen hadde
ideen alt faor
andre verds
krigen. Det gjekk
\ ti ar for skuta var
klar for selfangst.
Det mangla ikkje

Nise var ogsaa en ynder ret i middelalderen
baade i Frankkie og England og bruktes i de
fineste husholdninger. | London betales
omkring aar 1450 for 50 kg. Nisekjgt, det °
samme som for 12 laks, og ved den fest, soIr
gaves i anledning av erkebispen av Yorks
installation i 1466 blev der servert 12 niser og pa atvaringar fra
seelhunde. Ogsaa i Norge bruktes det i dei som sverja til
middelalderen. Sigurd Jorsalsfars hofkok maa tre.
ha hat et forraad av nisekjgt paa staburet. D&Polarstar fekk skeptikarane til a teie.
nemlig kongen julaften forlangte kjgtmat
beretter Snorre at der blev servert ham en nise«Polarstari Ishavets Grand Old Lady» har
Nisen spises vel kanske endnu mange stedesméebitar fra skutas lange virke i og utanfor
men kobben har ialdfall ikke veeret spist uden i fangstsesongen. Dette er ikkje ein biografi over
ngdsfald. skuta gjennom 70 ar, men levande skildringar
Maaske begge dele nu kunde gli lettere ned, naafrd mange spennande oppdrag, fortalt av dei som
man viste at de i sin tid endog var blit servertvar med. Her er mykje kjeerleik og dramatikk,
ved kongelig taffel. eventyrlege minne og smiéante avslagringar.
| tillegg til meir enn 50 turar pa selfangst, pa
kk Newfoundland og i Vesterisen, har Polarstar
hatt populeere ar som sysselmannsskute,
forskingsfartgy og turistbat, frakta blabzer og
Boka om Polarstar agnsild, vore pa oljeleiting og isbjarnteljing,
Ishavets Grand Old Lady frakta dyamitt i MellomAmerika og
fotografert undervasskablar i Atlanteren. Her er
-Han vad | itt gr aps en.dethistorier om helikopterkrasj i bakmasta og
Sa ngkten var veteranskipperen Kiristoffer forskarar som ikkje respekterte privatlivet til
Marg etter & ha bakka med den nye skutaelskande kvalross.
Polarstar i fleire dggn i uvéret utanfor Feergyane Boka er rikt utstyrt med mange tidlegare
pa veg heim med full last pa jomfruturen til upubliserte bilete.
Newfoundland i 1949. No er den farste stalskuta blitt den siste. Etter
restaureringa i Polen vil ho segle som eit varig
-Litt grapsen, men i kkiieeaneistoltnasfonabheting. g0 aogandel
Det var tuar da skuta stupte mot djupet i er Polarstar igjen kledd i si ungdoms drakt og
monsterbglgjene og mannskapet kjende sedike sjgdyktig som nokon gong.
«rimeleg sikker pa at no fekk oss sja han Gamle
Erik». Turar der det rulla og slingra sa St ar 6 en. Fi nkpetenammPe t e
kompasset rista laus og stuerten song religigse
songar og forkynte at no matte dei alle tepke  Gunnar Myklebusti Johannes Alme og
sin Gudi til lakonisk svar fra fangstfolka at jojo, Webjarn Landmark: Polarstarshavets Grand
men «oss far no pregve og kome oss gjgna dess®@ld Lady. Stort format, 240 sider. Kr. 398,

sjRBRane fRrsteéee Til sals i bokhandelen og pa Ishavsmuseet.
Gjennom 70 ar har slingreskuta Polarstar komeDu kan ogsa bestille pa Ishavsmuseet sin
seg gjennom alle sjgar. nettbutikk:

www.ishavsmuseet.no/nettbutikk
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Foto: Piotr Cabaj

Vi hayrer til her!

Gjennom generasjonar har menneskjer pa Nordvestlandet grepet moglegheiter

og tatt sjansar. Dei har medverka til & skape eit levande lokalsamfunn og gode
levekdr for befolkninga. Pa den maten har dei skapt ein kultur for & lykkast.
Sparebanken Mere er ein del av denne kulturen.

Sparebanken Mare er stolt samarbeidspartnar for Ishavsmuséet Aarvak.

SPAREBANKEN M@RE
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Ishavsgast pa nytt

Av Knut Simeon Britanussen Brandal

a fa stgrst mulig fart pskuta. Vi hadde ca. 1500
hl sild den turen.

Den tida var det ikkje faste prisar pa silda. Vi

o fekk betalt for hektoliteren eller for malet som
Det var fremdeles krig i verden og strengdet vart kalla den tida. Dei farste som kom inn
rasjonering. fréd havet kunne fa 17kroner for malet, men dei

For mig var det om 3 gjore 8 komme iSom kom inn sat pa dag fekk ikkje meir enn

. - . kanskje kroner 3for malet.
fortjeneSte igjen snarest mullg. Vi heldt for det meste til i Kristiansund, og der

Jeg tokmig derfor plass om bord i S/S var det gott a ligge for der var ei god hamn. Vi
«Haugen» av Brandal. Reder for den valgrog oss mykje storsei den sesongen. Pengane vi
Sigvald S. Brandal og skipper var fekk for den gikk til & kjgpe oss «sméproviant»
Benjamin Brandal. og ikkje a forglemme til samfunnet.

e

S/S «Haugen» av Brandal.

Vi gjorde skuta klar for drivgarnfiske etter J€g minnes nyttarsnatten i Kristiansund. Hele
storsild. En garnlenke var p& den tiden p& 85flaten lag inne. Havna var stuvende full av bater.
garn, s& det vaen del & hale p& fer turen var Jeg var til kirke sammen med andre av
over.Vi drev for det meste p& Svingyhavet, men mannskapet. Men da klokken slo tolv slag, sa
vi var ogsd nor til Grip og utfor Halten. S& vi var det full fart ned trappene og iugaten. Det
hadde lang vei ut pa havet og kanskje lenger vevart et fryktelig leven. Alle batene flgytte.

inn igjen. Vi brukte seila i tillegg til maskina for Karene surret fast flayta og der lag batene og
flaytte i det uendelige. Andre bater ringde med
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skipsklokken. Alle sprang rundt og @nskte
hverandre godt nytt ar.

Etter att sildefiske var slutt, séar det & reise
heim til Brandal for & ha pa land alt som hartg
bruket til, far vi skulle pa seelfangst.
P4 turen til Danskestraedet hyrte jeg mig pa sorju
2dre skytter. Hyren var kroner 15@y maned,
sa fikk vi lotten i tillegg.

Vi skulle berre en tur tilshavet det aret, derfor
sa fikk vi god tid til & pusse opp skuta. Vi skrapef\,
master og alle rundholter slik at den til slutt sags
ut som en pyntet brud.
«Haugen» blev ogsad brudeskip det aret fo
skipperen giftet sig. Til tross for streng
rasjonering, sélev det bryllup allikevel. Til og
med dobbelt bryllup.
Benjamin Brandal giftet sig med Judit L.
Brandal og Mathias O. Brandal giftet sig sam
dag med Pernille L. Brandal. Benjamin heldt
bryllup i Vollegarden og Mathias og Pernille |
feiret bryllupet sit ned Lars R. Brandal. -
Lars R. Brandal solgte garden sin Leite i 1916 S/S «Haugen» og sk|pper Benjamin Brandal.
for 18.000 kroner. Han tok fra en liten del av
garden nedfor Smibakken og bygde sig nye husEngelske krigsskip 1ag alle steder péa lur efter
nede ved riksveien. Kjgperen til garden hans varmss, s& man var aldri trygg. De lag ogsa oppe ved
Johannes P. Brandal. Island og passet pa der, derfor tok vi en gstlig
kurs slk at vi skulle veere tryggere. Og vi var
Det var vanskelig for os& fa kjgpe nok poteter heldige pa denne turen. Vi fikk skodde og den
til ishavsturen. Vi gikk med «Haugen» inn til skjulte oss bra, vi tok for sikkerhets skyld ned
Valldal og der fikk vi poteter. Men for at ingen skipsklokka sa ingen skulle kunne sla glass og
skulle se at vi kjgpte poteter ulovlig, sa lastet virgpe oss pa den maten.
skuta med bjgrkaved. Det var farsteskytteren
Jonas Allstadseeter som var fra Valldadm Vi kom opp under iskanten og fortsatte vestover
ordnet handelen for oss. Han var en kjempe ognot straedetVi fangsta bra og full last vart det.
en kjeernekar. Han dgde tidlig. Han var gift i Heimturen gikk fint, vi var heldige & fa mykje
Raver og han var skipper pa fiskebaten «Anker»skodde slik at vi var trygge for krigsskipa.
av Haugesund. Engelskmannen lag som ei grn pa vagt alle
Vedlasten hadde vi opp pa Risbuda der rederesteder for a oppbringe skutene. Dei var ute etter
solgte den. Veden gikk unna som hvetebrgd. olje, eller kontrabarel som dei kalla det den
gongen.
Vi begyne sa a ta om bord tankene og gjare alt
klart for turen. P& grunn av rasjoneringen sa varS/S «Jopeter» flirandal vart teken og sent med
det vanskelig for oss a skaffe alt vi trengte. Menprisemannskap inn til Kirkwall. Det var i 1917
det gikk, og en vakker dag sa satte vi kursen forog skuta lag i arrest til krigen var slutt.
vesterisen med det norske flagget malt paVi kom oss inn Breisundet og gikk til Brandal
skutesida framfor rysstina og likedan flagg for & levere fangsten. Ved oppgjgfet denne
pamalt bak for rysstjerna agterut. turen hadde jeg over 3.00&r. sa lommeboka
var gott fyllt. Jeg satte i banken 2.00@y.
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«Haugen» tatt av Engelske marine sa kom skipperen ned med ett geveer som han
| 1917 pa heimturen fra Streetet blev «Haugen»trodde ikke var ladet.

tatt av en engelsk distroyer og prisemannskapHan sto og stgttegevaerpipa mot bordet da han
blev satt om bord. Ordrerav & ga til Kirkwall.  sdg at hanen var spent. Han trykket av og kula
Men sa snart prisemannskapet kom om bord, sgikk gjennom bordet, gjennem kaygavlen og
blev dei sjasjuke av pumpelufta og spekkluktatvers igiennem magen pa mannen. Han levde i
som er om bord i alle ishavsskuter. 20 timer etter pa.

Pa vei til Shjettland sa blaste det opp til en stormPetrus Mur gikk s hardt pa mig at jeg skulle bl
av SW. Dette benyttet skipperen seg av og sattened som skytter, at jegl slutt tok fast og
kursen mot Runde. De seilte ett dggn etter dettemanstret pa. Om bord var der bare
sa kom dei inn Breisundet. nordlendinger, men de var greie karer likevel.
Da kom prisemannskapet pa dekk og ville vite Skuta gjorde sine 8 knop sa det var ingen ting &
kvar dei var. Benjamin Brandal, som da var si pa farten. Men den var pil ratten. All lgpende
skipper pa «Haugen», fortalte at det var Norgerigg var ogsa bare spleis.
dei var komne til. Men da braste dei opp og ga
ordre om a snu a ga tilbake. Vi gikk ut Breisundet me kursen satt mot isen
Men skipperen sa frd om at no var dei innanforvest av Jan Mayen. Vi matte spare pa bunkersen,
norsk territorialgrense, sa no var det han sonmsa det vart mye seiling pa oss. Vi kom opp under
bestemte. Dei gav seg til slutt pa dette og kurserisen og skaut ett og annet dyret og slik gikk det
vart sett for Alesund. til vi kom i danskestraedet. Der fikk vi skodde
Den norske torpedojageren «Draug» lag der ognen vi kom bort i en del fangst sammeed
prisemannskagt vart levert. Etter mange D/S «Ishavet». Kristoffer Marg var skipper der
formaliteter s& blev det ordnet slik at politiet no. Vi fikk nogen hundre dyr, men sa satte isen
sendte prisemannskapet tilbake til England.  sig i sammen. Da vi gikk ut av isen sa var uhellet
ute, vi mistet alle tre vingene pa propellen. Der
Senere pa hgsten var jeg en tur til Tigmee hvomed sa blev det til & strekke pa alle seil og sette
jeg ringforlovet mig med Ruth. De bodde pa kursen for Island.
Glenne pa Tjgme den gang. Jeg reiste hggemi
og arbeidde sammen med min bror Petrus med i fikk en feel seilas. Vi fikk vinden inn akters
innreie huset i Fredtun. og det vart fulle alle seil.
Utover varen i 1919 begynte vi a riv

(D

gamleskulen i Brandal. Mathias C
Brandal hadde kjagpt den for & bygg
den opp igjen ute i Smottene. Dg
gamle skolen blev for liten, slik ah ny
og starre matte bygges.

Det var Ole. S. Brandal som va
kretsformann den gangen. Jeg sku
hjelpe Petrus med & sette opp igje
huset. Men da vi holt pa & bryte opp
forste steinene i tomta til Mathias, 3
kom Petrus P. Mur og lette etter mig
Hanvar fgrste skytter med M/S «Isodd
av Espeveer.

Dei var kommen inn til Alesund megq
andre skytteren som var dgd. Han bl
skutt ved en ulykke. Han hadde lagt seg pa keyaD/S «Ishavet». Foto fra Ada Johannessen.
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Det var stiv kuling og sjgene gikk jamt med var Johannes S. Overa og skytter var Johan B
batene som sto pa galgedekket. Brandal og en Dahl fra Sandefjord.

Vi brukte pumpa som bglgedemper. En gang sa

sa jeg til skipperen, Ingv. Sulebakk, at nu far hanl Reykjavik var der ikke skikkelig slipp pa den
komme opp selv & bestemme. Jeg hadde medid, det var a sette skuta til en vor eller lignende
lyst til & legge skuta bakk og reve 2 rev i og sa vente pa at det vart fieere sja. Det var stor
storseilet, samt lare og ta i band mesanen. forskjell pa flo og fjeere, sa vi kunne skifte
Han kom opp i kahyttsdara, gliste en stund til propell sa snart ska lag tarr. Vi leigde oss en
tenkte med mig selv at vagau det, s vager jeg bil og tok en tur opp til de varme kilder og fik
det. Det var hans ansvar. oss et bad. Og der sto mann og kvinder i lag og
Jeg holt mig pa dekk hele vagten, jeg var reddvasket kleer.

for at stormasten med seilene og hele rukletByens hovedgate var asfaltert med asfalt i en
skulle ga over bord. Riggen var sa ratten at marbrun farge. Vi fikk komme gratis inn pa kinoen.
kunne ikke stole pa nogen ting. Det var reineJeg spurte nogen skewngdommer som kom
dadsseilasen ettaritt begrep. ned pa kaien om der var skog pa Island. Da var
det en som svarte kontantJo, nar mann
kommer hundre mil inn i landet sa traeffer man
skov.i

En annen av dem kunne fortelle at:
Selveidurskipet «Selfangeren» av Alesund
hadde lagt der &pekket. Han hadde snakket
med skipurin. Men han sa ikke mange ord, han
bare ristet pa hodet og sa sa han disse ord: Det
er kolt at spekke. Han sa ikke mere, han sa kon
de ord.

Etter noen fa dager sa var vi ferdige og klar til &
ga til sjgs igjen. Vi ble utklarert og gikk
sammen med S/S «Polaric». Kursen blev satt for
isen igjen. Men der var det intet mere at gjore.
Vi lag der noen dager, men sa satte vi kursen
hjemover.

Overfarten hjemover gikk pa den maten at sa
snart det blaste litt, sa var det & gtepnaskinen

for & spare litt kull. Slik holdt vi det gdende til vi
kom inn til Kya, derfra seilte vi den ytre leia til
vi kom inn under Buadjupet. Der skulle vi lare
ned seila, men da blev det liv i leiren. Alle fall
var spleisa enten med langspleis ellertspleis

og fokkfallet var samenknytt fordi det ikkje var
rad til & spleise det mere. Derfor matte vi til veers
med kniv og skjere av alt tauverk, slik at seila
datt i dekk. Det var den feeleste ruskejakt jeg
S/S «Polaric» nogensinne har veert med.

Seiling var jeg blitt oppleert til helt fra Vi kom omsider til Aesund og fikk klarere inn.

guttedagene, pa de gamle seilskaytefter  Der etter gikk vi til Brandal og siden til

seks dagers seilas kom vi til Reykjavik. Der lag Liavagen der skuta blev liggende nogen dager.

S/S «Polaric» av Brandabkipper der om bord Vi hadde en del sprit med oss som skulle losses
der.
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«Gungnir» og «Polaric» i skruis. Foto fra
Steinar johannessen.

Petrus Mur spurte migm jeg ville vere med at han snudde skuta nordover igjaot Geita og

skuta til Espeveer i hans sted. Jeg hadde ingestyrte etter hurtigruta.

lyst til det, men det blev til at jeg invilget. Og Tilslutt s& matte skipperen opp for a finne leia

glad var han som slapp a reise. Vi kastet loss ogarover igjen.

gikk sgrover Vartdalsfjorden med en full

skipper. Vi kom da endelig til Espevaer og der leverte vi

En av mannskapet, en sogning varigaxt og til Karl Garvik som var rederen. Vi hadde ogsa

han hadde kommandoen. Da vi kom til med oss et stort isbjgrnskinn. Vi hadde en

Aramsundet s var det vaktskifte, men jeg skullespennende fa da vi skjgt den bamsen. Jeg

ikke overta fgr enn vi var komne gjennem. | det hadde ikke trodd at et dyr kunne svemme sa fort.

vi passerte lyktene og stengene sa sier jeg tiMen sa var det ogsa en virkelig stor rugg av en

ham: du gar pa feil side. Nei, sier han, det er pdbamse. Vi hadde kjgtt til middagsmat lenge, og

rett side. | de samme sa gar skuta over en ingen fikk trikiner av den grunn i alle fall s&

grunne, og sa over en til. Vi gar med 8 mils fart fikk ikke jeg det.

sa det skramler gott, og strékjalen flyter opp.

Men da skal jeg si at han blev rad i trynet. Du Ved oppgjget sa viste det sig at alle mann var

hadde rett du, sa han med skurrende R. skyldige rederiet. Untagen vi skyttere som
hadde hyren i tillegg. Rederiet gav hvermann

Jeg overtok sa vakten, det var feelt tiflloda 50 kr spass at de kunne reise hjem. Jeg hadde

skuta gikk over grunnene, men skipperen vaknemin hyre sa jeg slapp a fa almisser av rederiet.

ikke. Da vi kom forbi Furestaven sa fikk Det siste vi gjorde var a fortgykuta godt. Og

sogningen vakt igjen. Men tror du ikke at han s4,- farvell Espeveer.

klarte a vase seg inn pa nogen grunner i NO av

Krékeneset. Skuta gjorde et veldig hopp som varPa skipperskulen i Alesund

sa kraftig at skippen vaknet. Men skuta var Da jeg kom hjem s& meldte jeg mig pa

like god. skipperskulen i Alesund. Det var Sandseth som
var overleerer, @ivind With og Paulus Loe var

Skipperen var oppe sa lenge vi hadde passemavigasjonsleerere. Skolen holt den gang til inne

Malgy. Men om kvelden sd kom sogningen papa ynglingebreningen, der var ogsa

vakt igjen. Da vi kom til skomakeren sa mgtte styrmannsskolen sa vi var mange elever der. Fra

han nordgaende hurtigrute, da blev han sé reddBrandal var det Anton L. Brandal og jeg. Jeg
bodde med Honningdal i Giskegata 25. Det var
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veldig interessant & ga p
skole. Etter at vi hadde bestat
prgven sa tok vi et kurs

lengd@bservasjoner hos With
ute i Murgarden i Kirkegaten.
Vi var tre mann som tok deg
kurset. Det var Anton L.
Brandal, Peder Eliasse
Grytebust og jeg. Peder va
senere med a fant svensken
Andree sine levninger med
S/S «Brattvag». Anton L.
Brandal har sidenedit i Mgre

og Romsdla sine fylkesbatel.
Farst som styrmann siden son
kaptein.

=

Sa tok eg mig jobb om bord
S/S «Polarhavet» som skytter. Skuta eides av a/sRundgy», ex  «Maaleggen»,  seinare
Ishavet p& Skjerva. De som var partredere i dekHvitehavet»Foto fra Anne Karin Notgy
rederiet var: Mikael Knutsen, han var ogsa
dispon@t, sa var det Peter S. Brandal, apotekerSa var det alle fiskebatene i samme rederiet. Den
A.J. @wre og overrettssakfgrer Clausen. Det vareldste vaiS/S «@ystein», med skipper Slinning,
fire ishavsskuter i selskapet. Det var: S/Ssakom S/S «Sigurd» med skipper Oskar Nilsen,
«Ishavet», som fartes av Kristoffer Marg, S/S han var en ekte sjggrabb. S/S «Olav» var den
«Vesterhavet» med Mikal Marg som fgrer, S/Sminste og fartes av Karl Myklebust. Senere sa
«Polarhavet» som fgrtes av Banja Brandal, Kkjgpte rederiet S/S «Utveer» med Johan Sperre
og den fierde var S/S «Nordishavet» som fartessom farer. Og sa hadde de ogsa M§ra» som
av Henrik Landmark. fortes av Grimstad fra Ellingsgya. Dei samme
herrane i rederiet hadde ogsa andeler i Kings
| sildefisket i 1918, forliste «Nordishavet» ved Bay kullgruber, men det vil jeg ikke skrive
Bargholmen fyr i tykk snekave. Da veeret gav noget om.
seg litt sa var det bare mastetoppene man kunne
se over vannet. Man kunne ogs&aenlenkene Pa storsildfiske
fulle med sild. En del av kjglen og propellen lag Da det led mot jul blev det til at ta om bord utstyr
fastklemt i berget. Noen avde omkomne blevfor sildefiske. Bunkers, sowar kull den gang,
funnet, deriblant skipperen. blev tatt om bord. | sildefiske brukte vi bare
kullbaksene til & ha kull i. Straks etter julen blev
Da det nu blev bare tre skuter igjen i rederiet, s&let til & ga nordover til Kirkholmen i Stokksund.
kigpte man S/S «Lysningen» (?? Red.) avSkjervaselskapet hadde bygt store kaier med
Brandal. Skuta blev omdapt tkHvitehavet».  betongpilarer der oppe. Der var ogsa stue
Den blev fgrt av Karl Lillebg som bodde i til lager og kontorer. Der var lager for salt og der
Brandal. Alle skutene i rederiet hadde gul var plass til garn og alt annet som hgrte til.
skorstein med svart topp og fire svarte ringer. En
svart ring for kver medeier i rederiet. Knutsen Der var ogsa veaerelser for jentene og kokkene.
rederiet var ett stort rederi den gang. Der var en del jenter som saltet sild. Ola Synnes
var bestyrer der oppe. Han var brorsgnn til
Der var en setinger til som hette «Selfangeren» Mikael Knudsen. Mikael Knudsen var fra
den eiedes av Mikael Knudsen og Johan Torvik.Synnes og han hadde tidligere veert pa
Torvik var skipper sjgl om bord pa den. jernbanearbeid i U.S.A. Vi drev etter silden pa
Haltenhavet og vi drev vest av Saudgya.
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