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Leiar: sitt. Dei var urgynde. Han visste ikkje sikkert
om dei ville std i mot pakjenningane. Og
Amundsen var uviss pa kva foerreng som
ville mgte dei. Han visste ikkje meir enn det
Shackleton hadde skrive om sine erfaringar i
1909 da han laut snu fgr han kom til
polpunktet.

Dei farste pa
Sgrpolen

Roald Amundsen, Olav
Bjaaland, Helmer

Hanssen, Sverre !-lassel Men dei starste vanskane pa turen mot sgr var
0g Oscar Wisting nadde polpunktet for hundré gyer ait 8 dgme slitasjen p& Amundsen. Han
ar sidan i desse dagar, den 14. desember 191, qyaert tleg for kapplgpet med Scott, redd

Dei var deiforste til a kome fram til det for 3 tape. Humeret hans skifte mykje, nervane
sgrlegaste punkte.t pa kloten, og dei ha.dde\,ar slitne tynne som sigarettpapir.
vunne det nerveslitande kapplgpet med briten

Robert Scott. Mennene kjempa seg opp dei bratte fjella som

. /Amundsen gav namnet Dronning Mauds
Mennene brukte mykje tid pa a avklare at deigjg|gkjeeder. Dei slakta kring halvparten av

faktisk var pa rett stad. Dei oppretta ein base Py ndane. & denne staden som dei gav namnet
polpunktet som fekk namnh@olheim. Dei sette «Slagteren», laga dei eit depot. Wisting
opp telt og planta det norske flagget. serverte hundekotelettar. Menn og hundar &t

, . : . _ seg mette.
| fire dagar sag dei etter britane, men ingen var

a sja. Amundsen og mennene hans reiste da frg; qagar etter at dei slakta hundane stod dei

Polheim. Dei let etter seg i teltet ein del ting ¢4qte i it terreng med mykje brear. Skulle dei
dei ikkje lenger hadde bruk for. Og Amundsen tape kapplgpet likevel? Hasskriv i dagboka
la &t to brev han hadde skrive; eitt brev stila til g om siefen si sinnsstemning i denne fasen, to

o

kong Haakon i tilfelle dei skulle kome vekk pa dager for dei nér polpunktefiMan skulde jo

tilbaketuren og eitt til Scott der briten hafleg 115" mannen matte ha en skrue dgdei sdg
vert beden om & levere Amundsen sitt brev t"heile tida etter spor av Scott sine menn. Dei

den norske kongen. visste at all eere ville falle p& den som na&dde
Sarpolen #rst.

D& dei kom attende til Framheim, uttalte

Amundsen at det hadde gatt som ein dans. Deher or mange grunnar til at Amundsen vann
hadde gatt opp i vekt og hadde knapt nok eityanpigpet mot Serpolen for hundre &r sidan.
gnagsar etter ein skitur pa 3000 km i bitandeamndsen sjglv samanfatta det enkelt slik:
kulde og i hegder pa over 3000 m. Dei haddeg ngige farebuingar og logistikk. Vi kan vel

o

sigra i det store kapplgpet. Likevel, var det SAjegge til trekkhundar og ski.
enkelt?

o Dette er siste nummer av bladet dette.aret
Etter eit mislukkadrsgk starta mennene kursen

mot Sgrpolen den 20. oktober 1911, fem menny; ynsier alle vare lesarar og skribentar ei god
fire sledar og 52 hundar. og fredeleg julehelg og eit godt nytt &r!

Farst den flate barrieren, sa den harde vegelsandal 13.11.2011

opp fiellet, til sist det hgge polplataet.

Amundsen stoltepd hundane, metoden og Finn Sindre Eliassen. redaktar.
utstyret. Sjglv hadde han msle fra liknande ’

forhold pa tidlegare ferder.

Han visste kor viktig det var at maten var rett
samansett. Men han var uviss pa mannskapet
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baugen. Ein dag dei hadde litt Habauing i
isen, sat der ein kar pa benken og drog pa seg
kleda. Karen hadde ei underbukse som var
sund i skrittet. Medan han sat slik, fekk skuta
seg ein hard stayt fra styrbord. Ei sprekk i
benken opna seg, og litt skinn av taska gleid
ned i denne sprelek. Sa& fekk skuta seg ein
trykk frAd babord, benken small saman, og
mannen var fast. Du verda for eit skrik og skral
det vart. Dei forsgka med litt av kvart for a fa
mannen fri. Forsgka var vel gjomeir eller
mindre med god hesikt. Det var litt av eit yn

a sja kor han streva og sleit. Ein av karane kom
med kniv og ville skjere, men da& vart det
panikk. Han sleit se¢ause. Mannen fekk ein
del blamerker, og hadde vanskar med & ga dei
forste dagane. Det kom seg etterkvart, det var
berre skinn som kom i &mme, sa skaden var
liten.
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|Shavsfangst fra Mgre far ér eneste kast(praul Bj Rrvig manus of or <

190Q polarinstitutty Spekket ble pakket i tanner og det
verdifulle skinnet ble saltet i rommet, mens

, . . . resten av dyreskrottene ble liggende igjen p
Av Kijell - G. Kjeer, Torsvag, 9136 Vannareid |5nd.

kkjaer@online.no

) , Fangst av hvitfisk med not ble innledet i 1869
Da de tre galeasene fra Mdwinna, Sleipner 5y kaptein Albert Pettersen fra Bergen. Han
og Nils Liaaeni mai 1898 ankret opp i Troms@ irstet to jekter med landnot etter hvitfisk. |
og fangstledere kom ombord var det et ledd ltillegg hadde ekspedisjonen to
en utvikling. Ishavsfangst fra Mgre hadde daqrsyningsfartayer. Det ble en suksess. De fire
allerede pagatt i naermere 30 ar. Det finnesgy tane leverte til sammerl® hvitfiskhval i
dokumenter som bekrefter denne utviklingen Tromsg. Dette var starten pa hvitfiskboomen. |
og nedenfor har jeg forsgkt a lage erk&n 1873 var det nesten slutt pga overfiske, da
oversikt. hadde en flate fra hele KyétNorge i lgpet av
fem ar fanget mer enn 6000 hvitfisk i fjordene
pa VestSpitsbergen. Hvor stor deltakelsen var
fra Mgre i denne periode er vanskelig a si pga

av manglende Kildekiell - G. Kjeer: Serial slaughter: the
development of the north Norwegian sealing fleet: 1B%9

Cambridge University Press 2011)

| 1876 skrev ishavsskipper C. F. Wislgff,
foreren av galeas Springerentil reder F.
Hanssen i Alesund. Brevet er skrevet i
Bellsund og ble sent til Alesund med jekta
Theklafgrt av Odin Hansen. Wislgff skriver at
arets fangst er blitt hindret av is og darlig veer,
men at Springerenhar inne 30 hvitfisk, 55
reinsd/r, 3000 stk. torsk, 8 kobber og 2 tenner
stappet med ederdun. Han tilfayer at de blir pa
Spitsbergen en 14 dagers tid for den beste jakta
har ikke startet enda. Sannsynligvis referer han

til reindeI’jakt(Brev fra Wisleff til Hr. Konsul Hansen dater
Bellsund i Spitsbergen 19. august 1876, Nasjonalbibliotekets
handskriftsamling, MS3666:A, Oslo)

Torsk erstatter sel

| 1874 startet en ny boom pa V«Spitsbergen,
torskeboomen. Den varte helt til i 1882. Aret
etter forsvant torsken fra Spitsbergen uten

Minna. Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsmuseets forvarsel, - og en flate fra hele landet gjorde

arkiv. bomtur. Under  torskeboomen  fanget
mannskapene pa fartgyene ogsa sel, samlet inn
Hvitfiskboomen 1869- 1873 dun og gikk pa reinsdyrsjakt. Torsken ble saltet

i rommet, mens leveren ble pakket i tanner.

| &revis snakket man i ishavsmiljget om det

kiempekastet som Christian Fredrik Wislgff og Det har veert vanskelig & finne dokumejaas
mannskapet p&iskarenav Alesund gjorde i P& hvor stor Mgre sin deltagelse i
Busekeila i Isfiorden i 1871Da mannskapet ishavsfangsten var i denne periode, men
stengte nota fikk de hele 121 hvitfiskhval i et utseilingslistene som ble trykket i Tromsg
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Stiftstidende viser en betydelig deltakelse. 1200 tgnner salt over bord faviarie grei a
oktober 1881 skriveRlesund Avisat jektene trekke fartgyet av grunn, uten synlige skader
Haabet og Aurora har kommet inn fra  (Marie loggbok 1882, Nasjonalbibliotekets —handskriftsamling,
Spitstergen med 10.000 stk torsk hver og at™S3905 Oslo)

skaytenePrindsen og Festermgenhar levert . o

henholdsvis 7000 og 8000 torsk tatt ved D€n tyske selfangstflaten i Kristvik

Spitsbergen. | tillegg haGideon og Elida )
levert 76 hvitfisk, en del ederdun og Fra 187l 1876 hadde Tyskland verdens mest

reinsdyrkjatt. moderne selfangstflate. Det som var spesielt
var at denne flaten var stasjonert pa Mare, i
Kristivik ved Kristiansund. Flaten tilharte
Deutsche PolaBchiffgeschaft i Bremerhaven.

| Kristvik hadde det tyske selskapetlelert et
stort trandamperi, en tgnnefabrikk og en flate
som bestod av 12 isgaende fartgyer. De fleste
var tremastere, men flaten talte ogsa fire
tomasterskonnerter. Kapteinene pa disse
fartgyene var fra Tegnsberg og Tromsg. Det
mangler mannskapslister, metet er rimelig
grunn til & tro at en del av mannskapet var fra
Mgare. Flaten ble i 1877 solgt til Russland og
CanadaTromsz Stiftstidendb4. mars 1878)

Fartayer fra Kristiansund pa fangst i
Hvitsjgen og ved Novaya Zemlya

| 1887 farte skipper Andreasnkien i loggboka
pa jektaDiana av Tromsg at han og skipperen
pa galeasefecilie Maleneav Tromsg den 27.
juni  hadde snakket med jektaAlf av
Kristiansund i Hvitsjgen. Norsk Fiskeritidende
melder at Alf av Kristiansund hadde et
., mannskap pa 10 og var pa &fin. Jekta seilte

| 1882 skriver s_kipper B. Mikalsen pa ut fra Hammerfest den 9. juli og returnerte 20.
skoytegaleasenSpringeren av Alesund en september med 30 hvalross, 200 sel, 100

rapport til rederen F. Hanssen. Rapport er f[astorkobber, 5 isbjgrn og flere tanner speki.

en fangsttur til Danskgya og Bellsund pa o S o
Spitsbergen. Springeren  fikk skade | av Kristiansund var pa fangst i Hvitsjgen og

. o Novaya Zemlya ogsa i 1888. Fangsten ble
sammenstgt med is og matte lense unha ti y ya og g

. levert | Hammeéest (piana loggbok 1887,
Hammerfest hvor skaden ble delvis utbedret. . _ ( %
Nasjonalbibliotekets handskriftsamling, Oslo)
Rapporten er underskrevet av mannskapet. Alle

ombord unntatt skipperen har samme etternavn'Samme & drev jekta Eni;heden av

Hovde (s udd f J | h - b it S
Sprinngenragpaarareiosuernaferr; 0A Plitbpﬁ?éﬁd tf%ﬁds'[ Iysiﬂségby F%ﬁgﬁﬂc,men
Nasjonalbibiotekets handskriftsamling MS3666A, Oslo) dessve”e forliste jekta ved Novaya Ze_mlya.
Enighederble fgrt av Peder Leonard Henriksen
| Skipsjourna'en fra jekta\/larie av Tromsg fl‘a Ba|SijI‘d Jektd’ladde 170 StorkObbESkinn
skriver skipper Knud Johnsen i 1882 at 09 100 tenner spekk ombord da fartgyet gikk
fangstjektaFremadav Kristiansund, fert av J. ned. Mannskapet ble funnet @ecilie Malene
Knudsen, g|kk pé_ grunn i |Sfj0rden den 15. fart av Magnus Arnesefiorsk Fiskeritidende 1888)I
september. Marie (K. Johnsen) kom til 1893 manstret Peder L. Henriksen pa Nansens

assstanse og mannskapet hjalp til med & lempeFramsom styrmann.

Minna. Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsseets
arkiv.
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Bottlenose ogsa kalt nebhval. direkte ombord iFram. Urania tok med post
fra Nansens ekspedisjon som ble postlagt i
| 1888 drev en flate pa 26 skip fangst av Norge. Den 20. september vdrania tilbake i
bottlenose pa feltet sgrast for Jan Mayen. DeTromsg og leverte 45 sel, 10 storkobber og
fleste fartgyene var fra Tgnsberg, Sandefjordnoen tgnner spekk. Mgringene hadde benyttet
og Arendal. | denne flaten var det ett fartgy fra anledning a drive selfangstidmss stitstidende 6. juli
Alesund. Det var dampskonnertdRagnvald  og 3. septeier 1893/ Norsk Fiskeritidende 1894)
Jarl. Sistnevnte var pd45 tonn og fanget 32
hval. Aret etter varRagnvald Jarligien pa  Starten pa selfangsten fra Mare
bottlenosefeltet. Resultatet ble 35 hval som gav
313 t@nner spekkugrsk Fiskeritidende 1889890) Den skipperen som innledet den moderne
selfangsten fra Mgre var sannsynligvis Severin
Rundt 1895 skjer det en overraskendeBrandal, fgreren av galeaslils Liaaen Skuta
utvikling. Da ble de fleste bottlenoseskutene fravar pa fangst i Vestisen i 1897 det skriver
Tersberg og Arendal solgt til Alesund og innen Waldema Kreemer fra Tromsg i sin dagbok.
a&r 1900 er Alesund blitt Norges ledene Kraemer var mannskap pa fangstjeRiggenav
ishavshavn for bottlenosefang@@irineskipetieimdal ~ Tromsg. Han skriver at ekspedisjonslederen
loggbok 1893 1900, Marinemuseet, Horten) ombord iNils Liaaenvar Nils Nicolay Nilsen
og skytter Joackim Trosta fra Tron8aldemar
| 1892 forliste jektaEIida av Troms@, fart av  Kreemer dagbok, Waldemar Inderay, StavenNilS Liaaen
Oluf Meehle, ved SpitsbergeMannskapet ble leverte fangsten i Hammerfest bade i 1897 og
tatt opp avFreya av Kristiansund, fort av 1898.
ishavsskipper Ingebrigt Ingebrigtsen fra
Tromsg. Fartgyene drev hakjerringfiske pa
VestSpitsbergenrromsg Tollsted Vaktjournal 1892)

| 1893 mgtte ishavsgaleas€plibri av Tromsg
tremastererRagnvald Jarl av Alesund under
fangst ved Novaya Zemlya. Ishavsskipper
Edvard H. Johannesen fgrte i loggboka at ha
var fortvilet fordi stimbarkenRagnvald Jarl
fulgte etter han ogsa under fangsten i Vestise
Heldigvis kom taka. Da den lettet var de alene,

- omgitt av sel(colibri loggbok 1893, Nasjonalbibliotekets
handskriftsamling).

| 1894 var Ragnvald Jarl av Alesund
ekspedisjonsskip  for den  amerikanske
polfareren Walter Wellman. Fartgyet ble fart
av ishavsskipper Johannes Bottolfsen fra
Tromsg.RagnvaldJarl forliste ved Walengya
(Johannes Bottolfsens dagbok, Norsk Polarinstitutt)

Da Fritjof Nansen startet pa sin bergmte ferd

med Fram i 1893 var bottlenosefangeren geyverin L. Brandal.

Urania av Alesund, fart av kaptein Knoff, med

a la ut kulldepot ved Novaya Zemlydrania  Etterspgrsel fra sykkelindustrien.

var rigget som kuttergaleas og var pa 29 reg.

tonn. Kullasta ble tatt inn i Benngy. Flere jen tilbake til 1898. | mai kom galeasene
fartgy fra NordNorge la ut depot foFram,  Minng, fort av Petter Branda$leipner fort av

menUrania var heldig. Da de nadde depotet 1& jonas Fuglevik oglils Liaaen fert av Severin
Fram der og lastet og kullasta kunne losses
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Brandal til Tromsg. Vi vet at skutedinna og

fangsten i HammerfesNorsk Fiskeritidende 1899 /

Sleipnerdrev fangst ved Nordaustlandet fordi Tromss Tolisted Vaktjounal 1898)
begge skutene rapporterte etter at de returnerte
til Tromsg at de hadde observert inne i isen nod mai 1899 kom en flate fiskefartgyer fra

som kunne veere ei mast med barduner fra e
forlist fartay. Det vséte seg at dette var ei

Sunnmgare til Tromsg. Det v&olf fart av K.
Brandal Kvikk fgrt av R. BrandalGrey, fart av

signalmast med stag satt opp av den svensk®. Brandal, i tillegg var det Alesundskutene

gradmalingsekspedisjon@nomsg stitstidendas. og
18. september 1898)

Fangstleder medlinna var harpuner Kristian

Fritjof og Vaarulf. Flere av skipperne kom til &
prege norsk istivshistorie de neste arefiemse
Stiftstidende 7. mai 1899)

M. Sgrensen, senere en kjent ishavskipper (I ein epost har Kjell Kjeer sendt falgjande

Tromsg (Utdrag av Tromsgog omegn sjgfartshistorie 1926)
Fangstleder medleipner var harpuner Nils
Andreas Mathisen fra Svartnes i Balsfjord,

tillegg

til artikkelen ovanfor:)

| 1899 fagrte Severin Brandal Nils Liaaen til

ogsa han ble senere ishavsskipper og reder Novaya Zemlya, mannskapet pa
Tromsg. Sleipner fgrt av J. Fuglevik gjorde dmmgst pa
rekordtid [ @stisen, mens
Hvorfor  valgte  skutene  fra Mgre Minna gjorde en brukbar tur til Vestisen og
Nordaustlandet som fangstfelt i 18987 Det kanSpitsbergen.
ha sasnmenheng med at det gikk ut melding til Dette er ganske interessant for det viser at
kjgpmennene som var involvert i ishavsfangstmgringene drev fangst uavhengig
om at engelske importgrer betalte skyhgyeav hverandre i denne “pionertiden".

priser for hvalrosshud, spesielt huden pa storeDet hgrer med til historien at da Sleipner kom

hanndyr. Etterspgrselen kom fra
sykkelindustrien i England. Hvalrosshud ble
brukt som sykkeldekkgrasil LubbuckArctic Whalersside
434),

Det viste seg at hvalrossen var naermest
utryddet ved Nordaustlandet pga av overfangst
Ishavsskipper Ole Hansen fra Hammerfest
skriver i sine erindringer at han oppsgkte alle
de kjente hvalrossplasne fra Moffen, via
Nordaustlandet til Storgya i 1898. Resultatet
var nedslaende kun 13 hvalrogSavsskipper Ole
Hansen: Erindringer, manus, Norsk Polarinstitutt)

Hva ble fangsten til Mgreskutene i 1898:
Minna og Sleipner leverte sine fangster i
Tromsz. Fangsten til de to skutene ble ogsa tatt
i Vestisen, NoreSpitsbergen og
NordaustlandetMinnaleverte 30 hvalross, 132

storkobber, 327 sel, 2 levende og 8 dadels

nedlastet inn til Tromsg fra
@stisen var alle skinn uspekket, men
hjelpsomme nordlendinger gikk om bord

og hjalp karene fra Sunnmgre med spekking.

isbjern, 7 reinsdyr og 150 tegnner spekk, mensiss

Sleipnerleverte: 139 storkobber, 232 sel, 22

klappmyss, 4 isbjgrn, 60 kg dun og 85 tenner R o s
spekk. Sammenlignet med andre fartgyer vartg ykjente karar med harpun pa Minna i 1900.

det en gjennomsnittsfangst. | midten av oktober
kom Nils Liaaentil Tromsg etter & ha levert

Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsmuseets arkiv.
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Magnar Aklestad i Storskipper Hjgrundfjord: Fram til 1964 var Hjgrundfjord

o eigen kommune. Busetnadane i Hjgrundfjord
0g globetrotter fra Bondalen bestar av ei rekkje bygder blant hgge fiell langs

florden. Og som eigen kommune var
Av Magnus Sefland Hjarundfjord mykje basert pa fjord og bat som
Ishavsfolk fra fiordane og dalane: Pa framkomstmiddel.Unntak fra dgEte mgnsteret
Sunnmgre var Brandal/Hareid, Tjervdg og V&l dei litt lengre dalfera Skjastaddalen og
Vartdal ishavsbygdene. Saman med AlesundBondalen. Fer privatbil vart allemannseige,
som utrustingshamn utgjorde desse stadan¥€gane og ferjesambanda betre, var rutebaten
tyngdepunkta i ishavsdrifta frd SunnregMen t||_ Alesur_ld det V|kt|g_aste_ framkomstmiddelet.
utan ishavsfolk fra fiordbygdene og dalane Hjegrundfjord var meir orientert mot Alesund
ville ikkje ishavsdrifta fra Sunnmgre ha vorte €N mot  @rsta, ~som  seinare  vart
det den vart. Dei viktigaste fiordoygdene i Kommunesenter i den samanlatte
denne samanheng var Hjgrundfjord, @rsta,storkommunen: Melerlkala i Alesund var eitt
Volda, Dalsfiord, Syvde og Vanylven. Dette &V dei aller viktigaste trafikknutepunkta for
sagt utan & nedvurdere innsgsfolk fra andre ~ hie@rundfjordingane.

bygder og distrikt. Hjarundfjord vart slatt saman med Vartdal og

@rsta til felleskommunen Qrsta i 1964.tdtt
kvart fekk felleskommunen fleire ordfagrarar
som kom fra Hjarundfjord. Privatbil var i ferd
med & bli allemannseige. Trafikk gjekk meir
med bil og ferjer, i staden for med rutebat pa
florden. Hjgrundfjord vart meir orientert mot
kommunesenteret  @rsta. ufRRbaten pa
Hjarundfjorden slutta & ga i 1966. Dette snudde
noksa mykje opmed pa kommunikasjonane.

Ishavsveteranar fra Hjgrundfjord:
Ishavsfolka fra Hjerundfjord var mange. Ein
_i ' del av dei budde der store deler av livet. Andre
o | = vaks opp og hadde namn fjarundfijord, men
Magnar Aklestad. Fotoutlan: Magnar Aklestad. budde mykje av livet andre stader. Ein av den
siste typen var skipper Peder Trandal. Han vaks
pp pa Trandal, men busette seg pa Gaseid i
orgund. Andre hjgrundfjordingar som var
skipperar og skyttarar var Lars Saure og fleire
blad Rgnmg. Underordna ishavsfolk fanst i
dei fleste bygder. Men Bondalen og Viddal var
kanskje dei hjgrundfjordbygdene som merkte
seg litt ut. Ogsd pa eigarsida hadde

Eit seerleg interessant fenomen er athjgrundfiordingar framstdande posisjonar.
ishavsnaeringa rekrutterte folk ogsa fra bygderEdvard Leira fra Leira vart ein av leiarane i
som ligg eit stykke fr& sjgen og fr& gard Rieber Vollan 1951).

heller langt til dals. Slike bygder er Dalsbygd i Som representant for alle dei menige

ga;g?g:ag‘;?sr?lein \(;gl dF;IIista%%artllsglénQ rsta, hjgrundfjordingane pa ishavet er det freistande
u.o J . ) g o go a4 nemne Ole Viddal. Han var med ishavsskuta
Skjastaddalen i Hjgrundfjord. Ogsa fra

Oonstrvn. Hornindal oa Hielmelandsdalen éBrandal i Vestisen i 1949. P& heimtur fra
ppstryn, g n P2y/estisen kom Brandal til og var med p&

ia;%irvesr?:gr?nz\r/] fylkesgrensa kom @g annan berginga av folk fra Hergyfjordred forliset
' utanfor sunnmgrskysten. Om bord i Brandal

Ishavsfolk fr& bygdene var oftast gutar og
menn oppvaksne pa gardsbruk. Dei hadde god
kjennskap til stell av dyr, ogsa avliving av dyr.
Dei var vande med arleg slakting husdyr pa
gardane og jakit seerleg hjortejakt i skog og
fiell. Dette var kunnskapar som dei tok med
seg til fangst pa ishavet.
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halte dei folk over f
halte dei gjennom sjgen som om det var
sm-tor sko, h a rmuntée tprtakh r
om Ole Viddal. Hjgrundfjordingar som ikkje

var pa sjgen eller hmvet, arbeidde ofte pa
sigbuene i Alesund, p& Ellingsaya,
Fiskarstranda og andre stader mykje av§
vintrane.

Magnar Aklestad i oppvekst og ungdom:
Magnar Randulf Aklestad vart fadt pa Aklestad
i Bondalen i 1936. Aklestadardane ligg to og
ein halv kilomeer fra sjgen. Fra Magnar sin
heimegard kan ein sa vidt sja fijorden.
Generasjonen fgr Magnar blant andre far
hansi var noks& mannjamnt pa sjgen. Far til | Magnar sin oppvekst var det lite samband
Magnar var fiskar, han var bade pa storsildfiskeqed @rsta. | skulealderen var den mest
pé kysten og pa sildefiske ved Island. regelmessige kontakten med @rsta den &rlege
tannlegedagen. Det var den verste dagen dei
gisste. Dette var naturleg nok pa grunn av
Sjdve tannlegebesgket. Men det var ogsa
traudig & vente i @rsta bade fgr og etter
tannlegebesgket. Bussavgangane var ikkje sa
mange.

Magnar Aklestad (tv) og stuerOle Tarn.
Fotoutlan: Magnar Aklestad.

Lokalmiljget i Bondalen var yrkesmessig
orientert ogsa mot sjgen. Fra grannegarden p
Aklestad kom Karl Aklestad. Han dreiv ishavet
og var blant anna med Malula av Haugesund i
Kvitsjgen og Stretet rundt 1930 (Nautvik:
personleg frasegn).

For bondalingane tok kontakten med @rsta seg
litt opp etter kvart som ungdomane vart gamle
nok til & g4 pa dans. For Magnaitts
vedkomande ma det ha vore rundt 1880
Ungdomar frd Saebg og Bondalen spleisa pa
taxi og drog pa dans i Amdalen, @rsta,

For Magnar Aklestad gjekk farste etappe p&Hovdebygda og Vikebygda i Volda.
vegen frd Bondalen til verdshava og
polaromradakarakteristisk nok med rutebaten

Ogsa fra gardane lengst fraranm Bondalen
kom det ei rekkje ishavsfolk. Fra Frgland, om
lag ein kilometer lenger framme i dalen enn
Aklestad, kom Kare Frgland, som vart bade
styrmann og skipper.

Luftkamp: Siste krigsvinteren, 1944/45, sgkte

ut fiordent ikkje over Bondalseidet til @rsta. mange tyske fartgy inn i vestlandsfjordane for a

o q finne ly mot allierte flyraid. | Norangsfjorden,
Rutebaten  anlgp Seebo Klokka  atte om0 o' 10061500 meters hagd, Iag tre

morgonen og var ved meierikaia i Alesund i _, . o
halv elleveellevetida. Baten returnerte fra fgr']?] oppankra. Det starste var pa vel0DD

Alesund klokka fire om ettermiddag og var pa

Seebenzermare klokka sju om kvelden. | februar 1945 var Magnar Aklestad atte &r

Magnar hadde ei tante som budde i Keisergf,immal 0g gjekk pa skule. | den tida gjekk dei

Wihemsgai | Alosund. Dt va Mgt ofe P4 e S0 e s i homedag vr
pa besgk i gutedagane. Han var ikkje gamle 9

karen di han begynte & reise &leine me ed. Da dukka det opp ei alliert flygruppe fra

rutebaten til Alesund for & besgke tanta. FréNE?;trI]ar;?.orjng 1\3/22 ;Itl(ieerteeui{ aba:%netel
meierikaiavar var det kort veg opp til Keiser gs) : y pp

Wilhimsgate. | omradet ved meierikaia heldt lzombene sine. Men kort etter fekk dei nok med

fiskehandlarane Standal og Skarbgi tibegge a forsvare Segot fly fra den tyske fbeasen_ pa
hadde hjgrundfiordnamn. 1 omrédet rundt OIerGossen. Fleire tyske fly vart nedskotne. Ein av

P o dei tyske flygarane hoppa ut i fallskjerm og
heldt Magnar mykje til nar han var pa . . :
2lesundsbesgk. berga seg ned til folk. Ein av dei som omkom,
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vart funnen og vart gravliagt pa kyrkjegarden paskuta ville ga ned i lgpet av dei naerastetpar
Seebg. Der er ein veng fra flyproleel sett opp  vekene. Skuta vart evakuert og rekna gapt.
som gravminne. Det heile vart registrert som eit forlis.

Magnar har fortalt at alle i bygda som kunne, Medan alle trudde Jopeter lag pa havbotnen
var ute for & sja mest mogleg av dramaet. Frautanfor NordausGrgnland, overvintra skuta i
skytinga fall det ned ein god del tomhylser over realiteten flytande, heilt pa eiga hand. Det aret
bygdene. For gutar i rette alderen var detvar Magnar matros pa MRF sin lokalrutebat
spennande a samle tomhylser. Haram. Baten trafikerte ta fr& Alesund til

) _ Nordgyane, med Steinshamn som endepunkt.
Leiar for den Hierte flygruppa over

Hjerundfjord i februar 1945 var Igytnant Arne Aret etter, 1957, gjorde Magnar militeerteneste,
Plyhn. Tidleg pa 197@alet var oberstlgytnant som det naturleg hgvde seg, i marinen. Farst pa
Arne Plyhn (19124)1 etter alt 8 dgmme same jagaren Haugesund og deretter pa fregatten
manni stasjonssjef pa forsvaret sin stasjon paGarm. Det meste av seglinga i marinen var pa
Jan Mayen. Pa den tid gjekk Polarbjgrn (eksnorskekystenMen Magnar fekk ogsa med seg
Jopeter) av Brandal, skipper Arne Rgbekk, i eit tokt til Londonderry i Nordrland.

forsyning til Jan Mayen. Pa ein av turane hadde_

Polarbjgrn med Marit Karlsen Brandal, dotter P&~ ettersommaren 1956  vart ~Jopeter
til reiaren, og venninna Torill Overvdg som Sensasjonelt funnen igjen i ein fiord pa
messejenter. D& jentene bespkte stasjonen, V&lordaus{Grznla_nd. Skuta vart slept tilbake til
nettopp Plyhn vert for dei (Ba1991; Hafsten Norge, reparert i Bergen og deretter overdregen

m. fl. 2005; Eliassen m. fl. 2010). til sin tidlegare eigar i Brandal. Jopeter gjekk
inn i same fart som skuta hadde gatt i tidlegare.
Jopeter/Polarbjgrn: I dei tidlegaste Ny skipper var Henrik Marg. Kort tid seinare

ungdomsara farst pd 19%@let var Magnar fekk skuta nytt namn: Polarbjarn.

Aklestad heime som arbeidshjelp pa garden.

Han begynte karrieren som ishavsmann 17 &Magnar giekk om bord i Polarbjern som matros
gammal. Det var pa selfangst ved Pa nyaret i 1958. Han stod i teneste der ftil

Newfoundland p& Jopeter av Brandal i 1954. 1961._Fartsmﬂn§teret var i hovudsak det same
Skipper var Knut Nakken. Jopeter var p& denSOM tidlegare, da skuta heitte Jopeter. Det var
tid sterste fangstskuta p& Sunnmgre, ogfangst ved Newfoundland, forsyning fra
newfoundlandsfeltet det mest fierntliggande avPanmark til AustGrgnland og fraktoppdrag til
felta der norske skuter fangsta. Svalbard og Jan Mayen.

Med det var kursen for Magnar sitt yrkesliv 1961 var eit uvanleg vanskeleg isér pa feltet

stukken ut. Jopeter var godt eigna som lasteb&f@nd tid. Det var lite hgve til a fangste, og fleire
P& femtitalet var skuta i tillegg il skuter fekk skade i isskruing. Polaris fekk

newfoundlandsfangsten mykje brukt i frakt og Skadd roret. Mannskapet greidde & berge det
forsyning pad AusGregnland for danske delvis lausrivne roret om bord i skuta og tok
styresmakter. Kgbenhavn var fast anlgpshamfl€t med da skuta vart slept heim.

for skuta igranlandstrafikken. Ei av skutene som lag innefrosne og som til

Magnar fekk med seg newfoundlandsfangst iSlutt matte lagnaden i isskruing, var den
bade 1954 og 1955 og forsyningsturen til Aust Velkjende treskuta Veslekari. Vraket lag
Grgnland sommaren 1954. Men i 1955 ville iInneklemt i isen ei tid etter at mannskapet
han ha litt sommarferie og stod over hadde gitt opp skuta og gatt over isen ftil
grenlandsturen. Dermed gjekk han glipp av einPolarbjgrn. Nettopp Polarbjern og Harmear

av dei meir spektakul@repisodane i norsk Plant skutene som lag ikkje sa sveert langt
ishavshistorie. P& grenlandsturen vart Jopeteknna. For dei passiviserte mannskdpalant
stengt inne i isen, miste propellen, vart utsettd®l Magnar Aklestad- pa dei innefrosne
for sterk isskruing og fekk lekkasje som tilsa at skutene var det litt tidsfordriv a ga turar over
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isen til vraket av Veslekari for a fglgje med i hadde sove i sin eigen lugar, kunne han sjglv
utviklinga 1 inntil isgrepet losna og vraket lett ha vorte eit offer fokolosen som trengde
sokk. framover i skuta og inn i lugarane.

Polarbjgrn med brann i lasterommet, for full
fart mot Alesund. Fotoutlan: Magnar Aklestad.

Antarktisekspedisjonar og dgdsfall: | dei

e sgrlege sommarsesongane 1958/59 og 1959/60
Folk fra andre skuter studerar vraket av var Polarbjgrn pa to ekedisjonsturar til
Veslekari ved forliset ved Newfoundland i Norway Station i Antarktis, ein stasjon som
1961. Mannen i lys anorakk midt pa bilde er Norge hadde der i samband med det
skipper Kyrre Jakobsen fra Harmoni. Til hggre internasjonale geofysiske aret. Stasjonen lag
for Jakobsen star Bjarne Hustadnes fra ved kysten om lag ved-@eridianen.
Polarbjgrn. Til veastre for Jakobsen star

Magnar Aklestad, ogsd han fr& Polarbjern. Den forste turen gjekk greitt. Men den andre, i
Foto: Edvard Hole. sesongen 1959/60, fekk eragisk forlgp. Ved

arsskiftet 1959/60 overtok Seifrika basen
Grgnlandsekspedisjon og dgdsbrann  Norway Station. Den norske aktiviteten vart
Sommaren 1958 var Polarbjgrn pa veg fraavvikla etter at det internasjonale geofysiske
Kgbenhavn til AusGrgnland. D& skuta var &ret var avslutta. Etter den sgrafrikanske
vest for Stadlandet, vart det oppdagaovertakinga fekk basen kortnamnet SANAE.
ulmebrann i koksten i lasterommet. D& folk i _ _
lugarane under bakken skulle purrast, var deic@peé Town var eit mykje  brukt
liviause. Kolos fra lasterommet hadde trengtPa@sseringspunkt pa ekspedisjonsturar. Der vart
giennom skota til lugarar under bakken, derdet gjennomfgrt utskifting av mannskap og
folk, bade passasjerar og mannskap, Iag og So\ﬁ;_kspedlspnsfolk._ Ekspedlspnsfolka_t reiste
Skuta la med ein gong om kursen og gjeledm gierne med fly til Cape Town og gjekk om
full fart mot Alesund. Mannskapet gjekk straks Pord i skutene der. Retur vart gjerne ordna pa
i gang med livredding og greidde & berge fleire. Same mate. | Cape Towran det ogsa bunkra
Men til slutt matte det konstaterast at brannen®9 proviantert.

hadde kravd fire liv, to fra mannskapet og t? Pa tur sgrover seinhausten 1959 hadde

%a;:r?sslgaerf valrzlsnon teillvslpd?;n omkomne  fra Polarbjgrn gatt nokre timar sgrover frd Cape
P pren. Town i tung sjg. Stuerten skulle tegme ei

Magnar Aklestad var p& vakt d& brannen vartPapirkorg over bord pa lesida. Akkurat i den
livberging. Magnar var sjelv farleg neer ved & Sku eit hiv av sjggangen. Stuerten miste

miste livet. Dersom han hadde hatt frivakt og Palansen og fall over bord. Hendinga vart
observert av ein av dei sgrafrikanske
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ekspedisjonsfolka, som slo alarm. SkutaMagnar Aklestad var matros og skulle overta
snudde og gjekk i gang med leiting. Hendingarorvakt akkurat da dynamitteksplosjonen
skjedde i mgrker, seint pa kveld. Leiting gjekk inntraff. Han var ein av dei farste som kom til
fare seg heile natta, med alle lys pa og folk iog fann da omkomne. Som farebuing til
tenna og pa alle andre utsiktspunkt om bord,gravlegginga vart den omkomne sydd inn i ein
inn til sgrafrikanske skip og fly overtok leitinga segldukspose. Magnar var saman med
neste dag. Stuerten vart ikkje funnen. overstyrmannen om innsyinga. Maskinsjefen
kappa av ein hgveleg stor del av ein stagbolt.

Denne vart sydd inn i fotenden av
seglduksposen for at pars skulle sgkke til

botns.  Skipper Henrik Marg forretta
gravleggingsseremonien etter eit offentleg
fastsett, kyrkjeleg rituale. Etter Magnar si
meining vart det gjort pa ein fin og verdig
mate.

Svalbard og Jan Mayen: | 1959 fekk
Polarbjarn forsterka riggemed stalstgtter pa
frammasta. Med det vart skuta betre eigna for
tyngre transportoppdrag. Polarbjgrn utfarte ei
rekkje slike oppdrag pa Svalbard og Jan
Mayen. Medan Forsvaret bygde ut anlegga sine
pa Jan Mayen, var Polarsbjgrn saman med
Polarhav fra sameeiarlaget mykje brukt i
transport til Jan Mayen, som regel med Bodg
som utgangspunkt. Fra 1959 var det mykje
byggjeaktivitet pa Jan Mayen. Mykje folk og
tunge reiskapar som gravemaskinar bulldosarar
og lastebilar vart frakta til gya. Ein gong hadde
Polarhgrn med ein bulldosar pa elleve tonn.
Ved skifte av mannskap pa stasjonen hende det

Harald Hovde frd Hovdebygda i @rsta, stuert at Polarbjern hadde naerare ferti passasjerar pa

pa Polarbjern. Pa ekspedisjomsttil Antarktis  oyerseglingane (Eiken: personleg frasegn; Barr
hausten 1959 fall han over bord sgr for Cape 1991),

Town og omkom. Fotoutlan: M. Aklestad

P4 same antarktisturen me’
Polarbjgrn fekk dei litt seinare ei
nytt dedsfall. Skuta var da pa ve
vidare sgrover. Ein av styrmenner
omkom i ein eksplosjp under
handtering av dynamitt. Skuta ve
da utanfor rekkevidd for helikopter
Der var ingen  motgaandeg
skipstrafikk som kunne ta bara me
den omkomne med til vidarg
heimsending. For skuta a snu, vil
forseinke ekspedisjonsprogramm§
pa ein gydeleggande ate. Derfor
matte den omkomne graviegga
ved senking i havet. Gravlegginga vart gjort i
naerleiken av Bouvetgya.

MT Elisabeth Knudsen av Haugesund.
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S 7
Mannskapsbilde pa Polarbjarn pa
ekspedisjonstur til AusBrgnland | 1966. o _ ) )
Framme fr& venstre: Maskinist Sigmund J. Batumii Georgia nzer den tyrkiskergnsa inst
Brandal, styrmann Magnar Aklestad, styrmann | Svartehavet og Japan og mellom Gulfen og
Kare Froland, fru Ellen Marg, skipper Henrik Australia.

Marg, telegrafist Eli Holstad og stuert Bernt
Marg. Bak frd venstre: Kare Nils Braal
Asbjgrn  Barstad maskinsjef Leonhard
Sulebust, Olav Barstad, Idar Dimmen, Bjarne
Hustadnes, Myklebust (ukjent fornamn) og
dansk kokk (ukjent namn). Foto: Edvard Hole.

Sjelv om bade baten og reiarlaget var bra, likte
ikkje Magnar tankbatar og tankfart s godt.
Derfor skifte han til ein ny og fin bulkcarrier
som heitte Norbega (12 100 brt). Baten
tilhgyrde reiarlaget I/S Sverdco (Sigurd B.
Sverdrup), Oslo. Dette reiarlaget hadde

Magnar Aklestad var matros p& desse turandilknyting il familien  Jakoben i
fram til 1961. Byggjektiviteten p& Jan May ishavsreiaranéiTromsg.
auka pa ogsa i ara etter 1961. Bade Polarbjfarrl1 skulesret 1963/64  tok Magnar

(I\)/Ig Pola'\r/rlmv dheldt ff_f(‘[(‘? thrafikken ga OJa(tjno styrmannseksamen, andre klasse, i Alesund.
ayen. vien den var IKkje Magnar med pa, dape atter kom han om bord i sin gamle kjenning

han mgnstra av nettopp i 1961. Polarbjgrn (eks Jopeter), denne gong som

Utanriksfart og utdanning: | 1961 slutta Styrmann. Skipper var, som fgr, Henrik Marg.
Magnar Aklestad p& Polarbjern og menstra pa iP2 Polarbjern fekk Magnar sambygdingen
utanriksfart. Han var eitt &r p& tankbaten Kare Fraland som styrmannskollega.

Elisabeth Knudsen (11 600 brt) som tilhgyrde
Knut Knutsen O.A.S. i Haugesund. Der var han
saman med ein annan hjgrundfjording, Svein
Viddal. Det aret gjekk baten i fart mellom

| 1967 tok Magnar styrmannseksamen, fgrste
klasse, i Alesund. Denne utdanninga falgde
kalenderéet, med skulestart i januar og
avslutning i desember.
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dei var ferdig med skipperutdanninga
sommaren 1970.

Janca og Janka:Etter skipperutdanninga kom
Magnar Aklestad om bord i stykkgodsbaten
Janca som overstyrmann. Han trong meir
fartstid som overstyrmann for & bli kvalifisert
som skipper. Som nemnt var Magnar pa gamle
trakter dd han kom om bord i Polarbjgrn i
februar 1958. Skuta var nemleg identisk med
den tidlegare Jopeter, men na med nytt namn.
Det same var tilfelle med Janca. Baten var
identisk med stykkgodsbaten Carmen, som han
hadde segla med tidlegare. | 1970 hadde baten
fatt ny eigar, reiarlaget Harald Jacobsen
Shipping A/S, Oslo; og nytt namn. Reiaren,
Harald Jacobsen, var kontorsjef hos reiarlaget
Olsen Daughter A/S (Sofie HelenWigert),
Oslo, far han starta eige reiarlag i 1970.

Om bord i Polarbjgrn i 1966. Fra venstre:
Knut Holen (gjest om bord), Edvard Hole,
styrmann Magnar Aklestad og telegrafist Eli
Holstad. Fotoutlan: M. Aklestad.

Deretter mgnstra Magnar pa igjen i
utaniksfart. Det var pa stykkgodsbaten
Carmen (4 500 tdw). Baten gjekk i fart world
wide i eit mgnster der baten steppa inn i
oppdrag for andre reiarlag. Blant reiarlaga so
nytta Carmen i slik fart var Leif Hgegh & Co,
Oslo, og Chr. Haaland (Concordia Line),
Haugesund.

| den farten var Magnar ute 23 manader i eitt
strekk. Vinteren 1967/68 var det uvanlege
sngmengder pa Sunnmgre, med sngras ¢
rekkje stader der det med meir moderatg
sngmengder normalt ikkje gjekk ras. | februar Janka Polanyi i fiernsynsstudio i NRK i 1966
1968 vart Seebg, Magnar sin heiats raka av

sngras. Fleire gardstun pa Rise var rasert og tre

personar omkom. Akkurat da dette hende var

Magnar om bord i Carmen utanfor kysten av Ved eigarskiftet i 1970 var det hggtideleg
Nigeria. giendap av Carmen. Baten fekk namnet Janca

etter gudmora: Janka Polanyi. Vel & merke med
Hausten 1969  starta  Magnar  pa litt ulik stavemate.
skipperutdanning pa sjgmannsskule i Farsund.
Skulen og leerarane daadde godt ord pa seg.
Magnar, saman med nokre venner, reiste dit, 0

Janka Polanyi er av ungarsk opphav, fadt i
944. | 1966ara var den stilige dama
jernsynsvertinne i NRK. Det fgrte med seg at
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store deler av Norge var pa fornamn medWilhelmsen (ikkje Wilh. Wilhelmsen) og ein
henne. Som ein av si tids fremste kjendisarmann som ogsa har late hgyre fra seg seinare:
fekk ho ogsa rikeleg omtale i vekeblada. tankreiaren John Fredrikseih seinare kjent

. ) som ein av Norges rikaste penso.
Baten Janca var chartra av Esso Oil Company

og gjekk i stykkgodsfart i Karibia. Det var Polarsirkel: Magnar Aklestad mgnstra av
forholdsvis korte seglinga og mange Caricom | pa nyaret i 1975. Han fekk tilbod fra
hamneanlgp. Hovudhamnene var Kingston péRieber & Co AS i Bergen om a overta
Jamaica og Baton Rouge i Louisiana, eit stykkenybygget Polarsirkel som skipper. Han takka ja
opp etter Mississippi, nord for New Orleans. og gjekk inn som inspektgr under bygginga ved
Farten i desse omrada, med tilhgyrande klimaHgivold MV i Kristiansand. Magma var
hadde naturleg nok atskilleg cruisepreg overinspektgr der saman med maskinsjefen.
seg. O6Reine dr Bymef ar Alersie dnden byggindbavgrnPalarsirkeh lgidt .
) ) Jbort for den antarktisekspedisjonen som Norsk
Reiarlaget spanderte eit lengre opphald papojarinstitutt hadde planlagt for sesongen
gudmor Janka om bord i baten som bar hennafi 976,77, Norsk Polarinstitutt var kome s& langt
namn. Gudmora kom om bord i Tid.  planlegging at dei hadde spedisjonsleiaren,
Normalt er det overstyrmann, fartgyet SIN glasiolog Olav Orheim (seinare direktgr i

nestkommanderande som ma ta  deigrsk Polarinstitutt) pa fleire besgk ved

vanskelegaste og farlegaste oppgéveneo Hgivold. Skuta vart overlevert i januar 1976.
kriseprega situasjonar. Men somme tider far

overstyrmenn ogsa dei hyggjelegaste og mesFEarste tur med Polarsirkel gjekk til fangst ved
ettertrakta oppgavene. Det var nettopp Newfoundland i 1976. Skuta hadde med seg
overstyrnann Magnar Aklestad som tok i mot ein last pa 55000tme tretgnner fra Haugesund

Janka Polanyi i Port of Spain i Trinidad og til ei kanadisk hamn ved grensa til USA. Sidan
gnskte henne velkomen om bord i Janca. HoPolarsirkel skulle sa langt sar i Canada, gjekk
likte seg sa godt om bord at ho vart der i fleireskuta gjennom den engelske kanal. Pa
veker. T 6 Men ho hadde ei nfangsfeltet vistee Polarsirkes segnsom ei god
begynte a bli litt bekymra. Telegrafistenrva skute iisen. Men ho var likevel heller upraktisk

f ekk nokr e skarpe m e fordangstgfardi 6o, hadtieasd hgdé abgrdingar.
fortalt med eit smil. Polarsirkel var bygt meir for ekspedisjonar enn

for fangst.

Polarsirkel fekk bra fangst og tok full kvote.
Fangsten skulle leverast i Tromsg, og skuta
skulle uansett ga nord om Island pa veg til
Tromsg. | Ves8en hadde Fortuna av Tromsg
forlist, og folka hadde vorte tatt opp av
Kvitungen av Alesund. Polarsirkel mgtte med
Kvitungen i Vestisen og tok Forturfalka med

til Tromsg. Alle desse skutene tilhgyrde
Rieber, som samordna operasjonen.

Etter at Polarsirkevar komen til Alesund, vart
skuta sendt tilbake til Vestisen for a ta ut
hjelpeskipet Harmoni og fangstskuta-Q&a
som lag faste i isen. Harmoni hadde da ein

Magnar slutta om bord i Janca i 1974. Ei propellskade.
kortare tid var han skipper pa ein containerbat

med namnet Caricom |. Eigar av batem e#

nederlandsk foretak med namnet Scanbulk.

Bak dette foretaket stod ein mann som heitte

Magnar Aklestad.
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S Plrsirkel i Antarktis.Fo M. Akad

Sommaren 1976 gjorde Polarsirkdleire Det vart lgyvt midlar til ein
lasteturar til Svalbard. Skuta var godt utprgvt sommarekspedisjon til Antarktis i 1976/77. Ein
for den forestdande antarktisekspedisjonen.  del av opplegget var at det ogsd mattevést

] o ) midlar til ein ny ekspedisjon ikkje altfor lenge
Antarktisekspedisjon  1976/77: Polarbjgrn  geinare, blant anna av omsyn til instrument for

(eks Jopeter) i med Magnar Aklestad som |angtidsméalingar som ske utplasserast. (Barr
matros i henta heim den norske 2003).

antarktisekspedisjonen pa nyaret i 1960rdéo

hadde da hatt forskarar pa Norway StationDette farte i fgrste omgang til den norske
sidan 1956 i samband med det internasjonaleekspedisjonen til Dronning Maud Land,
geofysiske aret. Weddellhavet og Buvetgya 1976/77.

o _ Ekspedisjonsfartgy var Polarsirkel, med

ekspedisjonar til Antarktis. | 1974 var direktar

o o . . Polarsirkel gjekk fra Bergen til Rio Grande i
Tore .Gjelswk i Norgk 'Polarlnstltutt med pa ein grgsil (neer grensa til Uruguay) og tok om bord
budsjettkmferanse i finansdepartementet. Derforsyningar. Skuta gjekk vidare til Port Stanley
heldt han fram at Norge hadde det Storsteyy Falklandsgyane. Der koforskarane om
suverenitetskravet i Antarktis, men var 0g9sdpord. Dei hadde reist med fly via Argentina. |
den nasjon som hadde minst aktivitet der.ijjleqq til forskarar fra ei rekkje universitet og
Mange andre land hadde stgrre aktivitet. Norgejnsiitutt hadde Polarsirkel ogs& med reporter

var ngydd til & kunne vise fil aktivitet i paakon Berde og fotograf Karl Hans Johansen
Antarktis for a kunne forsvare sin plass vedfy NRK. Deira medverknad resulterte i fleire
internasjonale konferansar og forhandlingar.fiernsyrs i nnsl ag, og i til

Gjelsvik fekk gjennomslag for sitt synspunkt. At ar kt i s 6 .
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Fra Falklandsgyane gjekk Polarsirkel rett til instrumentene sine opp neste gang de kommer
isen ved Dronning Maud Land og sette pa landher.

ekspedisjonen sitt landparti. Deretter gjekk . .

skuta ut i havet for & gjennomfare ei rekkje D€ Provde a fa opp en strammaler som hadde
undersgkingar der, blaanna seismikkskyting. §tatt i havet S|d_en 1968. TlAme etter time seilte _
Men etter kort td kom det anrop frg OPol arsirkel 6 fram og ti
landpartiet. P& veg inn over isen med hav med dreggen_ sIeper_1de langs havbunpen.
sngscooterar kom dei til ei sprekke som deiMen hver gang vi halte inn, var dreggen like
ikkje kom seg over. Det viste seg at dei haddef0m som da vi satte den ut.

blitt sett pa isen pa eit stort isfjell, skilt fra
kontinentalisen. Polarsirkel returnerte, tok
landpartiet om bord igjen og gjekk lengre

Havforskerne visste ngyaktig hvor i havet de
hadde satt ut strammaleren de lette etter. Og

e . signaler fra en satellitt i verdensrommet setter
austover til ein ny stad for landsetjing. (Hadde g

- : demi stand til & finne igjen ngyaktig samme
ekspedlspnen_hatt med he_hkopteroog kunnasted med en feilmargin pad under 100 meter.
rekognosere, ville dette ha blitt unngatt).

Likevel ble det med forsgket det eneste
Polarsirkel gjekk inn i Weddellhavet, heilt inn dr?gger) fikk tak i, var isflak sé_mannskaope}
til den argentinske basen General BelgranoMatte vise hva de duger til som sjafolk for a fa
inst i Weddellhavet, nesten 78 grader sgr.den |os. Altvinsjen halte og dralreggwiren,
Magnar Aklestad har i karrieren sin vore der like fast satt den i isflakene. Farst med dyktlog
fire gonger som skipper, tre gonger med mangvrering mellom flakene og et godt mal

Polarsirkel og ein gong med Polar Queen. télmodighet greide skipper Aklestad og folkene
hans a berge dreggen og wiren--0 .
Fra boka til Bgrde/Johansen: (Bgrde/Johansen 1978).

6-- Det er tidlig januar og midtsommer pa (Her kan det nemnast at professor i osesafog
disse hgye breddegradene i sgr. SkippeArne Foldvik er son til Nils Foldvik, som var
Magnar Akl est ad k j Br ekspedisjoRsteibnraog wlegrakse il Myggbuktd € n
kraftigste norske isbryteren, inn i det fgrste ara 192628 (Mikkelsen 1994)).

drivisbeltet i Weddellhavet med den farste rent o ) )
norske ekspedisjonen der p& 16 &) (sen & Bouvetgya: Ekspeds;onep i 197.6(77, slik
blitt tjukkere, og larmen i lugaren min forut er Mange andre  antarktisekspedisjonar,  la
stygg og sterk. Det lyder som skutesiden blir N€imvegen om Cape Town. Pa vegen gjorde
flerret opp i hele skipets lengde hver gangPolarsikel stopp ved Bouvetaya. Jya er om
Aklestad Kjerer skipet gjennom et nytt isflak. lag 50 kvadratkilometer stor og seiest a vere

forf merkn) Opptatt A at det bare er lmz fré. andre kyStar N%raSt er Afrlka, om |ag 2500

centimeter mellom hodet mitt i keya og isen Kilometer borte.
utenfor, men etter hvert blir den stygge lyden

en kuliss jeg er fortrolig meée--0 . Bouvetoya ligg ofte innehylla i ein

skoddebanke. Magnar Adstad hadde tidlegare
Meir fr- boka t-+lengR Ve l/NPLLKen gsdyafire genger, utan a ha
ute i Weddellhavet setter Are Foldvik, fattheve til a sja gya med eigne auge, pa grunn
Herman Gade og Réar Bg, havforsker av skodde. Dette var pa tur og retur pa dei to
gruppen om bord, instrumenter i sjgen for g antarktisturane med Polarbjfarn i 1958/59 og
mé&le havstrammenes styrke og retning. | overl959/60. Men ved anlgpet i februar 1977 var
ett &r skal havstrgmmene drive en liten skovlVerét godt, og bade forskarar og NRélka var
pd dette instrumentet rundt og rundt. Et! Iand..Forskarane sette opp ein automatisk
magnetband inne i instrumentet skal ta oppVerstasion (Berde/Johansen 1978). Magnar
kodesignaler fra enne bevegelsen, og dem Matte ngye seg med a sja gya fra skuta. Som
tolker havforskerne nar og hvis de far Skipper matte han halde seg om bord.
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Antarktis igjen T 1978/79:Somrane 1977 og da skuta var pa veg frA Dronning Maldnd
1978 var Magnar Aklestad pa fleire og Weddellhavet tilbake til Cape Town. P& den
ekspedisjonsog frakteturar til Svalbard med fgrste seglinga, til Bouvetgya, fekk Polarsirkel
Polarsirkel. | november og desember 1977 varkrilltralen inn i propellen under forskingsarbeid
Polarsirkel pa oseanografisk ekspedisjon nordved gya. Derfor matte skuta fa slep tilbake til
for Svalbard og nadde til vel 81 grader nord. Cape Town fra ein sgrafrikansk slepebat. P&
den tid var kspedisjonen pa det neeraste ferdig
med forskingsopplegget. Tapet vart ikkje sa
stort i tid, pengar eller forskingsutbytte.

I motsetning til 1976/7-€kspedisjonen hadde
1978/79ekspedisjonen med to helikopter.
Desse kom til nytte, blant anna ved landsetjing
av forskarar og utstyr pa Bouvetgya. Da fekk
Magnar ogsa have til ein tur pa land pa gya
som han hadde vore sa nzer ei rekkje gonger,
men lenge ikkje fatt hgve til & sja, pa grunn av
skodda.

Ekspedisjonar med utanlandske
oppdragsgjevarar. Magnar Aklestad var
tidleg pa 198aalet pa fleire
antarktisekspedisjonar med Polarsirkel. To av
turane var for tyske og ri for indiske
oppdragsgjevarar.

For Tyskland (Vesfyskland) var dette farste
antarktisekspedisjon sidan ekspedisjonen med
MS Schwabenland like fgrtlorotet av andre
verdskrig. Pa 197@alet stod Tyskland heller
litt tilbake i polarforsking. Men pa den tid var
Tyskland etablert som gkonomisk stormakt og

Professor Arne Foldvik ved Moskusheimp&  hadde planer om & arbeide seg opp ogsa innan
NordaustGranland 2001. Foto: M. Sefland polarforsking.

(P& ein sommarekspedisjon i 1979 nadde skutdyskland planla pa slutten av 19%det
82 grader, 12 minutt nord). Fangstsesongen Pyd9ing av ein stor isbrytar og forskingsfartay.
1978 var skuta pa fangst ved Newfoundland.Dette fartayet fekk namnet Polarstern og vart
Ogsé ved dette hevet hadde skuta med eifevert fra byggjeverkstaden i Kiel i 1982med

sterre last tomtenner til Canad@ntie gongen desse mala: 386 fot, 11 900 brt og
frd Kortgarden i Romsdal. konvensjonell framdrift pa 20 000 hk. Eigar er

den tyske stat, og fartgydiar Bremerhaven
Antarktisekspedisjonen 1978/79 gjekk ogsdsom heimehamn. Fartgyet blir operert av det
med Polarsirkel, skipper Magnar Aklestad. tyske Alfred Wegenemstitut fiir Polar und
Ekspedisjonen vart delt i to seglingar. FarstMeeresforschung. Polarstern har vore brukt i
gjekk Polarsirkel ein tur fra Cape Town til bdde Arktis og Antarktis. Baten har gétt
Bouvetgya. Etter retur til Cape Town gjorde gjennom bade Nordaustpassasjen 0og
skuta ein ny tur, denne gongen til Dronning Nordvestpassasjen pa ei og samise, og den
Maud Land og Weddellhavet. P& den forstehar ogsd vore p& sjslve Nordpolen fleire
turenT til Bouvetaya- vart ei mindre gruppe gonger(Wikipedia).
forskarar igjen pa @ya for & gjennomfare

programmet sitt. Dei vart henta av Polarsirkel Antarktisekspedisjonane med Polarsirkel for
tyskarane 1979/80 og 1980/81 vart utrusta i
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Bremerhaven. Bade  konstruktgren  av var heist under gaffelen, i posisjon for fartayet
Polarstern og den framtidige skipperen pasitt eige nasjonsflagg. Det var ein sveer gest til
isbrytaren var mad pa ekspedisjonen med aere for Magnar ein gest som han var sveert
Polarsirkel i 1979/80 for & leere isnavigasjon avtakksam for.

Magnar Aklestad. Magnar meinte det trongst, .
for dei hadde ikkje segla i is tidlegare. Magnar Aklestad var pa eitt eller anna
tidspunkt inn om nesten alle Rieber sine

Tyskarane slo det heile stort opp ogsadisgaande fartgy som skipper eller islos. Etter
mediamessig. Dei hadde med tre ulikedei vellykka Antarkts-ekspedisjonane med
flernsynsteam om bord Polarsirkel. Teama Polarsirkel for Norsk Polarinstitutt og for tyske
fotfglgde mannskapet mykje godt heile tida. oppdragsgjevarar trong Rieber fleire og starre
batar for & styrke posisjonen sin i marknaden.
Magnar var aktivt med i planlegginga av Polar
Queen, som vart levert i 1981. Denne skuta
vart bygt bade for ekspedisjonsoppdrag i polare
farvatn og for offshoreoppdrag i Nordsjgen
(Rieber 1993).

Magnar var skipper pa Polar Queen pa ein
norsk ekspedisjon il Rosshavet.
Ekspedisjonen gjekk ut frA New Zealand. Han
var ogsa skipper pa Polar Quepa ein tysk
ekspedisjon til Rosshavet. Eit anna mannskap
Polar Queen. Foto: M. Aklestad segla skuta frd Europa, over Atlanterhavet,
giennom Panamkanalen, over Stillehavet via
Ein gong, ca 1983, var Riebskuta Polar  pijtcaim til Wellington pd New Zealand.
Queen, med Magnar som skipper, pa oppdrag Magnar og hans mannskap reiste med fly til
Framstretet mellom Svalbard og Grenland. New Zealand. Der overtok deskuta 0g
Polar Queen var i ei gruppe #eire fartay p&  gjennomfarte ekspedisjonen til Rosshavet. Ved
ekspedisjon for amerikanske oppdragsgjevarardet hgvet hadde Magnar med seg Ottar M.
| gruppa var fleire av Norges stgrste 0g Brandal som overstyrmann og Peter Josvald

sterkaste ishavsskuter, blant dei Lance ogBrandal som fgrstestyrmann (O. M. Brandal:
Kvitungen (skipper Per Bge). Dei fleste av personleg frasegn).

fartgya lag i ei forholdsvis samla gruppe. Men
Polar Queen |ag &ine inne i isen ca 60 mil Magnar var ogsa skipper pa Polarbjgrn (bygt
lenger nord. 1975- og lik Polarsirkel) til Antarktis med ein
fransk ekspedisjon i 1984/85. Han var skipper
Polarstern var pa oppdrag i same farvatna.pgl Polar Duke i &ra 19836. | jula 1981 lag
Skipperen pa Polarstern kjende Magnar sinhan i Grytviken p& SeGeorgia med Polar
fedselsdato. Akkurat den dagen kom detQueen for ein ekspedisjon. Det var pa den tida
helikopter frA Polarstern til Polar Queen. da Spenninga mellom Argentina og
Tyskarane sa at dei ville ha Magnar med pa eistgpritannia begynte & byggje seg opp il
felles isrekognosering. Det viste Seg i staden a‘fa”ege hggder Omkring Fa|k|andsgyane_ Da
Magnar vart henta til ei heller uventa omvising krigen om @ygruppa braut ut i april 1982, var
og fedselsdagsfeiring for han om bord i Magnar og Polar Queen komne heim til Norge.
Polarstern. Pa Polarstern var fartgyet sitt eigepy krigsutbrotet var eit faktum, vende det
nasjonalflagg normalt plassert under ein gaffelpritiske kringkastingsselskapet BBC  séify
gvst i riggen. Andre #gg, til demes Rieber i Bergen med gnskje om & chartre Polar
nasjonsflagg, signalflagg, ekspedisjonsflaggQueen til bruk i krigsreportasje ved

osv, vart heist under ei ra litt Iagare i riggen. Falklandsgyane.  Rieber sa  nei il
Ved dette hgvet hadde tyskarane heist det tyskegrespurnaden.

flagget ytst pa raa i riggen. Det norske flagget

Isflaket side [19



etterspurt som islos. Ein av batane han var islos
pa i fleire ar, var Rieber sin Polar Bird. Baten
var ein isforsterka lastebat med stor
maskinkraft. Baten har to store kraner for tunge
lzft og medstor rekkevidde. Baten var utstyrt
slik for & kunne lgfte tunge kolli opp og inn pa
isshelfen. Baten hadde overbygget akterut. Rett
fram om overbygget er det plassert ein stor
bustadmodul, med plass til 90 personar. Der er
det ogsd bysse, messe og eie lgjukehus.
Baten vart spesialbygt for fart pa Australia sine
tre basar pa kysten av den australske sektor i
Antarktis og pa basen pa Macquarie Island, s@ar
Magnar Aklestad i sentrum for feiring pé tur til for Tasmania (Breivik: personleg frasegn).

Antarktis. Foto: University of Hawaii at _ . _
Manoa Ein annan bat der Magnar gjorde teneste som

islos, varAurora Australis. Baten er ein stor
isbrytar pa 311 ft/3911 brt.

Elles har Magnar vore med pa opprydding etterBaten vart bygt i Newcastle nord for Sydney,
oljeleiting og oljeaktivitet bael p& Svalbard og etter finsk design.

i Nordsjgen. _ e _ ,
Finnane har god greie pa bade skipsbygging og

Islos: Mot slutten av yrkeskarrieren gjekk isbryting. Ikkje uventa har baten finsk framdrift
Magnar Aklestad meir over til & ta oppdrag fra Wartsila pa 13 600 hiBaten er eit multi
som islos. Med si rgynsle sorm@vigater og  purposefartgy for isbryting, forsking og
elles allsidig re@ynsle som skipsfgrar var hanforsyning, og den har heimehamn i Hobart pa
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Tasmania. Namnet Aurora Australis tyder Vi har aldri spurt Magnar Aklestad om kva
6sBrl yso, mot st ykket skute ihan paniknandd mde evénweltrvile a
borealis). Eigar av baten er den australske statekre s om 0 s i 6 skut e. Kar
Baten blir opererav det britiske reiarlaget P & avvise tanken pa a rangere ei bestemt skute

O, og den blir disponert av reiarlaget sisom &6si 0, meir enn nokon
underavdeling i Sydney. Totalt har baten plassfart. Ikkje lett & svare pa, heller. Magnar var

til 135 personar (Wikipedia). Den vart bygt for inspekter ved bygginga av Polarsirkel, og han

fart pa dei australske antarktisbasane ogvar delaktig i planleggingavePolar Queen.

Macquarie Island, mykje godt pa same mate . . _
somPolar Bird. Sett utanfra og pa avstand er det likevel

neerliggande & knyte Magnar seerleg il
Magnar gjorde atte turar som islos pa AuroraPolarsirkel (seinare namn Polarsyssel). Dette
Australis, blant andre jomfruturen til Antarktis mykje pa grunn av dei to ekspedisjonane med
i 1990. Pa ein annan av desse turane oppstoBolarsirkel til Antarktis for Norsk Polarinstitutt
det brann i maskinrommet. Mannskapeti 1976/77 og 1978/791 1976 hadde Norge
greidde a slgkkje brannen, men fartgyet misteikkje hatt eigne ekspedisjonar til Antarktis pa
bade framdrift og eldrisitet. Fartayet var da 16 ar og var i ferd med & spele seg sjglv over
inne i isen pa om lag 70 grader sgr, i omradetsidelinja i forsking og med omsyn il
ikkjie sa langt frA den magnetiske sgrpol. territoriale krav i Antarktis. Direktar Tore
Australia hadde ikkje isgaande taubatar, ogGjelsvik i Norsk Polarinstitutt meinte at dei to
marinen har ikkje lov til & g& s@r om 62 grader, ekspedipnane med Polarsirkel og bruken av
som er definert som den nordlege isgrenseavansert utstyr brakte Norge tilbake i tetskiktet
Fartoyet hadde helikopter om bord. Men dei i forskingsaktivitet i Antarktis (Barr 2003).
hydrauliske portane til helikopterrommet trong Ekspedisjonane med Polarsirkel vart vurdert
elektrisk kraft, og dermed kunne ikkje som sveert verdfulle. Dei peika fram mot det
helikopter brukast til & hente hjelp. Farst ettersom skulle vise seg & kome seinaten norske
mykje om og men var systema kobla opp igjen,heilarsbasen Troll, offisielt opna av dronning
slik at dei fekk lov av Fire Deparent i Hobart  Sonja i 2005. Med Polarsirkel kom Rieber for
til & starte motorane og rikse seg i retningalvor inn pa Antarktidmarknaden (Rieber
Tasmania med eiga hjelp. 1993).

Skyssbat: | ara 198995 dreiv Magnar Storskipper og globetrotter: Ein gong hgyrde
Aklestad eigen skyssbat heime i Hjarundfjord. eg nokon som omtalte Magnar Aklestad som
Baten vart driven pa kommersiell basis, medein av storskipper®e, - underforstatt: av
skyssing av alle slag, ogsa ambulanseoppdragshavsskipperane. Vedkomande forklarte ikkje
pa fijordane og ut over mot byen og gyane.noko naerare kva han meinte med nemninga
Baten hadde namnet @yskyss. Den vart bygtstorskipper. | boka om Veslekari brukte Einar
hos Brgdrene Aa i Hyen i Nordfjord og vart S. Ellefsen og Odd Berset nemninga
levert til Karlsgy i Troms i 1974. Deretter storskipper om fleire av dei mest kjende
hayrde baten heime pa Stord, far han kom iishavsskipperane fra Sumgre. Eg ser for meg
eige hos Magnar. Han farte baten sjglvimén  at det ma vere ein skipper med lang og allsidig
var heime. Elles leigde han folk nar han sjglv karriere som sjgmann, stort fartsomrade,
segla ute. Auka drivstoffprisar og endra innsats i fijerntliggande og vanskelege farvatn,
rammevilkar gjorde at han avvikla drifta og innsats i bergings og leiteaksjonar, kom
selde baten til Honningsvag i 1995. regelmessig heim med gode fangstar, sterk leiar
) _ _ 0og god i personaladministrasjon og med ein
Skipperen og skuta: | ein del tilfeller vart  gpkel og folkeleg vereméate. Mykje av dette

skipper og skute knytt s& neer tildeandre at g ver godt p& Magnar Aklestad.
det vart vanskeleg & nemne den eine utan a

nemne den andre. Dgme: Aarvak og Johan S.
Brandal, Veslekari og Johan Olsen, Polarbjgrn
og Kristoffer Marg. Osv.
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Australia og pa Austen til Japan med bade
stykkgods og i tankfart. I samband med
antarktisekspedisjonan har han  segla

Atlanterhavet og langs Afriklaysten, med

Cape Town som eit viktig passeringspunkt.
Han har ogsa kryssa Stillehavet med Pitcairn
og Honolulu som anlgpshamner. Han har
opplevt brann, eksplosjon, dgdsfall og
gravlegging i sjgen pa neert haMdeni vel &

merke 1 ikkje under hans eige ansvar som

: : ,Skipper. 0Eg har vor e
Magnar Aklestad og Sigmund Vatne pa\jagnar sagti For eiga rekning legg vi til at

istjerner ei s-@enzfabrikken i Med) teidaRge lop ofte har si &rsak i dugleik.
Tyskland.

_ _ . ) Den som meir enn nokon annan ma kunne

til & motsté press. Magnar Aklestad fekk nytte jspayigasjon var Henrik Marg p& Polarbjern
av  slike eigenskapar pa fleire av (gks Jopeter). I sin tur la Magnar ned eit stort
ekspedisjonsturane. Av og til oppstod detaheid med & leere opp Rieber sine seinare

interessekonfliktar - mellom forskaraneo 09 skipperar og styrmenn i isnavigasjon (Rieber
skipperen. Forskarane g@nskte, ut fra sine1g93).

faglege oppgaver, a dirigere fartayet bade hit

og dit. Det var ikkje alltid det hgvde med Magnar hadde naer og regelmessig kontakt med
skipperen sine maritime vurderingar. D& var skipperkollegaSigmund Bge. Han har stadig
det ngdvendig & kunne motstd press. Eitgod kontakt med sine meir samtidige
konkret dgme pa ein liknande situasjon var daskipperkollegaer. Blant desse er ein gjeng fra
skuta skulle segle inn til Cape Town. Hareidlandet: Peter Josvald Brandal, Sigvald
Mediafolka om bord visste at Nelson Mandela Brandal og Leif Magne Gaasg. Julehelsingar
var fangepa Robben Island. Dei pressa pa for afrd desse og mange andre finn vegen til Seebg
fa skipperen til & svinge av fra den fastsettefra mange hgrner av verda. Sjelv har Magnar
innseglingsleia og styre naerare Robben Islandfeira jul ute naerare tretti gonger, mange av dei i
for evt & kunne fa betre bilde av gya. | slike Antarktis.

situasjonar er det berre fast haldning og klart .
tale fr& skipperen som nytta | dag ma Magnar Aklestad kunne reknast som

nestor blant ishavsskipperane med erfaring fra
Eit forsgk pa a liste opp alle stadane i Antarktis. Magnar har godt minne og er ein
Sarishavet og langs kystane av Antarktis derflink forteljar. 1 lydopptak i 2001 fortalde
Magnar Aklestad har segla, viste seg a vereMagnar om antarktisturane med Polarbjgrn pa
noksa forfeila. Det var lettare a plukke ut dei slutten av 195@alet og om dadsulykkene pa
farvatna i Sgrishavet der han ikkje har vore.ein av dei turane. Sommaren 2010 lIytta eg
Etter ein liten tenkepause maede Magnar gjennom det lydopptaket. Fa dagar seinare
Peter | @y og ei Kkyststrekning mot mgtte eg heilt tilfeldig Magnar i Ishavsmuseet i
Amundsenhavet aust for Rosshavet somBrandal. Igjen konpraten inn pa ulykkene pa
farvatn i Antarktis der han ikkje har segtal den eine av antarktisturane. Magnar fortalde
nord har han segla pa Newfoundland, Aust om hendingane pa nytt. Det var mest som om
Grgnland, Vestisen, Jan Mayen, Svalbard ogdet var ein kopi av lydopptaket ni ar tidlegare.
Barentshavet. Hendingsgangane, med detaljar, nyansar og
o ) _logiske samanhengar, var akkurat dei same. For
| dei mildare klimasonenaar Magnar segla i  |shaysmuseet er Magnar ein verdfull informant.
Karibia, — Svartehavet, ~Middelhavet, pa pyan tar rett som det er turen til Ishavsmuseet

Mississippnegd pim B3 AKE N dedrakunnsRapdné $ine med museet sine
inn til Duluth i midtveststaten Minnesota, pa
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folk. Han har ofte med seg folk fra sin store Arkivalia: Ishavsmuseet Aarvak.
krins av kjenningar. Fartgyregister.
o . ) _ Svein Blindheims skipsfartshistoriske arkiv og
Som pensjonist har Magnar slatt seg til heimepjpjiotek.
pd Seebgi som deltakar i diskusjonar, i ayjs: Sunnmgrspostersmp) juni 2006.
dugnader, i heiagjengen ved fotballkampar.
Nzerbutikken Bellingen ved ferjekaia pa SeebgNettstad:
har ein kafekrok og ein tilsvarande uteplass.wikipedia.
Det er mgteplass for kaffiprat. Mange av dei www.hjorundfjord.no
som samlar seg der har bakgrunn fra sjgen og
ergjerne ikkje sa langt unna pensjonsalder. Litteratur:

o . , Barr, Susan: oO0Jan Mayen,
Det utovervende reiselivet fra sjgmannstida harj yas historie gjennom 15

ikkjie Magnar gitt slepp pa. Han er ivrig Barr, Su s ainA Coudsistent. Roday
bilentusiast. Han harnafigramleoert det sjBlv: 0
vil gjerne ha ein skikkeleg bil pa4 mine eldre Borde, Haakon og Karl Hans Johansen:
dagar . 6 | s evoreiamoen bade ()hEavreanayWet Antarktisé (1

Saab og MercedeBenz. Saman med Ejiassen, Finn Sindre, Magnus Sefland og
bilbransjefolk har han vore pa ekskursjon til Gy nnar Wi i k: 61s, skuter

MercedesBenzprodusenten DaimlerChrysler _ 5 (2010) .

AG sine anlegg i Tyskland. Na kgyrerhaneing| | ef sen, Einar S. o g O
hybridbil av merket Toyota Prius. Enfo t el ling om i Hafskeg, men
Bjarn, Bjgrn Olsen, Ulf Larsstuvold og Sten
Stenersen: 0 F h pverl Norgen. L
19391 94506 MRkelgeb, Peter Schmidt:
ONordRBstgrBnl and -60.
Fangst mandsperiodend (19

D& Magnari som ein utprega sjgens mann

runda 70 ar, markerte han dagen i Montana
USAT langt inne pa eit kontinent (Smp 2006).
| tida for utvandring til Amerika reiste ogsa
mange frd Hjgrundfiord. Saman med

heimeverande slektningar har Magnar vore iot t esen, Johan: o6Skuter
USA pa besgk til utflytte slekiningar afpira  Rijeper, G. C. Konsernet : ORI e
etterkomarar. Magnar og reisefglgjet har kryssaipesemper 1993).

kontinentet i bil i mange retningar og besgktyy o | | an. Odd: 61 shavsfart

fleire av dei statane der mange norske
emigrantar slo seg ned.

Pasjonert globetrotter,- kan ein lese i

Hjerundportalen pa internett. Ikkje rart at S
Magnar har verdskartet sentralt plassert over

skrivebordet sitt heime pa Seebg.

Referansar. Plukkfangst:

Informantar i lydopptak: Om eg spgar kven som vEarste nordmann pa
Magnar Aklestad og Sigvald B. Brandal i Nordpolen, sa haper eg at i alle fall alle
samtale med Magnus Sefland 12.05.2001. sunnmgringane svarar at det v&agnar
Magnar Aklestad i samtale med Finn Sindre Thorseth o g i rneeirsaestkaan e 6 hans
Eliassen og Magnus Sefl&ri9.07.2011. Berge, Jgrn Eldar Fortun og Ekaksak

Amagoalik. Og det skjedde 29. april 1982. Eg
Andre informantar: Svein Blindheim, Ottar stayter stadig pa folk som merkeleg nok ikkje
M. Brandal, Arild Breivik, Odd Eiken, Arne har fatt med seg dette.
Foldvik, Rasmus B. Nautvik. --(HH)
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Folk og aktivt naeingsliv treng levande og informativ kultur.

Gratulerer med 30 ar unik formidling av norsk historie!

@ VS Poland Sp. zo.o.

TIf nr 95070668

Stalkonstruksjonexg Aluminium produksjong Konstruksjoner rustfritt stal- PE
produksjon

skrog¢ seksjonerg alle type konstruksjoner sport /fritid ¢ trykksaker

Teknisk support kjgp/salg - import/eksport - crewing
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Julpé77°gradernord. t att0 | eder hundeno oPel | ec
Han er sa glad at han turner rundt pa gulvet.

Av Per Johnson . - o o o .
Det er jo ikke til a unnga a tenke pa familien.

Vinteren 1964 De er som alltid samlet om hgytid og
65 overvintret tradisjoner pr denne kvel den.
jeg som Lando av Otto Sverdrup i
fangstmann pa& Hjemmestrikkete votter fra mormor. N& skal
gstkysten av jeg ut med en godbit til hver av hundene. Det
Svalbard. Min har de eerlig fortjent. Det fayker sdpass na at
kamerat og jeg en ma spa seg utav dgra.
ble fraktet opp
med en

== selfangstskute til
Tjuvfjorden pa Edgegya i august 1964. Avtalen
med skipperen var at de skulle komme tilbake 3
hente oss neste sommer oentrtil samme tid.

Tre lange stat i skipsflgyta, og der sto vi
overlatt til oss selv. Alt det som trengtes for a
opprettholde livet i ett ar, 1a i en kiempehaug i
flfeera: Proviant, verktgy, materialer, ovn, ski,
sleder, smabat og parafin. 6 kraftige |
Grgnlandshunder sto bundet i en lang kjetting.

Planen var & drive fangst pa ishjgrn og
polarrev, men fgrst matte vi fa den gamle
fangshytta i orden. Vinduer og dgrer var slatt
ut av bjgrn og storm. Det var en meter is og
sng inne pa gulvet.

Jeg vil kalledette en stemningsfull og fredelig
julekveld. Langt hjemmefra, men det far en
tale. God radiomottaking fra Norge. Vi harer
vidunderlig musikk fra strgk der mennesker
omgas.

Vi gar litt fram itid. Det er jul. Drivisen er

kommet, og med den bjgrnen. Vi har allerede
fanget 33 bjgrn. Dagslyset har forsvunnet.
Midt p& dagen ser vi bare en svak lysning over
havet i sgr. Vi har i lengre tid forberedt oss til

julen. Indrefilet av bjern er skéirut og banket jtover kvelden gker vinden p&. Det er et

pa hoggestabben. Arfugl, gas og rype henger yoigsomt press mot hytta. Hele kakekjelver
bislaget sammen med kjgtt av rein og sel.qq rister.

Julekaker av de forskjelligste typer er bakt.
_ Vi har sittet og stappet i oss hele 7 forskjellige
Fra dagboka: kakesorter. (For & veere eerlig, er det samme

oDet er nordlig kulin ige_B, ageéithf(t{sgj?lIigb(ptr_rgl._) I,[‘i%jf‘.lepwttdr ol
leven pa hundene nér jeg hogger opp frossen ttr nto Isa engt opp. Det blir stemning me
bjgrnekjott. Na spiser de i dyp konsentrasjon. it ghtter:

Dette var min fgrste jul Bmmefra. Det blir
nok ikke den siste jeg feirer pa ishavet, kjenner
jeg meg selv rett. Det er rart & tenke pa at her
sitter vi i en hytte pd 3x3 meter og Iytter til
stormen, mens mennesker over hele verden
hygger seg sammen. Snart krabber vi til kays.
Bare lyset fra ovnstrekken flakker. Hytta har

Vi har brunet fire aerfugl i jerngryta. De star og
koker i sausen. Nybakt julekake og kaffe.
Julepresanger. Det fulgte med en furukvist
som vi brente i rommet. Lukten av brent
furubar, gregnnsdpe og osendtearinlys, har

dannet den fullkomne julestemningen. Vi har
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statt her i mange ar. Skakk og grd. Hva harp|ukkfangst:
_hendt? Hvilke gleder og sorger har fu_nnet stedrgrste japanar p& Nordpolen,og den farste
innenfor de vbPrslittege W &dyeditOaleine, rett nok med

Etterord:

hundespann, valaomi Uemura og han kom

merkeleg nok fram til polpunktet pad same dato
Noen dager fer jul, herte vi p& lokal som Ragnar Thorset, men 4 ar tidlegare,
radiosending p& langbglgen fra Tramn Der nemleg 29. april 1978. Og ikkje berre gjekk
ble det lest opp en melding fra 330 skvadronenhan til Nordpolen pa denne turen, men da han
pd Andgya. Det ble opplyst at et militeert nédde tilbake til Kap Morris Jessup pa
Albatrosfly ville oppsgke stasjoner og hordspissen av Grgnland, gjekknhiéke godt,
fangstfolk fgr jul. De ville kaste ned post. Vi som den aller fgrste, Innlandsisen pa langs til
ble bedt om & gjere klar 3 bal formet som ethan nadde Grenlands sgrlegaste punkt. Far
triangel rundt hytta. Bélene skulle tennes nér dette hadde Uemura budd eit &r i Siorapaluk,
vi harte flyet. Plutselig harer vi motorlarm. | den nordlegaste bosetninga p& Grgnland, for &
lav hgyde kommer flyet rundt Negerpynten fra leere Arktis & kjenne og han hadde gétt i Knud
ser. Stor aktivitet p& oss. Jeg lgper rundt medRasmussen sindeslespor fr& VesGrgnland til
den Klargjorte parafinflaska og tenner Alaska. Han var ogsa den fgrste som nadde
oppane p-~ AThe five su
forsvinner mot sgr igjen. Stor skuffelse! fiellet pa fem kontinent, men pa nedstiginga fra

Mt. McKinley, 43 ar gammal i 1984, vart han
Da jeg kommer hjem sommeren 1965 og traff porte.

markgrene. Flyet gjgr en stor bue, bagyergv o t

min mor igjen, kunne hun fortelle falgende:

Det var i dagsnytt bekjentgjort at Luftforsvaret Naomi Uemura er no blitt heidra medt ei

ville sende et fly til de forskjellige bebodde grgnlandsk frimerke. Frd for star det ei
steder pa Svalbard. Familig venner kunne minneplate til sre for han ved flyplassen i
via posten ekspedere sendinger til AndeyaNarsarsuaq, og ein 2.540 meter hgg nunatak p&

flystasjon. Disse sendingene ville s& bli kastetsydGr B n |l an d har f -ttt
ned pa de respektive adresser. Min morUe mur ao .
sendte brev, kaker og mye god mat. --HH (Greenland Collector sept. 11)

Om kvelden den dagen flygningen hadde

funnet sted, ringte hun Andgyagstasjon. Hun
fortalte at hun hadde sendt en julepakke til sin
sgnn som la pa fangst i Tjuvfjorden pa Edge
gya. Hennes spgrsmal var sa om sendingen val
kommet fram. Offiseren hun snakket med, ba
henne vente mens han snakket med flyverne.
Etter en wnd var han tilbake med fglgende

beskjed: OFl yverne si @
liv i Tjuvfjorden, tok de pakken med tilbake
i gj en. Hvor kan vi se

Stakkars mor! Hele vinteren fryktet hun at vi i
Tjuvfjorden var forulykket. Farst dai fikk
besgk av en fiskebat varen 1965 og fikk sendt
et telegram, fikk hun visshet om at alt var i
orden.

-

S -~
FPaolarbokhandeli r et ur ?2 0

Besgk var heimeside for & sja vart
rike utval av polarbgker!

www.ishavsmuseet.no

Eller bestill pa tif 700 9204

Per Johnson.
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Hareid Hotell i nédr innsida tel!

Vi er eit koseleg hotell som ligg midt i sentrum av Hareid. Bade var restaurakiirsgog
selskapslokalar er gjennomfart i elegante fargar og tekstilar. Vi leverer catering til
selskapslokalar, deribéa Ishavsmuseet i Brandal!

I kjellaren | igg ASanso som kan brukast
private arrangement!

Hareid Hotell T midt i bygda!

www.hareidhotell.no

post@hareidhotell.no

Telefon: 70092411

e
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Stadig ein av publikumsmagnetanelngstad, som hylla nettopp polarnaturen og

under Hareidsstemna: samspelet mellom dyr, natur, véret og
arstidene.

Spennande ishavskveld PA 30 aringen

Brandal

Innimellom dei ulike programpostane fortalde
Ishavskvelden pa Ishavsmuseet Aarvak iWebjgrn Landmark om jubilanten si historie.
Brandal vart ein braksuksess. Over 200 trassdandmark har laga ein eigen reportasgm
det darlege véret onsdag og opplevde lunoppsummerer dei farste 30 ara til Ishavsmuseet
stemning pa museumsloftet, som var fylt til Aar v ak ; dett e kan ein
randen av det det kan huse. Det annonserteaummer 2- 2011. Ulike gaver vart gitt til 30
foredraget til Vegar Brandal (3%)0 | Nha n sdkengen fra Hareid kommune, Venneforeininga
f ot sipvarrndk hovudgrunnen til det. Men til Ishavsmuseet og Hareidsstemna. Landmark
litt ekstra stas fglgde med arrangementet, sidamg museet var like rause meél dele ut
museet feirar sine 30 ar i 2011. i shavsboka ol s, skuter

. bidragsytarar til den flotte ishavskvelden.
Av Gunnar Wiik

Vegar Brandal (35) er fra Ulstein, men bur pa
Rgros saman med Kirsti Elisabeth Gunne og
deira to gutar, Jona®g Hakon. Vegar har i

fleire & vore tilsett hos  Rgros
Rehabiliteringssenter. Gjennom importfirmaet
Ute Depot forhandlar han friluftskle ogitstyr.

Gradvis har polarinteressa hans fatt utvikle
seg. Dette har mellom anna materialisert seg
gjennom eigne efgedisjonar. Onsdag kveld
fortalde Vegar Brandal om hans sjglvopplevde
kryssing av Grgnlandi i foredr ¢
Nansens fotsporo.

Hareid-ordfgrar Anders Rise gav blomster til
jubilanten, representert ved dagleg leiar
Webjgrn Landmark, og hapte pa eit godt
samarbeid med museet vidaiie.Brandal og
Hareid kommune treng museet. Men dette er
ein nasjonalskatt, sa Rise, som haper at museet
far den statlege stotta det forteneFoto:
Gunnar Wiik

Vegard Brandal viste bilde og film fra turen.

Foto: Gunnar Wiik )
Taffing

| tillegg til foredraget kunne dei frammgtte . _
kose seg med songignert Silie Brandal. Vegar Bran_dal er ein friskus. Han er glad )
Akkompagnert av t on a f@uroppieyngar, pokq S0Mg pediy 1SRG |
Rosed framfRrte ho dophgn hans goeuhke giemal pgesupt hap j |
heimbygda hennar, Brandal. Det var rerandeutfarer pa fr.|t| a. Skant,.sklljellnlene mellom
vakkert. Ornitolog Alv Ottar Folkestad ein ~ hobby og jobb har blitt stadig snevrare.
sann fugle, dyre og naturvenni baud p& Gjennom eit importfirma forhandlar han

hggtlesing fr4 ei bokav polarlegenden Helge friluftsutstyr. Ser vi dette i samanheng med
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friluftsutdanninga fra Norges Idrettshggskule, sngstormen rasa. Hggdepunktet var & sja fiella
kan vi ane ein ralitrad i tankegangen til den den siste dagen. Det var heilt spesielt.

opphavlege ulsteiningen. Ikkje berre trivst- 35 ) _ _ _
aringen i fri og frisk luft; han har ogs& erfaring OPplevingane til Vegar har gitt han meirsmak.
med & guide andre eventyrlystne underEl Ny kryssing av Grgnland star pa agendaen

krevande naturforhold. neste &ii ogsa da som guide. Der er det ikkje
fullbooka. Kanskje nettopp du har lyst til & bli
Grgnlandsisen pa tvers med pa eventyr?

Vegar Brandal er glad i polarhistorie, og
giennom & ha tileigna seg kunnskap om ulike/
polarheltar sine bragder, vaks det fram ei
eventyrlyst om & fa smake pa polarnaturen, ha
ogsa. Is og kulde skulle uansett ikkje vere detf
stgrste problemet for ein fyr med etternamnet
Brandal, og somi nar han ikle er ute pa

ekspedisjonari er busett pa Raros. (Nokon
som hugsar o-Metdjen tit aeif m
Juster?) Likevel ma det seiast, ei kryssing av

Grzn!and3|sen uansgatt kva retnlngo det skal Venneforeiga til Ishavsmuseet gav eit maleri
verei er det heller fa som maktar a utfordre.

. : - o til museefra venstre Svenn Aslak Veiseth i
Vegar sitt turfagje (eller ekspedisjon) valde a venneforininga,  dagleg  leiar  Webjgrn

krysse isen fra vest til aust. Vegar var ein threLandmark, og Stian Runne Brandal, leiar

gu!dar; Cepllle Skog var ein av dei andre Ishavsmuseets Venner. Foto: Gunnar Wiik
guidane. Til saman 12 betalande kundar var

med pa turen.

I Eg er veldig takksam for at eg blei invitert til

a halde dette foredrag Det var ikkje

vanskeleg & takke ja. Sidan eg ikkje kunne

halde det pa Gregnland, sa var dette den rettq

plassen a gjere det, sa ein bade stolt og ®

audmjuk Vegar Brandal. r I x
Spektakulaere naturopplevingar p

Publikum fekk hgyre Brandal fortelle om

planlegginga g utfordringane péa turen. Den

visuelle delen av foredragét som var sett Coop Prix Hareid

saman av snuttar av Ievand_e kiilde_og fotoseria TIf 700 95740
signert hovudpersonen sjgli viste den

spektakuleere naturen. Bade i solskin og i Fax 700 95749
styggevér. Det var aldri lange pausane. 12 gkte

pakvar 30 minutts effektiv gange; innimellom Mail: hareid@prix.coop.no

gktene var pausene av ei varigheit som vekslg

mellom fem og ti minutt. | snitt gjekk laget 35 SRUHE G e
kilometer per dag. Mandag-fredag 9.0022.00
i Ein kan sja pa det som monotont. Men vi Laurdag 9.00-20.00

gleda oss over nyansane i landskapet. Daganj
da det var sfilande sol og ikkje eit vindpust

var sjglvsagt heilt ubeskrivelege. Men det var
ogsa godt a oppleve at gruppa funka da
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Vi er med pa turen

Eit levande lokalsamfunn er avhengig av eit mangfald av idrettsle'.g& og kulturelle
aktivitetar. Vi spelar pd lag med desse, nettopp for at du skal f3 eit betre tilbod |

lokalmiljeet ditt.

Velkomen inn til oss, s& skal vi hjelpe deg pa den beste méaten!
TIf. 700 700 00. E-post: sparebanken@sparebanken.no. www.sparebanken.no.

Bank 9

Bank. Forsikring. Og deg. SPRE SUNKMBRE ©
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Einar Holm - sjgmann, arbeidslivet i Hareid. Einar var ferdig med den
" sjuarige folkeskulen i 1947. Den gong var

fangstmann, leerar og politikar. vegen fra sjuarig folkeskule og rett ut i
forpliktande arbeidsliv like naerliggandeeller
Av Magnus Sefland kanskje vel s& naerliggande som vidare

_ _ _ utdanring var. | Hareid var slikt arbeid ofte pa
Einar Holm har hatt ei yrkeskarriere med stor fiskepatar og ishavsskuter. Rett etter krigen var
_§pennV|dd_e. Da vii Finn Sindre Ella_Lssen 0g €9 fiskeria og ishavsneeringa i gjenoppbygging
i hadde ein lengre samtale med Einar Holm 0Mgter pade stillstand og tap av tonnasje under
yrkeslivet hans, konsentrerte vi 0ss naturlegkrigen_ For driftig ungdom i kystdistrikta

nok mest om det som hadde med sjgen ogynne yrkesval framstd som eitemma: sjgen
ishavsdrifta a gjere. Einar Holm sine mange oq ishavet eller vidare utdanning.

langvarige funksjonar i politikk pa kommunalt
og fylkeskanmunalt niva overlet vi til andre & Lagnaden kom til & avgjere at Einar Holm fekk
snakke og skrive om. med seg begge deler. Einar fekk ogsd med seg

. o _politikk som ei tredje retning i tillegg. Broren
Familieforhold: Einar Knut Holm vart fgdt i yavard fekk ogs& med seg begge délem

queid 12.08.1933. Foreldra var Astrid f.. enn p& ein annan&te. Han tok leerarutdanning
Grimstad og Normann Holm. Elna},r gifte seg T og vart leerar og skulesjef i Longyearbyen p&
1961 med Audhild Kapstad fra Gaular i gyahard i ein mannsalder. Men ogsa han fekk i

Sunnfjord. Dei fekk to born, edotter og ein  giartfasen med seg reynsler fra ishavsfangst.
son (Bjastad og Waage 1985).

Ei spesiell familiehending kom til & vekkje
Holm-brgrne si interesse for ishavet litt ks
Normann Holm si syster Kari gifte seg med
Knut O. Brandal, son til ishavsskipper Ole S.
Brandal. Knut var ogsa ishavsmann. Han
gjorde inga lang karriere som ishavsskipper.
Men i Vollan (1951) finn ein Knut O. Brandal
som skipper pa ishavsskuta Haugemd
innklarering i Alesund i 1923. Knut overvintra
som fangstmann i Moskusheimen p& Revet pa
NordaustGrgnland saman med Eilif Herdal
vinteren 1931/32. Herdal var ein av dei som
deltok i den vidgjetne flaggheisinga og
annekteringa av Eirik Raudes Land i

Familien Holm. Sitande framme fr& v.: Myggbuktaijuni 1931.

Hallvard, mor Astrid f. Grimstad, far ) _ .
Normann’ Marlt Stéande bak fré V.o Gurl, NeSte vinteren var Knut helme Da glﬁ:e han

Einar, Arlaug. Foto fr4& E. Holm sin S$€9 med Kari Holm. Det ekteskapet kom ftil a
fotoalbum vare berre rundt eitt &r. | 1933 drog han pa nytt

til NordaustGrgnland som fangstmann, den
Normann Holm var fiskar av yrke og var 90ng fil Hoelsbu ved Moskusoksefjorden, for &

bolkevis mykje borte fr& heimen. Alt fra-toly ~ Overvinte der saman med fangstmann Johan
érs alder hJelpte Elnar tll I béde huset og péLISthaug fra @rSkOg Tldleg pa haUSten Vart

garden, og han var ogsa elles ein aktiv OgKnut s_juk med _smerter i_ magen. Han vart_
engasjert gut. sengeliggande ei kortare tid, fgr han dgydde i

kgya si pa loftet i Hoelsbu 30.09.1933. Knut

Alt i ung alder sikta Einar seg inn mot eit yrke SJ@lv trudde nok ikkje at det som plaga han
p& sjgen og ishavet. Familiebakgrunnen drog iSkule bli dgdeleg. Han sa ikkje noko om
den retning, det same gjorde neeringnQ
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tankar i den retning, og han ordna ikkje med
noko skriv eller helsing til kona Kari.

Mykje tyder pa at Knut ikkje var heilt frisk da |
han reiste heimanfra. | sin isolerte situasjon p3
NordaustGrgnland var der inga mesinsk _
hjelp & fa. Det heile gjekk sa pass fort at nokg

i
evakuering var ikkje rad & f& til. Det var heller s,qﬁ}.k,?ﬂ,.}&ﬂ —tt
ikkje mogleg & stille noka sikker diagnose og [l 5 F TS 28
dodsarsak. Fangstkamerat Listhaug bruktd e ¥
fleire dagar pa a ta seg fram til neeraste stasjo[iss
med folk (trueg Myggbukta) for & varsle om [FeEss

dgdsfallet. Fra stasjonen var folk med tilbake [Mes .:‘* ]

,‘4

o |

til Hoelsbu og konstaterte dgdsfallet og at de \‘—\ Ve f93.3-18%8

avdgde ikkje bar merke etter vald. | &4 «D.3093- 113 - :
bakhovudet hos Listhaug 1&g nok ogsa ein vis GIEMT- MEAUKKERLEAR
frykt for moglege skuldingar om slagsméal og g
drap Men akkurat det synest i ettertid noksa [
ungdvendig. Begge karane i Hoelsbu ha
ettermaele som sindige o0og omgjengelegg
personar.

Tilbake i Hoelsbu gravla Listhaug den avdgde
ved eit elvefar om lag ein kilometer vest for
Hoelsbu. Resten av overvintringa g@mfgarte
Listhaug aleine. Vinteren 1934/35 fekk
Listhaug selskap av Walter Molt. Dei to la g aysteinen til Knut O. Brandal

mykje arbeid i & hogge til ein fin gravstein som

dei sette opp pa grava. Med tida har varleysingogss ei anna hending med tragisk tilsnitt var

og erosjon tatt gravsteinen.  Fleire o4 na & gi Einar Holm interesse for ishavsliv.
ekspedisjonar til Nordaugirgriand har lagt  jonhan A. Hareide fra Leines i Nordland, som
umak i a prove a finne grava til Knut O. grykna pa Nordaustrenland som deltakar i
Brandali utan resultat. Florenekspedisjonen, var syskenbarn til mor
til Einar. Johan A. Hareide vasaman med

I Ishavs_museet I Brandal er det innreidd O skipper Severin Liavag pa isbjgrnjakt pa isen i
utstyrt ei fangsthytte som er nokolunde typisk ;i 1909, d& begge gjekk gjennom isen og

for ~fangsthyttene pad NordawSrgnland. gykna. Einar har fortalt at historiene om
Fasaden pa hytta i museet vart gjort sa likgramatikk og tragedier var levande heime hos

o

fasaden pa den originale Hoelsbu som moglegsmilien Holm i Einar sin barndom (E. Holm:

Hoelsbu vart \ialt som mgnster for fasaﬁ'iearg' personleg frsegn; Listhg i TV-program;
som namn pa museumshyttanettopp fordi  \jikkelsen 1994).

Knut O. Brandal dgydde der.

, . . Farste tida pd sigen og i isenFor Einar Holm
Einar Holm var knapt to manader gammal day 5 det sjglvsagt at han skulle bli sjgmann,

onkelen Knut dgydde i Hoelsbu. Det var pa talefigyar og fangstmann. Han starta sjgmannslivet

o

at dennyfadde guten skulle fa namnet Knut gom kokk p& frakteskuta Sokrates av Hareid |
etter den avdgde onkelen. Men det vart for1g47 det aret han vart konfirmert. tear om

sterkt for Karii enkje og tante. Ho sette Seg g j Sokrates til varen 1948. Om hausten
mot det, men godtok at guten fekk Knut som game sret gjekk turen til folkehggskule i Farde

andre fornamn. Dermed vart namnet Einar; Sunnfjord. Der gjekk han &rskurs 1948/49.
Knut Holm.
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Ishavsskuta Polarsel, heimehgyrande i Hareid, 1950 var begge med i tomtegraving for eit
ny og var pa sin farste tur til Vestisen i 1950. nybygg. Men det var ishavet som lokka. Der
Einar var da komn tilbake fra var det eventyr, og der var det meir pengar &
folkehggskuleopphaldet. Arbeidet som kokk patene. Som 1-Aringardrog dei begge pa ishavet
Sokrates var neermast som ein prolog fori Vestisen i 1951: Einar pa Polarsel og Leidulv
sildefiske og ishavsfangst. | 1951 kom Einar i pa Brandal.

gong med begge deler. Farst fekk han seg jobb

som messegut pa Polarsel pa storsildfiskeTragedien skjedde ved at Leidulv Mork under
vintersesongen 195Der var Ma r tpiukkfangst féll Trellord skutesida og isen og
Brandal skipper og Sverre Moldskred (til fekk alvorlege klemskader. Farst kom det ut pa
vanl eg kal IS ed Me b s knroadihen fsa.Brandat at dei haddatt ei alvorleg
toT 6Tinod 0g - ®Melri 2db6r eulykke og deretter at det var ei dgdsulykke. Til
fargerike personlegdomar. slutt kom namnet pa vedkomande. Hvalrossen
av Hjgrungavag hadde tatt full fangst og
akkurat tatt pa heimveg. Skuta gjorde vendereis
og tok den omkomne med heimover.

Einar Holm har bade fatt og skrive om
denne hendinga. Han har ikkje lagt skjul pa at
det var ei oppleving sommerkte han for resten
av livet.

A gjere opp det gkonomiske etter ein tur med
slike opplevingar blir pa ein mate noko
fattigsleg. Men reint gkonomisk var vestisturen
for mannskapet pa Polarsel i 1951 ein
kiempetur. Pa ein tur pa grovt rekna eit par
manader kom dei ut med ein mannskapslott
som tilsvarte om lag ei og ei halv vanleg arslgn
for industriarbeidarar. Etter vestisfangsten
falgde ein stretetur om ogsa ga godt.IdE.
Holm: personleg frasegn og i Isflaket nf 1
2011).

Orkan i Vestisen i 1952:Ishavsskutene vart
ikkjie rekna for & vere det heilt store pa
vintersilda. Einar Holm fekk seg plass som
fiskar pa hareidbaten Fangst pa silda i 1952.
Fangst var ein av topghane pa silda.

Til vestisfangsten i 1952 var Einar tilbake pa
Polarsel. Det vart ein darleg sesong: darleg ver,

. . _ . _ lite is, mykje igbanking, fa dyr og darleg fangst
Skipper Martinus ATIin P ofs’y afBra @erl gjekk katastrofalt gale.

Skipperane heldt pa radioen gdande det vanlege
speletfor & halde gode fangstklattar for seg
5jglv og gjerne avleie konkurrentane.

Etter vintersildfisket fekk Einar seg plass som
fangstmann pa Polarsel pa vestisturen i 1951
Det var rift om slike jobbar. Det skulle kome til
a bli ein tur med todelt innhald: godt
gkonomisk resultat, men ogsa ein tragedie so
Einar fekk sveert tett inn pa livet. Einar og
Leidulv Mork var jamaldringaiog hadde site

meir eller mindre side om side i klasserommet
gjennom det meste av folkeskuletida. Hausten

Vermeldingane var darlege. Tidleg i april braka
Miveret laust med vind av orkans styrke. Alle
skutene som kunne la i veg med bauging ut
over mot iskanten og ope hav. P& Polavsel
Martinus Brandal skipper, og sonen Ottar M.

Isflaket side [33



Brandal var andreskyttar. Einar har fortalt at Om bord i Brandal var student Per @dynes. Han

han skulle ga pa rorvakt da han meattevar Fiskeridirektgren sin observater pa
andreskyttaren pa dekk. Andreskyttaren, godtfangstfeltet. Mage ar seinare var @ynes med
kledd, gjekk mot tanneleideren for & klatre opp,p - - skrive boka 0Al ar
sjglv. om det etter Einar sut s egn diunrlag av sine eigne dagboknotatar skildrar
troll kjerringard. Ei n@ynes s dipper Bdohannep uBrandal O sinea r
han hadde tenkt seg opp i tanna i det veret someaksjonar: vakling mellom hap og fortviling,

r-dde. O0Eg er nRBydd, Oettessbhnatida giekktoguingenhireg skedda. Eibh f |
han tok fatt pa leideren. gong mumladhannes: ONei e ik
Det har I kke hendt noe
Polarsel kom seg ut i rom sjg og berga seg. lannan gong slo han neven i bordet og freste:
fangst var det vanleg a teieg pa radioen 61 kke f aen! |l kke ©6Busk~DB:
dersom ein hadde funne fangst som ein vilehaned p- 06 Pel s 6, men i kke

for seg sjglv. Men etter uveret og etter at detom! 6 ( Ny st r B m ioSpm kigntn e s
hadde gatt nokre dagar, begynte skutene a ropear Pels eimindre skute enn Buskg. Johannes
pa kvarandre. Mange skuter var i kontakt medBrandal og skipper Petter Liavag pa Buska var
kvarandre og utveksla informasjon om korleis naere venner.

dei haddegreidd seg gjennom uveret. D& var

det fem skuter som ikkje svarte. Det var dei Etter kvart gjekk uvissa over i visse om at det
som hadde vore lengre sgrvest. Flemsgy ahadde hendt ei katastrofe. Fem skuter var
Hareid var skuta som hadde den sterkastesakna: Buskeg av Vartdal, Pels av Tjgrvag,
sendaren. Skipper Karl J. Brandald V o-l | Rrattind og Ringsel av Tromsayd/arglimt av
Kal }F pdFlemsgy hadde eit system somBalsfiord i med til saman 78 mann. Alle
gjorde athan hadde den beste oversikten overskutene hadde radio. Noko av det mest
kvar dei einskilde skutene var til ei kvar tid. gatefulle er at ingen av dei rakk & melde frd om
Han ropte stadig pa dei skutene som ikkjeat dei var i ngd (E. Holm: personleg frasegn;
svarte. Radiotrafikken vart registrert pa Island, Nystrgm og @ynes 1968).

og snart breidde det seg uro for at det kunne ha

hendt ei katastrofe. Eindr og mange andré Arild:_ Arild av Tromsg kom inn til Island et

sat ved hggtalarane i messene og hgyrde dairkanen i sterkt herja tilstand. Begge
meste av det som vart sagt pa radioen. fangstbatane var knust. Det same var
skipperlugaren pa

akterdekket.

Frammasta med tgnna
var knekt ved godset. |
maskinrommet var det
sj@ til langt opp etter
motoren. Det var ei
lykke at motoren (ein
Deutz diesel pa180

hk) hadde Iluftinntak
pa toppen og ikkje
gjennom  veivhuset.
Sjgen slo seg inn i
bade styrehus og
bestikklugar og sette
bade radio 0g
peileapparat ut av
funksjon. Ogsa resten

Flemsgy. Foto: Knut M. Myklebust,
Ishavsmuseets arkiv.
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Polarsel. Foto: Einar Holm

av skuta var gjennomblaut av sjg. All proviant og utan a vite noko om dei andre pa skuta eller
som ikkje var hermetikk eller pa annan mate kvar skuta var. Det m& ha vore ei forferdeleg
vasstett, var gydelagt. oppleving. Heller ikkje navigatgrane visste
kvar dei vari fgr veret hadde roa seg og dei
Under arbeid med & setje ut ein bglgedempafekk ein glgtt & sola, slik at dei kunne ta
frd akterdekket vart to mann feia over bord. solhggda. Da viste det seg at dei var langt
Den eine av dei vart hengande igjen i tauverksgrvest av Island (Hansen 1998). (Her kan det
og vart slatt inn igjen av neste sjg. Men denkort nemnast at Arild etter fleire eigarskifte
andrei Oluf Kaspersen frda Ramfjord vart  fekk tilhald i Brandal, med namnet Kitak).
borte i stormhavet. Kaspersen vart den 79. som
omkom i ulykka. Leiting: Fra Island vart det sett inn fly i teig.
Farsteskyttar Ibert Mathisen pa Arild var med
| ruffen 1&g fangstmann Marinius Antonsen. pa flyleitinga fra Island som kjentmann. Den
Han hadde fatt slatt av larhalsen under fangsnorske stat sette inn korvettane KNM Sgrgy og
far orkanen. | uveret var det ikkje mogleg & KNM Nordkyn i leitinga. | tillegg leigde staten
flytte han over dekkilt overbygget akterut. Polarsel og nordlandsskuta Norland I til & delta
Mannskapet matte ut pa dekk for a surre fast leitinga.
mastetoppen med tgnna som hang og slang
etter baugstaget. Dei frykta at mastetoppenEtter klargjering pa Island gjekk dei to
skulle skade dekket og lage lekkasje. Da surrashavsskutene langs iskanten i sgrvestleg
og spikra dei ogsa kappedgra til ruffen. retning frd Jan Mayen til Kap Farvel. Der var
Antonsen vart hi# isolert. Der vart han lite & sja og dei gjorde ikkje oppklarande funn.
liggande aleine i dagevis i ein gjennomvat ogMen da dei var komne ned i Stretet, sag dei fra
kald ruff. Sjgvatn skvalpa fram og tilbake pa Polarsel i det fierne, langt inésen, noko som
degrken og slo heilt opp i keya. Smertene frakunne vere ei mast. Radiomeldingar om dette
larhalsbrotet vart forsterka ved at han vart kastagjekk tilbake til Norge, og det kom tilbake
fram og tilbake i kgya i sjggangen. Sldglhan me |l di ngar om at synske |
utan tilsyn av noko slag, utan mat og drikke folk pa isen. Fra Polarsel vart det sendt ein
fotpatrulje pa tre mann inn over isen.
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