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Leiar:

Dei forste pa

Serpolen

= J =
Roald Amundsen, Olav —
Bjaaland, Helmer = %

Hanssen, Sverre Hassel

og Oscar Wisting nadde polpunktet for hundre
ar sidan i1 desse dagar, den 14. desember 1911.
Dei var dei forste til & kome fram til det
sorlegaste punktet pd kloten, og dei hadde
vunne det nerveslitande kapplopet med briten
Robert Scott.

Mennene brukte mykje tid pa & avklare at dei
faktisk var pa rett stad. Dei oppretta ein base pa
polpunktet som fekk namnet Polheim. Dei sette
opp telt og planta det norske flagget.

I fire dagar sag dei etter britane, men ingen var
a sjd. Amundsen og mennene hans reiste da fra
Polheim. Dei let etter seg i teltet ein del ting
dei ikkje lenger hadde bruk for. Og Amundsen
la att to brev han hadde skrive; eitt brev stila til
kong Haakon i tilfelle dei skulle kome vekk pa
tilbaketuren og eitt til Scott der briten hefleg
vert beden om 4 levere Amundsen sitt brev til
den norske kongen.

Da dei kom attende til Framheim, uttalte
Amundsen at det hadde gatt som ein dans. Dei
hadde gatt opp i vekt og hadde knapt nok eit
gnagsér etter ein skitur pd 3000 km 1 bitande
kulde og 1 hegder pé over 3000 m. Dei hadde
sigra 1 det store kapplepet. Likevel, var det sd
enkelt?

Etter eit mislukka forsek starta mennene kursen
mot Serpolen den 20. oktober 1911, fem menn,
fire sledar og 52 hundar.

Forst den flate barrieren, s& den harde vegen
opp fjellet, til sist det hege polplatiet.
Amundsen stolte pd hundane, metoden og
utstyret. Sjelv hadde han reynsle frd liknande
forhold pa tidlegare ferder.

Han visste kor viktig det var at maten var rett
samansett. Men han var uviss pd mannskapet

sitt. Dei var uregynde. Han visste ikkje sikkert
om dei ville std i mot pakjenningane. Og
Amundsen var uviss pa kva for terreng som
ville mate dei. Han visste ikkje meir enn det
Shackleton hadde skrive om sine erfaringar i
1909 da han laut snu for han kom til
polpunktet.

Men dei storste vanskane pa turen mot ser var
etter alt & deme slitasjen pd Amundsen. Han
var sveert uroleg for kapplepet med Scott, redd
for & tape. Humeret hans skifte mykje, nervane
var slitne tynne som sigarettpapir.

Mennene kjempa seg opp dei bratte fjella som
Amundsen gav namnet Dronning Mauds
Fjeldkjeder. Dei slakta kring halvparten av
hundane. P& denne staden som dei gav namnet
«Slagteren», laga dei eit depot. Wisting
serverte hundekotelettar. Menn og hundar &t
seg mette.

Ti dagar etter at dei slakta hundane stod dei
faste 1 eit terreng med mykje brear. Skulle dei
tape kapplopet likevel? Hassel skriv 1 dagboka
si om sjefen si sinnsstemning i denne fasen, to
dager for dei nar polpunktet: “Man skulde jo
tro mannen matte ha en skrue les”. Dei sig
heile tida etter spor av Scott sine menn. Dei
visste at all @re ville falle pd den som nédde
Serpolen forst.

Der er mange grunnar til at Amundsen vann
kapplepet mot Serpolen for hundre ar sidan.
Amundsen sjolv samanfatta det enkelt slik:
grundige forebuingar og logistikk. Vi kan vel
legge til trekkhundar og ski.

Dette er siste nummer av bladet dette aret.

Vi enskjer alle vare lesarar og skribentar ei god
og fredeleg julehelg og eit godt nytt ar!

Brandal 13.11.2011

Finn Sindre Eliassen, redaktor.
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Isskruing ’(’H

V/Helge Odegard ?

Rett for krigen tok “Isflora” til & bli litt mjuk 1
baugen. Ein dag dei hadde litt hard bauing i
isen, sat der ein kar pd benken og drog pa seg
kleda. Karen hadde ei underbukse som var
sund i skrittet. Medan han sat slik, fekk skuta
seg ein hard stoyt fra styrbord. Ei sprekk i
benken opna seg, og litt skinn av taska gleid
ned i denne sprekken. S& fekk skuta seg ein
trykk frd babord, benken small saman, og
mannen var fast. Du verda for eit skrik og skral
det vart. Dei forseka med litt av kvart for & {4
mannen fri. Forsgka var vel gjort meir eller
mindre med god hensikt. Det var litt av eit syn
a sja kor han streva og sleit. Ein av karane kom
med kniv og ville skjere, men d& vart det
panikk. Han sleit seg lause. Mannen fekk ein
del blamerker, og hadde vanskar med & ga dei
forste dagane. Det kom seg etterkvart, det var
berre skinn som kom i1 klemme, sa skaden var
liten.
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Ishavsfangst fra Mere for Aar
1900.

Av Kjell - G. Kjar, Torsvag, 9136 Vannareid
kkjaer(@online.no

Da de tre galeasene fra Mere Minna, Sleipner
og Nils Liaaen i mai 1898 ankret opp i Tromse
og fangstledere kom ombord var det et ledd 1
en utvikling. Ishavsfangst fra Mere hadde da
allerede pdgatt i nermere 30 ar. Det finnes
dokumenter som bekrefter denne utviklingen
og nedenfor har jeg forsekt 4 lage en enkel
oversikt.

Minna. Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsmuseets
arkiv.

Hyvitfiskboomen 1869 - 1873.

I é&revis snakket man i ishavsmiljoet om det
kjempekastet som Christian Fredrik Wisleff og
mannskapet pa Fiskaren av Alesund gjorde i
Busekeila 1 Isfjorden i 1871. Da mannskapet
stengte nota fikk de hele 121 hvitfiskhval 1 et

eneste kast (Paul Bjervig manus “forskjellig”, Norsk
Polarinstitutt). Spekket ble pakket 1 tenner og det
verdifulle skinnet ble saltet i rommet, mens
resten av dyreskrottene ble liggende igjen pa
land.

Fangst av hvitfisk med not ble innledet 1 1869
av kaptein Albert Pettersen fra Bergen. Han
utrustet to jekter med landnot etter hvitfisk. I
tillegg hadde ekspedisjonen to
forsyningsfarteyer. Det ble en suksess. De fire
skutene leverte til sammen 510 hvitfiskhval 1
Tromsg. Dette var starten pd hvitfiskboomen. I
1873 var det nesten slutt pga overfiske, da
hadde en flate fra hele Kyst — Norge i lopet av
fem ar fanget mer enn 6000 hvitfisk 1 fjordene
pa Vest-Spitsbergen. Hvor stor deltakelsen var
fra More 1 denne periode er vanskelig & si pga

av manglende kilder (Kjell - G. Kjeer: Serial slaughter: the
development of the north Norwegian sealing fleet: 1859-1909,

Cambridge University Press 2011).

I 1876 skrev ishavsskipper C. F. Wisloff,
foreren av galeasen Springeren til reder F.
Hanssen i Alesund. Brevet er skrevet i
Bellsund og ble sent til Alesund med jekta
Thekla fort av Odin Hansen. Wisleff skriver at
arets fangst er blitt hindret av is og darlig veer,
men at Springeren har inne 30 hvitfisk, 55
reinsdyr, 3000 stk. torsk, 8 kobber og 2 tenner
stappet med ederdun. Han tilfoyer at de blir pa
Spitsbergen en 14 dagers tid for den beste jakta
har ikke startet enda. Sannsynligvis referer han

til reinsdyrj akt (Brev fra Wisloeff til Hr. Konsul Hansen dater
Bellsund i Spitsbergen 19. august 1876, Nasjonalbibliotekets
héandskriftsamling, MS3666:A, Oslo)

Torsk erstatter sel.

I 1874 startet en ny boom pa Vest-Spitsbergen,
torskeboomen. Den varte helt til i 1882. Aret
etter forsvant torsken fra Spitsbergen uten
forvarsel, - og en flate fra hele landet gjorde
bomtur.  Under  torskeboomen  fanget
mannskapene pé fartoyene ogsé sel, samlet inn
dun og gikk pa reinsdyrsjakt. Torsken ble saltet
1 rommet, mens leveren ble pakket i tonner.

Det har vaert vanskelig a4 finne dokumentasjon
pd hvor stor Mere sin deltagelse i
ishavsfangsten var 1 denne periode, men
utseilingslistene som ble trykket i Tromse
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Stiftstidende viser en betydelig deltakelse. 1
oktober 1881 skriver Alesund Avis at jektene
Haabet og Aurora har kommet inn fra

Spitsbergen med 10.000 stk torsk hver og at
skoytene Prindsen og Festermoen har levert
henholdsvis 7000 og 8000 torsk tatt ved
Spitsbergen. I tillegg har Gideon og Elida
levert 76 hvitfisk,
reinsdyrkjett.

en del ederdun og

Minna. Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsmuseets
arkiv.

I 1882 skriver skipper B. Mikalsen pa
skoytegaleasen Springeren av Alesund en
rapport til rederen F. Hanssen. Rapport er fra
en fangsttur til Danskeya og Bellsund pa
Spitsbergen.  Springeren  fikk skade 1
sammenstot med is og matte lense unna til
Hammerfest hvor skaden ble delvis utbedret.
Rapporten er underskrevet av mannskapet. Alle
ombord unntatt skipperen har samme etternavn:

Hovde ("Uddrag fra Journalen holden om bord i Skeyten
Springeren  paa reise fra  Aalesund til  Spitsbergen”,

Nasjonalbibliotekets hdndskriftsamling MS3666A, Oslo).

I skipsjournalen fra jekta Marie av Tromse
skriver skipper Knud Johnsen 1 1882 at
fangstjekta Fremad av Kristiansund, fort av J.
Knudsen, gikk pa grunn i Isfjorden den 15.
september. Marie (K. Johnsen) kom til
assistanse og mannskapet hjalp til med a lempe

200 tenner salt over bord for Marie grei a

trekke fartoyet av grunn, uten synlige skader
(Marie loggbok 1882, Nasjonalbibliotekets handskriftsamling,

MS3905, Oslo).
Den tyske selfangstfliten i Kristvik.

Fra 1870 til 1876 hadde Tyskland verdens mest
moderne selfangstflaite. Det som var spesielt
var at denne flaten var stasjonert pd More, 1
Kristivik ved Kristiansund. Flaten tilhorte
Deutsche Polar-Schiffgeschéft 1 Bremerhaven.
I Kristvik hadde det tyske selskapet etablert et
stort trandamperi, en tennefabrikk og en flite
som bestod av 12 isgdende fartoyer. De fleste
var tremastere, men fliten talte ogsd fire
tomasterskonnerter. Kapteinene pa  disse
fartoyene var fra Tensberg og Tromse. Det
mangler mannskapslister, men det er rimelig
grunn til & tro at en del av mannskapet var fra
More. Flaten ble i 1877 solgt til Russland og
Canada (Tromso Stifistidende 14. mars 1878).

Fartoyer fra Kristiansund pa fangst i
Hvitsjeen og ved Novaya Zemlya.

I 1887 forte skipper Andreas Jensen i loggboka
pa jekta Diana av Tromse at han og skipperen
pa galeasen Cecilie Malene av Tromse den 27.
juni hadde snakket med jekta Alf av
Kristiansund i1 Hvitsjeen. Norsk Fiskeritidende
melder at Alf av Kristiansund hadde et
mannskap pa 10 og var pa 36 tonn. Jekta seilte
ut fra Hammerfest den 9. juli og returnerte 20.
september med 30 hvalross, 200 sel, 100
storkobber, 5 isbjorn og flere tenner spekk. Alf
av Kristiansund var pd fangst i Hvitsjgen og
Novaya Zemlya ogsd i 1888. Fangsten ble
levert 1 Hammerfest (Diana loggbok 1887,
Nasjonalbibliotekets handskriftsamling, Oslo).

Samme ar drev jekta Enigheden av
Kristiansund fangst ut fra Tromse, men
dessverre forliste jekta ved Novaya Zemlya.
Enigheden ble fort av Peder Leonard Henriksen
fra Balsfjord. Jekta hadde 170 storkobbeskinn
og 100 tenner spekk ombord da farteyet gikk
ned. Mannskapet ble funnet av Cecilie Malene,
fort av Magnus Arnesen (Norsk Fiskeritidende 1888). |
1893 menstret Peder L. Henriksen pa Nansens
Fram som styrmann.
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Bottlenose ogsa kalt nebbhval.

I 1888 drev en flate pd 26 skip fangst av
bottlenose pa feltet sorost for Jan Mayen. De
fleste fartoyene var fra Tensberg, Sandefjord
og Arendal. I denne flaten var det ett fartoy fra
Alesund. Det var dampskonnerten Ragnvald
Jarl. Sistnevnte var pd 145 tonn og fanget 32
hval. Aret etter var Ragnvald Jarl igjen pa
bottlenosefeltet. Resultatet ble 35 hval som gav
313 tenner spekk (Norsk Fiskeritidende 1889-1890).

Rundt 1895 skjer det en overraskende
utvikling. Da ble de fleste bottlenoseskutene fra
Tensberg og Arendal solgt til Alesund og innen
4 1900 er Alesund blitt Norges ledene
ishavshavn for bottlenosefangst (Marineskipet Heimdal
loggbok 1893 — 1900, Marinemuseet, Horten).

I 1892 forliste jekta Elida av Tromse, fort av
Oluf Mahle, ved Spitsbergen. Mannskapet ble
tatt opp av Freya av Kristiansund, fert av
ishavsskipper  Ingebrigt Ingebrigtsen fra
Tromse. Farteyene drev hékjerringfiske pa
Vest-Spitsbergen (Tromse Tollsted Vaktjournal 1892).

I 1893 mette ishavsgaleasen Colibri av Tromse
tremasteren Ragnvald Jarl av Alesund under
fangst ved Novaya Zemlya. Ishavsskipper
Edvard H. Johannesen forte 1 loggboka at han
var fortvilet fordi stimbarken Ragnvald Jarl
fulgte etter han ogséa under fangsten i Vestisen.
Heldigvis kom tdka. Da den lettet var de alene,

- omgitt av sel (Colibri loggbok 1893, Nasjonalbibliotekets
handskriftsamling).

I 1894 var Ragnvald Jarl av Alesund
ekspedisjonsskip  for den  amerikanske
polfareren Walter Wellman. Fartoyet ble fort
av ishavsskipper Johannes Bottolfsen fra
Tromse. Ragnvald Jarl forliste ved Walenoya
(Johannes Bottolfsens dagbok, Norsk Polarinstitutt).

Da Fritjof Nansen startet pd sin beromte ferd
med Fram 1 1893 wvar bottlenosefangeren
Urania av Alesund, fort av kaptein Knoff, med
a la ut kulldepot ved Novaya Zemlya. Urania
var rigget som kuttergaleas og var pd 29 reg.
tonn. Kullasta ble tatt inn i Benney. Flere
fartoy fra Nord-Norge la ut depot for Fram,
men Urania var heldig. Da de nadde depotet 14
Fram der og lastet og kullasta kunne losses

direkte ombord i Fram. Urania tok med post
fra Nansens ekspedisjon som ble postlagt i
Norge. Den 20. september var Urania tilbake 1
Tromse og leverte 45 sel, 10 storkobber og
noen tenner spekk. Mearingene hadde benyttet
anledning & drive selfangst (Tromse Stiftstidende 6. juli
og 3. september 1893/ Norsk Fiskeritidende 1894).

Starten pa selfangsten fra Mere.

Den skipperen som innledet den moderne
selfangsten fra Mere var sannsynligvis Severin
Brandal, foreren av galeasen Nils Liaaen. Skuta
var pd fangst i Vestisen i 1897 det skriver
Waldemar Kremer fra Tromse i sin dagbok.
Kramer var mannskap pa fangstjekta Siggen av
Tromse. Han skriver at ekspedisjonslederen
ombord i Nils Liaaen var Nils Nicolay Nilsen
og skytter Joackim Trosta fra Troms (waldemar
Kraemer dagbok, Waldemar Inderey, Stavern). Nils Liaaen
leverte fangsten i Hammerfest bade i 1897 og
1898.

Severin L. Brandal.
Ettersporsel fra sykkelindustrien.
Men tilbake til 1898. I mai kom galeasene

Minna, fort av Petter Brandal, Sleipner, fort av
Jonas Fuglevik og Nils Liaaen, fort av Severin
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Brandal til Tromse. Vi vet at skutene Minna og
Sleipner drev fangst ved Nordaustlandet fordi
begge skutene rapporterte etter at de returnerte
til Tromse at de hadde observert inne i isen noe
som kunne vare ei mast med barduner fra ei
forlist fartey. Det viste seg at dette var ei
signalmast med stag satt opp av den svenske
gradmalingsekspedisjonen (rromso Stifistidende 15. og
18. september 1898).

Fangstleder med Minna var harpuner Kristian
M. Serensen, senere en kjent ishavskipper i
Tromso (Utdrag av Tromse og omegn sjofartshistorie 1926).
Fangstleder med Sleipner var harpuner Nils
Andreas Mathisen fra Svartnes i Balsfjord,
ogsd han ble senere ishavsskipper og reder 1
Tromse.

Hvorfor  valgte  skutene fra  Mere
Nordaustlandet som fangstfelt 1 1898? Det kan
ha sammenheng med at det gikk ut melding til
kjopmennene som var involvert i ishavsfangst
om at engelske importerer betalte skyhoye
priser for hvalrosshud, spesielt huden pa store
hanndyr. Ettersporselen kom fra
sykkelindustrien 1 England. Hvalrosshud ble
brukt som sykkeldekk (Brasil Lubbuck: drctic Whalers side
434).

Det viste seg at hvalrossen var nermest
utryddet ved Nordaustlandet pga av overfangst.
Ishavsskipper Ole Hansen fra Hammerfest
skriver i sine erindringer at han oppsekte alle
de kjente hvalrossplassene fra Moffen, via
Nordaustlandet til Storeya i 1898. Resultatet
var nedslaende kun 13 hvalross (ishavsskipper Ole

Hansen: Erindringer, manus, Norsk Polarinstitutt).

Hva ble fangsten til Meoreskutene 1 1898:
Minna og Sleipner leverte sine fangster i1
Tromse. Fangsten til de to skutene ble ogsa tatt
1 Vestisen, Nord-Spitsbergen og
Nordaustlandet. Minna leverte 30 hvalross, 132
storkobber, 327 sel, 2 levende og 8 dede
isbjern, 7 reinsdyr og 150 tenner spekk, mens
Sleipner leverte: 139 storkobber, 232 sel, 22
klappmyss, 4 isbjern, 60 kg dun og 85 tenner
spekk. Sammenlignet med andre fartoyer var
det en gjennomsnittsfangst. [ midten av oktober
kom Nils Liaaen til Tromse etter & ha levert

fangsten 1 Hammerfest (Norsk Fiskeritidende 1899 /
Tromse Tollsted Vaktjournal 1898).

I mai 1899 kom en flate fiskefartoyer fra
Sunnmere til Tromse. Det var Rolf fort av K.
Brandal, Kvikk fort av R. Brandal, Grey, fort av
O. Brandal, i tillegg var det Alesundskutene
Fritjof og Vaarulf. Flere av skipperne kom til &
prege norsk ishavshistorie de neste arene (Tromse
Stiftstidende 7. mai 1899).

(I ein epost har Kjell Kjer sendt folgjande
tillegg til artikkelen ovanfor:)

I 1899 forte Severin Brandal Nils Liaaen til
Novaya Zemlya, mannskapet pa
Sleipner fort av J. Fuglevik gjorde storfangst pa
rekordtid 1 Dstisen, mens
Minna gjorde en brukbar tur til Vestisen og

Spitsbergen.

Dette er ganske interessant for det viser at
meringene drev fangst uavhengig
av  hverandre 1 denne '"pionertiden".

Det herer med til historien at da Sleipner kom
nedlastet inn til Tromse fra
Ostisen var alle skinn uspekket, men

hjelpsomme nordlendinger gikk om bord
og hjalp karene fra Sunnmere med spekking.

To ukjente karar med harpun pd Minna i 1900.
Foto: Olaf S. Brandal, Ishavsmuseets arkiv.
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Magnar Aklestad — Storskipper
og globetrotter fra Bondalen

Av Magnus Sefland

Ishavsfolk fra fjordane og dalane: Pa
Sunnmere var Brandal/Hareid, Tjervdg og
Vartdal ishavsbygdene. Saman med Alesund
som utrustingshamn utgjorde desse stadane
tyngdepunkta i ishavsdrifta frd Sunnmere. Men
utan ishavsfolk frd fjordbygdene og dalane
ville ikkje ishavsdrifta frd& Sunnmere ha vorte
det den vart. Dei viktigaste fjordbygdene i
denne samanheng var Hjerundfjord, Orsta,
Volda, Dalsfjord, Syvde og Vanylven. Dette
sagt utan & nedvurdere innsats fré folk fra andre
bygder og distrikt.

Magnar Aklestad. Fotoutlan: Magnar Akléstad.

Ishavsfolk frd bygdene var oftast gutar og
menn oppvaksne pa gardsbruk. Dei hadde godt
kjennskap til stell av dyr, ogsa avliving av dyr.
Dei var vande med arleg slakting av husdyr pa
gardane og jakt — serleg hjortejakt — i skog og
fjell. Dette var kunnskapar som dei tok med
seg til fangst pa ishavet.

Eit s®rleg interessant fenomen er at
ishavsneringa rekrutterte folk ogsd frad bygder
som ligg eit stykke frd sjoen og frd gardar
heller langt til dals. Slike bygder er Dalsbygd i
Dalsfjord, Amdalen og Follestaddalen i Orsta,
Austefjord-dalen i Volda og Bondalen og
Skjdstaddalen 1 Hjerundfjord. Ogsd fréd
Oppstryn, Hornindal og Hjelmelandsdalen pa
andre sida av fylkesgrensa kom ein og annan
ishavsmannen.

Hjerundfjord: Fram til 1964 var Hjerundfjord
eigen kommune. Busetnadane i Hjerundfjord
bestar av ei rekkje bygder blant hage fjell langs
fjorden. Og som eigen kommune var
Hjerundfjord mykje basert pa fjord og bdt som
framkomstmiddel. Unntak fra dette mensteret
var dei litt lengre dalfera Skjastaddalen og
Bondalen. Fer privatbil vart allemannseige,
vegane og ferjesambanda betre, var rutebaten
til Alesund det viktigaste framkomstmiddelet.
Hjerundfjord var meir orientert mot Alesund
enn mot Orsta, som seinare  vart
kommunesenter 1 den samanlatte
storkommunen. Meierikaia i Alesund var eitt
av dei aller viktigaste trafikknutepunkta for
hjerundfjordingane.

Hjerundfjord vart slatt saman med Vartdal og
Orsta til felleskommunen Orsta 1 1964. Etter
kvart fekk felleskommunen fleire ordferarar
som kom frd Hjerundfjord. Privatbil var 1 ferd
med & bli allemannseige. Trafikk gjekk meir
med bil og ferjer, i staden for med rutebat pa
fjorden. Hjerundfjord vart meir orientert mot
kommunesenteret ~ Orsta.  Rutebaten  pa
Hjerundfjorden slutta & gé i 1966. Dette snudde
noksa mykje opp-ned pa kommunikasjonane.

Ishavsveteranar fra Hjerundfjord:
Ishavsfolka fra Hjerundfjord var mange. Ein
del av dei budde der store deler av livet. Andre
vaks opp og hadde namn frd Hjerundfjord, men
budde mykje av livet andre stader. Ein av den
siste typen var skipper Peder Trandal. Han vaks
opp pa Trandal, men busette seg pd Gaseid i
Borgund. Andre hjerundfjordingar som var
skipperar og skyttarar var Lars Saure og fleire
blad Renning. Underordna ishavsfolk fanst i
dei fleste bygder. Men Bondalen og Viddal var
kanskje dei hjerundfjordbygdene som merkte
seg litt ut. Ogsd pad eigarsida hadde
hjerundfjordingar  framstdande  posisjonar.
Edvard Leira frd Leira vart ein av leiarane i
Rieber (Vollan 1951).

Som representant for alle dei menige
hjerundfjordingane pé ishavet er det freistande
a nemne Ole Viddal. Han var med ishavsskuta
Brandal i Vestisen i 1949. P& heimtur fra
Vestisen kom Brandal til og var med pa
berginga av folk frd Heroyfjord ved forliset
utanfor sunnmerskysten. Om bord i1 Brandal
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halte dei folk over fra havaristen med line. Ole
halte dei gjennom sjgen som om det var
smatorsk’, har Magnar Aklestad muntert fortalt
om Ole Viddal. Hjerundfjordingar som ikkje
var pd sjoen eller ishavet, arbeidde ofte pa
sjobuene i  Alesund, pé Ellingsoya,
Fiskarstranda og andre stader mykje av
vintrane.

Magnar Aklestad — oppvekst og ungdom:
Magnar Randulf Aklestad vart fadt pa Aklestad
i Bondalen 1 1936. Aklestad-gardane ligg to og
ein halv kilometer frd sjoen. Frd Magnar sin
heimegard kan ein sda vidt sjd fjorden.
Generasjonen for Magnar — blant andre far
hans — var noksd mannjamnt pé sjeen. Far til
Magnar var fiskar, han var bade pa storsildfiske
pa kysten og pa sildefiske ved Island.

Lokalmiljeet i Bondalen var yrkesmessig
orientert ogsa mot sjeen. Fra grannegarden pa
Aklestad kom Karl Aklestad. Han dreiv ishavet
og var blant anna med Malula av Haugesund 1
Kvitsjgen og Stretet rundt 1930 (Nautvik:
personleg frasegn).

Ogsa fra gardane lengst framme i Bondalen
kom det ei rekkje ishavsfolk. Frd Freland, om
lag ein kilometer lenger framme 1 dalen enn
Aklestad, kom Kare Freland, som vart bade
styrmann og skipper.

For Magnar Aklestad gjekk forste etappe pa
vegen frd& Bondalen til verdshava og
polaromrada karakteristisk nok med rutebaten
ut fjorden — ikkje over Bondalseidet til Orsta.
Rutebaten anlep Sabe klokka atte om
morgonen og var ved meierikaia i Alesund i
halv elleve-elleve-tida. Béten returnerte fra
Alesund klokka fire om ettermiddag og var pa
Sabe nermare klokka sju om kvelden.

Magnar hadde ei tante som budde i1 Keiser
Wilhelmsgate i Alesund. Der var Magnar ofte
pa besegk 1 gutedagane. Han var ikkje gamle
karen dd@ han begynte & reise aleine med
rutebaten til Alesund for 4 besgke tanta. Fri
meierikaia var var det kort veg opp til Keiser
Wilhlmsgate. 1 omradet ved meierikaia heldt
fiskehandlarane Standal og Skarbe til — begge
hadde hjerundfjordnamn. I omradet rundt der
heldt Magnar mykje til ndr han var pi
alesundsbesok.

Magnar Aklestad (tv) og stuert Ole Tarn.
Fotoutlan: Magnar Aklestad.

I Magnar sin oppvekst var det lite samband
med Orsta. 1 skulealderen var den mest
regelmessige kontakten med Orsta den arlege
tannlegedagen. Det var den verste dagen dei
visste. Dette var naturleg nok pd grunn av
sjolve tannlegebesgket. Men det var ogsé
traudig & vente 1 Orsta bdde for og etter
tannlegebesoket. Bussavgangane var ikkje sa
mange.

For bondalingane tok kontakten med Orsta seg
litt opp etter kvart som ungdomane vart gamle
nok til 4 g& pd dans. For Magnar sitt
vedkomande ma det ha vore rundt 1950-51.
Ungdomar frd Szbe og Bondalen spleisa pa
taxi og drog pd dans i Amdalen, Orsta,
Hovdebygda og Vikebygda i Volda.

Luftkamp: Siste krigsvinteren, 1944/45, sokte
mange tyske fartoy inn i vestlandsfjordane for a
finne ly mot allierte flyraid. I Norangsfjorden,
mellom fjell 1 1000-1500 meters hogd, lag tre
skip oppankra. Det storste var pa vel 10 000
tonn.

I februar 1945 var Magnar Aklestad étte ar
gammal og gjekk pé skule. I den tida gjekk dei
pa skule annan kvar dag. P4 ein heimedag var
han saman med andre fré garden i utmarka etter
ved. D& dukka det opp ei alliert flygruppe fra
Skottland som var wute etter bdtane i
Norangsfjorden. Dei allierte flya sleppte
bombene sine. Men kort etter fekk dei nok med
a forsvare seg mot fly fra den tyske flybasen pé
Gossen. Fleire tyske fly vart nedskotne. Ein av
dei tyske flygarane hoppa ut 1 fallskjerm og
berga seg ned til folk. Ein av dei som omkom,
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vart funnen og vart gravlagt pa kyrkjegarden pé
Sabe. Der er ein veng fra flypropellen sett opp
som gravminne.

Magnar har fortalt at alle 1 bygda som kunne,
var ute for 4 sj& mest mogleg av dramaet. Fra
skytinga fall det ned ein god del tomhylser over
bygdene. For gutar i rette alderen var det
spennande & samle tomhylser.

Leiar for den allierte flygruppa over
Hjerundfjord i februar 1945 var lgytnant Arne
Plyhn. Tidleg pa 1970-talet var oberstloytnant
Arne Plyhn (1912-94) — etter alt &8 domme same
mann — stasjonssjef pd forsvaret sin stasjon pa
Jan Mayen. P& den tid gjekk Polarbjern (eks
Jopeter) av Brandal, skipper Arne Rebekk, i
forsyning til Jan Mayen. P4 ein av turane hadde
Polarbjern med Marit Karlsen Brandal, dotter
til reiaren, og venninna Torill Overvdg som
messejenter. DA jentene besokte stasjonen, var
nettopp Plyhn vert for dei (Barr 1991; Hafsten
m. fl. 2005; Eliassen m. fl. 2010).

Jopeter/Polarbjern: I dei tidlegaste
ungdomséra forst pd 1950-talet var Magnar
Aklestad heime som arbeidshjelp pa garden.
Han begynte karrieren som ishavsmann 17 ar
gammal. Det var pa selfangst ved
Newfoundland pd Jopeter av Brandal i 1954.
Skipper var Knut Nakken. Jopeter var pa den
tid storste fangstskuta pd Sunnmere, og
newfoundlandsfeltet det mest fjerntliggande av
felta der norske skuter fangsta.

Med det var kursen for Magnar sitt yrkesliv
som sjgmann og ishavsmann 1 stor grad
stukken ut. Jopeter var godt eigna som lastebét.
P& femtitalet var skuta 1 tillegg til
newfoundlandsfangsten mykje brukt i frakt og
forsyning pé& Aust-Grenland for danske
styresmakter. Kebenhavn var fast anlepshamn
for skuta 1 grenlandstrafikken.

Magnar fekk med seg newfoundlandsfangst i
bade 1954 og 1955 og forsyningsturen til Aust-
Gronland sommaren 1954. Men 1 1955 ville
han ha litt sommarferie og stod over
gronlandsturen. Dermed gjekk han glipp av ein
av dei meir spektakulere episodane i norsk
ishavshistorie. P4 grenlandsturen vart Jopeter
stengt inne 1 isen, miste propellen, vart utsett
for sterk isskruing og fekk lekkasje som tilsa at

skuta ville gé ned 1 lopet av dei neraste par-tre
vekene. Skuta vart evakuert og rekna som tapt.
Det heile vart registrert som eit forlis.

Medan alle trudde Jopeter lag pd& havbotnen
utanfor Nordaust-Grenland, overvintra skuta i
realiteten flytande, heilt pa eiga hand. Det aret
var Magnar matros pd MRF sin lokalrutebat
Haram. Béten trafikerte ruta frd Alesund til
Nordegyane, med Steinshamn som endepunkt.

Aret etter, 1957, gjorde Magnar militerteneste,
som det naturleg hovde seg, 1 marinen. Forst pa
jagaren Haugesund og deretter pd fregatten
Garm. Det meste av seglinga 1 marinen var pd
norskekysten. Men Magnar fekk ogsd med seg
eit tokt til Londonderry i Nord-Irland.

P4 ettersommaren 1956 vart Jopeter
sensasjonelt funnen igjen 1 ein fjord pd
Nordaust-Grenland. Skuta vart slept tilbake til
Norge, reparert 1 Bergen og deretter overdregen
til sin tidlegare eigar i Brandal. Jopeter gjekk
inn i same fart som skuta hadde gitt i tidlegare.
Ny skipper var Henrik Marg. Kort tid seinare
fekk skuta nytt namn: Polarbjern.

Magnar gjekk om bord i Polarbjern som matros
pa nyéaret i 1958. Han stod i teneste der til
1961. Fartsmensteret var i hovudsak det same
som tidlegare, da skuta heitte Jopeter. Det var
fangst ved Newfoundland, forsyning frd
Danmark til Aust-Grenland og fraktoppdrag til
Svalbard og Jan Mayen.

1961 var eit uvanleg vanskeleg isar pa feltet
ved Newfoundland. Skuter ldg innefrosne i
lang tid. Det var lite hove til 4 fangste, og fleire
skuter fekk skade i isskruing. Polaris fekk
skadd roret. Mannskapet greidde & berge det
delvis lausrivne roret om bord i skuta og tok
det med da skuta vart slept heim.

Ei av skutene som lag innefrosne og som til
slutt mette lagnaden 1 isskruing, var den
velkjende treskuta Veslekari. Vraket lag
inneklemt 1 isen ei tid etter at mannskapet
hadde gitt opp skuta og gatt over isen til
Polarbjern. Nettopp Polarbjern og Harmoni var
blant skutene som lag ikkje sd svart langt
unna. For dei passiviserte mannskapa — blant
dei Magnar Aklestad - pa dei innefrosne
skutene var det litt tidsfordriv & gi turar over
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isen til vraket av Veslekari for & folgje med 1
utviklinga — inntil isgrepet losna og vraket
sokk.

M‘“ ~
&1 Ei

Folk fra andre skuter studerar vraket av
Veslekari ved forliset ved Newfoundland i
1961. Mannen i lys anorakk midt pd bilde er
skipper Kyrre Jakobsen fra Harmoni. Til hogre
for Jakobsen stir Bjarne Hustadnes fra

Polarbjorn. Til venstre for Jakobsen star
Magnar Aklestad, ogsd han fra Polarbjorn.
Foto: Edvard Hole.

Grenlandsekspedisjon og dedsbrann:
Sommaren 1958 var Polarbjern pa veg frd
Kebenhavn til Aust-Grenland. D& skuta var
vest for Stadlandet, wvart det oppdaga
ulmebrann 1 kollasten i lasterommet. D& folk i
lugarane under bakken skulle purrast, var dei
livlause. Kolos frad lasterommet hadde trengt
gjennom skota til lugarar under bakken, der
folk, bdde passasjerar og mannskap, 14g og sov.
Skuta la med ein gong om kursen og gjekk med
full fart mot Alesund. Mannskapet gjekk straks
1 gang med livredding og greidde a berge fleire.
Men til slutt matte det konstaterast at brannen
hadde kravd fire liv, to fr& mannskapet og to
passasjerar. FEin av dei omkomne fra
mannskapet var son til skipperen.

Magnar Aklestad var pa vakt dd brannen vart
oppdaga, og han deltok i arbeidet med
livberging. Magnar var sjelv farleg naer ved &
miste livet. Dersom han hadde hatt frivakt og

hadde sove 1 sin eigen lugar, kunne han sjolv
lett ha vorte eit offer for kolosen som trengde
framover i skuta og inn i lugarane.

Polarbjorn med brann i lasterommet, for full
fart mot Alesund. Fotoutldn: Magnar Aklestad.

Antarktisekspedisjonar og dedsfall: 1 dei
sorlege sommarsesongane 1958/59 og 1959/60
var Polarbjern pd to ekspedisjonsturar til
Norway Station 1 Antarktis, ein stasjon som
Norge hadde der 1 samband med det
internasjonale geofysiske aret. Stasjonen lag
ved kysten om lag ved 0-meridianen.

Den forste turen gjekk greitt. Men den andre, i
sesongen 1959/60, fekk eit tragisk forlep. Ved
arsskiftet 1959/60 overtok Ser-Afrika basen
Norway Station. Den norske aktiviteten vart
avvikla etter at det internasjonale geofysiske
aret var avslutta. Etter den serafrikanske
overtakinga fekk basen kortnamnet SANAE.

Cape Town var eit mykje brukt
passeringspunkt pa ekspedisjonsturar. Der vart
det gjennomfoert utskifting av mannskap og
ekspedisjonsfolk.  Ekspedisjonsfolka reiste
gjerne med fly til Cape Town og gjekk om
bord i skutene der. Retur vart gjerne ordna pa
same mdte. I Cape Town vart det ogsd bunkra
og proviantert.

P4 tur serover seinhausten 1959 hadde
Polarbjern gétt nokre timar serover frd Cape
Town 1 tung sjo. Stuerten skulle teme ei
papirkorg over bord pa lesida. Akkurat i den
augneblinken stuerten skulle tome korga, fekk
skuta eit hiv av sjegangen. Stuerten miste
balansen og fall over bord. Hendinga vart
observert av ein av dei serafrikanske
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ekspedisjonsfolka, som slo alarm. Skuta

snudde og gjekk i gang med leiting. Hendinga
skjedde 1 morker, seint pd kveld. Leiting gjekk
fore seg heile natta, med alle lys pd og folk i
tonna og pa alle andre utsiktspunkt om bord,
inn til serafrikanske skip og fly overtok leitinga
neste dag. Stuerten vart ikkje funnen.

Harald Hovde fra Hovdebygda i Orsta, stuert
pd Polarbjorn. Pd ekspedisjonstur til Antarktis
hausten 1959 fall han over bord sor for Cape
Town og omkom. Fotoutlan: M. Aklestad

P& same antarktisturen med
Polarbjern fekk dei litt seinare eit
nytt dedsfall. Skuta var da pd veg
vidare serover. Ein av styrmennene
omkom 1 ein eksplosjon under
handtering av dynamitt. Skuta var
dé utanfor rekkevidd for helikopter.
Der var ingen  motgdande
skipstrafikk som kunne ta bara med
den omkomne med til vidare
heimsending. For skuta & snu, ville
forseinke ekspedisjonsprogrammet
pa ein oydeleggande mate. Derfor
matte den omkomne gravleggast
ved senking 1 havet. Gravlegginga vart gjort i
nzrleiken av Bouvetoya.

Magnar Aklestad var matros og skulle overta
rorvakt akkurat d& dynamitteksplosjonen
inntraff. Han var ein av dei forste som kom til
og fann den omkomne. Som ferebuing til
gravlegginga vart den omkomne sydd inn i ein
segldukspose. Magnar var saman med
overstyrmannen om innsyinga. Maskinsjefen
kappa av ein heveleg stor del av ein stagbolt.
Denne vart sydd inn 1 fotenden av
seglduksposen for at posen skulle sekke til
botns.  Skipper Henrik Marg forretta
gravleggingsseremonien etter eit offentleg
fastsett, kyrkjeleg rituale. Etter Magnar si
meining vart det gjort pad ein fin og verdig
mate.

Svalbard og Jan Mayen: 1 1959 fekk
Polarbjern forsterka riggen med stélstetter pa
frammasta. Med det vart skuta betre eigna for
tyngre transportoppdrag. Polarbjern utferte ei
rekkje slike oppdrag pd Svalbard og Jan
Mayen. Medan Forsvaret bygde ut anlegga sine
pd Jan Mayen, var Polarsbjern saman med
Polarhav fra same reiarlaget mykje brukt i
transport til Jan Mayen, som regel med Bode
som utgangspunkt. Fra 1959 var det mykje
byggjeaktivitet pd Jan Mayen. Mykje folk og
tunge reiskapar som gravemaskinar bulldosarar
og lastebilar vart frakta til oya. Ein gong hadde
Polarbjern med ein bulldosar pé elleve tonn.
Ved skifte av mannskap pa stasjonen hende det
at Polarbjern hadde narare forti passasjerar pa
overseglingane (Eiken: personleg frasegn; Barr
1991).

MT Elisabeth Knudsen av Haugesund.
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Mannskapsbilde pd Polarbjorn pa
ekspedisjonstur til Aust-Gronland i 1966.
Framme fra venstre: Maskinist Sigmund J.
Brandal, styrmann Magnar Aklestad, styrmann
Kdre Froland, fru Ellen Maro, skipper Henrik
Mare, telegrafist Eli Holstad og stuert Bernt
Maro. Bak frd venstre: Kdre Nils Brandal,
Asbjorn  Barstad,  maskinsjef  Leonhard
Sulebust, Olav Barstad, Idar Dimmen, Bjarne
Hustadnes, Mpyklebust (ukjent fornamn) og
dansk kokk (ukjent namn). Foto: Edvard Hole.

Magnar Aklestad var matros pd desse turane
fram til 1961. Byggjektiviteten pa Jan Mayen
auka pa ogsa 1 ara etter 1961. Bade Polarbjern
og Polarhav heldt fram 1 trafikken pd Jan
Mayen. Men den var ikkje Magnar med pa, da
han menstra av nettopp 1 1961.

Utanriksfart og utdanning: 1 1961 slutta
Magnar Aklestad péa Polarbjern og menstra pa i
utanriksfart. Han var eitt ar péd tankbaten
Elisabeth Knudsen (11 600 brt) som tilheyrde
Knut Knutsen O.A.S. i Haugesund. Der var han
saman med ein annan hjerundfjording, Svein
Viddal. Det aret gjekk baten 1 fart mellom

Batumi i1 Georgia - nar den tyrkiske grensa inst
1 Svartehavet — og Japan og mellom Gulfen og
Australia.

Sjelv om béade baten og reiarlaget var bra, likte
ikkje Magnar tankbatar og tankfart s& godt.
Derfor skifte han til ein ny og fin bulkcarrier
som heitte Norbega (12 100 brt). Baten
tilhgyrde reiarlaget I/S Sverdco (Sigurd B.

Sverdrup), Oslo. Dette reiarlaget hadde
tilknyting  til  familien  Jakobsen
ishavsreiarane — 1 Tromsg.

I skulearet 1963/64 tok ~ Magnar

styrmannseksamen, andre klasse, i Alesund.
Deretter kom han om bord 1 sin gamle kjenning
Polarbjern (eks Jopeter), denne gong som
styrmann. Skipper var, som for, Henrik Mare.
P& Polarbjern fekk Magnar sambygdingen
Kare Froland som styrmannskollega.

I 1967 tok Magnar styrmannseksamen, forste
klasse, i Alesund. Denne utdanninga folgde
kalenderaret, med skulestart 1 januar og
avslutning i desember.
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Om bord i Polarbjorn i 1966. Frd venstre:
Knut Holen (gjest om bord), Edvard Hole,
styrmann Magnar Aklestad og telegrafist Eli
Holstad. Fotoutlan: M. Aklestad.

Deretter menstra Magnar pd igjen i
utanriksfart. Det var péd stykkgodsbaten
Carmen (4 500 tdw). Baten gjekk i fart world
wide 1 eit menster der baten steppa inn i
oppdrag for andre reiarlag. Blant reiarlaga som
nytta Carmen 1 slik fart var Leif Hoegh & Co,
Oslo, og Chr. Haaland (Concordia Line),
Haugesund.

I den farten var Magnar ute 23 ménader 1 eitt
strekk. Vinteren 1967/68 var det uvanlege
snemengder pa Sunnmere, med sneras ei
rekkje stader der det med meir moderate
snemengder normalt ikkje gjekk ras. I februar
1968 vart Sebe, Magnar sin heimstad, réka av
snoras. Fleire gardstun pé Rise var rasert og tre
personar omkom. Akkurat d& dette hende var
Magnar om bord i Carmen utanfor kysten av
Nigeria.

Hausten 1969 starta Magnar pa
skipperutdanning pa sjemannsskule 1 Farsund.
Skulen og lerarane der hadde godt ord pa seg.
Magnar, saman med nokre venner, reiste dit, og

dei var ferdig med
sommaren 1970.

skipperutdanninga

Janca og Janka: Etter skipperutdanninga kom
Magnar Aklestad om bord i1 stykkgodsbaten
Janca som overstyrmann. Han trong meir
fartstid som overstyrmann for & bli kvalifisert
som skipper. Som nemnt var Magnar pa gamle
trakter dd& han kom om bord i Polarbjern i1
februar 1958. Skuta var nemleg identisk med
den tidlegare Jopeter, men nd med nytt namn.
Det same var tilfelle med Janca. Baten var
identisk med stykkgodsbdten Carmen, som han
hadde segla med tidlegare. I 1970 hadde béaten
fitt ny eigar, reiarlaget Harald Jacobsen
Shipping A/S, Oslo, - og nytt namn. Reiaren,
Harald Jacobsen, var kontorsjef hos reiarlaget
Olsen Daughter A/S (Sofie Helene Wigert),
Oslo, for han starta eige reiarlag i 1970.

Janka Polanyi i fjernsynsstudio i NRK i 1966.

Ved eigarskiftet 1 1970 var det hegtideleg
gjendap av Carmen. Baten fekk namnet Janca
etter gudmora: Janka Polanyi. Vel 4 merke med
litt ulik stavemaéte.

Janka Polanyi er av ungarsk opphav, fedt 1
1944. 1 1960-4ra var den stilige dama
fjernsynsvertinne 1 NRK. Det forte med seg at
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store deler av Norge var pa fornamn med
henne. Som ein av si tids fremste kjendisar
fekk ho ogsa rikeleg omtale i vekeblada.

Baten Janca var chartra av Esso Oil Company
og gjekk 1 stykkgodsfart i Karibia. Det var
forholdsvis  korte seglinga og mange
hamneanlep. Hovudhamnene var Kingston pa
Jamaica og Baton Rouge i Louisiana, eit stykke
opp etter Mississippi, nord for New Orleans.
Farten 1 desse omrada, med tilheyrande klima,
hadde naturleg nok atskilleg cruisepreg over
seg. 'Reine droymefarten,” har Magnar sagt.

Reiarlaget spanderte eit lengre opphald pa
gudmor Janka om bord i biten som bar hennar
namn. Gudmora kom om bord 1 Trinidad.
Normalt er det overstyrmann, farteyet sin
nestkommanderande som ma ta  dei
vanskelegaste og farlegaste oppgavene i
kriseprega situasjonar. Men somme tider far
overstyrmenn ogsd dei hyggjelegaste og mest
ettertrakta oppgévene. Det var nettopp
overstyrmann Magnar Aklestad som tok i mot
Janka Polanyi i Port of Spain i Trinidad og
onskte henne velkomen om bord i Janca. Ho
likte seg sd godt om bord at ho vart der 1 fleire
veker. — "Men ho hadde ein mann heime som
begynte & bli litt bekymra. Telegrafisten vér
fekk nokre skarpe meldingar’, har Magnar
fortalt med eit smil.

Magnar Aklestad.

Magnar slutta om bord i1 Janca 1 1974. Ei
kortare tid var han skipper pa ein containerbét
med namnet Caricom I. Eigar av baten var eit
nederlandsk foretak med namnet Scanbulk.
Bak dette foretaket stod ein mann som heitte

Wilhelmsen (ikkje Wilh. Wilhelmsen) og ein
mann som ogsd har late heyre frd seg seinare:
tankreiaren John Fredriksen — seinare kjent
som ein av Norges rikaste personar.

Polarsirkel: Magnar Aklestad menstra av
Caricom I pé nyaret 1 1975. Han fekk tilbod fra
Rieber & Co AS i Bergen om & overta
nybygget Polarsirkel som skipper. Han takka ja
og gjekk inn som inspekter under bygginga ved
Hoivold MV 1 Kristiansand. Magnar var
inspekter der saman med maskinsjefen.
Allereie under bygginga var Polarsirkel leigt
bort for den antarktisekspedisjonen som Norsk
Polarinstitutt hadde planlagt for sesongen
1976/77. Norsk Polarinstitutt var kome sa langt
1 planlegging at dei hadde ekspedisjonsleiaren,
glasiolog Olav Orheim (seinare direktor i
Norsk Polarinstitutt) pd fleire besok ved
Hoivold. Skuta vart overlevert 1 januar 1976.

Forste tur med Polarsirkel gjekk til fangst ved
Newfoundland 1 1976. Skuta hadde med seg
ein last pa 5500 tome tretenner fra Haugesund
til ei kanadisk hamn ved grensa til USA. Sidan
Polarsirkel skulle s& langt ser i Canada, gjekk
skuta gjennom den engelske kanal. P&
fangstfeltet viste Polarsirkel seg som ei god
skute 1 isen. Men ho var likevel heller upraktisk
for fangst fordi ho hadde s& hege bordingar.
Polarsirkel var bygt meir for ekspedisjonar enn
for fangst.

Polarsirkel fekk bra fangst og tok full kvote.
Fangsten skulle leverast 1 Tromse, og skuta
skulle uansett g& nord om Island péd veg til
Tromse. I Vestisen hadde Fortuna av Tromse
forlist, og folka hadde vorte tatt opp av
Kvitungen av Alesund. Polarsirkel mette med
Kvitungen i1 Vestisen og tok Fortuna-folka med
til Tromse. Alle desse skutene tilhegyrde
Rieber, som samordna operasjonen.

Etter at Polarsirkel var komen til Alesund, vart
skuta sendt tilbake til Vestisen for 4 ta ut
hjelpeskipet Harmoni og fangstskuta Is-Ola
som lag faste i1 isen. Harmoni hadde da ein
propellskade.
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MS Polasirkel i Antarktis. Foto

Sommaren 1976 gjorde Polarsirkel fleire
lasteturar til Svalbard. Skuta var godt utprovt
for den forestdande antarktisekspedisjonen.

Antarktisekspedisjon 1976/77: Polarbjern
(eks Jopeter) — med Magnar Aklestad som
matros — henta heim den norske
antarktisekspedisjonen pa nyaret i 1960. Norge
hadde d& hatt forskarar pa Norway Station
sidan 1956 i samband med det internasjonale
geofysiske aret.

Etter 1960 hadde ikkje Norge hatt eigne
ekspedisjonar til Antarktis. I 1974 var direktor

Tore Gjelsvik 1 Norsk Polarinstitutt med pé ein
budsjettkonferanse i finansdepartementet. Der
heldt han fram at Norge hadde det storste
suverenitetskravet i Antarktis, men var ogsa
den nasjon som hadde minst aktivitet der.
Mange andre land hadde sterre aktivitet. Norge
var neydd til & kunne vise til aktivitet i
Antarktis for & kunne forsvare sin plass ved
internasjonale konferansar og forhandlingar.
Gjelsvik fekk gjennomslag for sitt synspunkt.

M. Aklestad

Det vart midlar til ein

loyvt
sommarekspedisjon til Antarktis i 1976/77. Ein
del av opplegget var at det ogsa maétte lgyvast
midlar til ein ny ekspedisjon ikkje altfor lenge
seinare, blant anna av omsyn til instrument for
langtidsmalingar som skulle utplasserast. (Barr
2003).

Dette forte i forste omgang til den norske
ekspedisjonen til Dronning Maud Land,
Weddellhavet og  Bouvetoya  1976/77.
Ekspedisjonsfartoy ~ var  Polarsirkel, med
Magnar Aklestad som skipper.

Polarsirkel gjekk frd Bergen til Rio Grande i
Brasil (ner grensa til Uruguay) og tok om bord
forsyningar. Skuta gjekk vidare til Port Stanley
pa Falklandsgyane. Der kom forskarane om
bord. Dei hadde reist med fly via Argentina. I
tillegg til forskarar fra ei rekkje universitet og
institutt hadde Polarsirkel ogsa med reporter
Haakon Berde og fotograf Karl Hans Johansen
fra NRK. Deira medverknad resulterte i fleire
flernsynsinnslag, og i tillegg boka ’Eventyret
Antarktis’.
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Fra Falklandseyane gjekk Polarsirkel rett til
isen ved Dronning Maud Land og sette pa land
ekspedisjonen sitt landparti. Deretter gjekk
skuta ut i havet for & gjennomfore ei rekkje
undersekingar der, blant anna seismikkskyting.
Men etter kort tid kom det anrop fra
landpartiet. P& veg inn over isen med
snescooterar kom dei til ei sprekke som dei
ikkje kom seg over. Det viste seg at dei hadde
blitt sett pd isen pa eit stort isfjell, skilt fra
kontinentalisen. Polarsirkel returnerte, tok
landpartiet om bord igjen og gjekk lengre
austover til ein ny stad for landsetjing. (Hadde
ekspedisjonen hatt med helikopter og kunna
rekognosere, ville dette ha blitt unngatt).

Polarsirkel gjekk inn 1 Weddellhavet, heilt inn
til den argentinske basen General Belgrano,
inst 1 Weddellhavet, nesten 78 grader sor.
Magnar Aklestad har i karrieren sin vore der
fire gonger som skipper, tre gonger med
Polarsirkel og ein gong med Polar Queen.

Fra boka til Berde/Johansen:

‘.- Det er tidlig januar og midtsommer pa
disse heye breddegradene 1 ser. Skipper
Magnar Aklestad kjoerer ’Polarsirkel’, den
kraftigste norske isbryteren, inn 1 det forste
drivisbeltet i Weddellhavet med den forste rent
norske ekspedisjonen der pa 16 ar. (---) Isen er
blitt tjukkere, og larmen 1 lugaren min forut er
stygg og sterk. Det lyder som skutesiden blir
flerret opp 1 hele skipets lengde hver gang
Aklestad kjerer skipet gjennom et nytt isflak.
De forste gangene er jeg (truleg Berde, art.
forf. merkn.) opptatt av at det bare er 10-12
centimeter mellom hodet mitt i keya og isen
utenfor, men etter hvert blir den stygge lyden
en kuliss jeg er fortrolig med. ---’.

Meir fra boka til Berde/Johansen: ’--- Lengre
ute 1 Weddellhavet setter Arne Foldvik,
Herman Gade og Reidar Be, havforsker-
gruppen om bord, instrumenter i sjoen for a
male havstreommenes styrke og retning. I over
ett ar skal havstremmene drive en liten skovl
pa dette instrumentet rundt og rundt. Et
magnetband inne 1 instrumentet skal ta opp
kodesignaler fra denne bevegelsen, og dem
tolker havforskerne nér og hvis de far

instrumentene sine opp neste gang de kommer
her.

De provde a fa opp en strommaler som hadde
stdtt 1 havet siden 1968. Time etter time seilte
"Polarsirkel’ fram og tilbake over noen fa dekar
hav med dreggen slepende langs havbunnen.
Men hver gang vi halte inn, var dreggen like
tom som da vi satte den ut.

Havforskerne visste neyaktig hvor i havet de
hadde satt ut stremmaleren de lette etter. Og
signaler fra en satellitt i verdensrommet setter
dem i stand til & finne igjen neyaktig samme
sted med en feilmargin pa under 100 meter.
Likevel ble det med forseket — det eneste
dreggen fikk tak i, var isflak s4 mannskapet
maétte vise hva de duger til som sjofolk for a fa
den los. Alt vinsjen halte og dro 1 dregg-wiren,
like fast satt den i isflakene. Forst med dyktig
mangvrering mellom flakene og et godt mal
talmodighet greide skipper Aklestad og folkene
hans & berge dreggen og wiren. ---".
(Berde/Johansen 1978).

(Her kan det nemnast at professor 1 oseanografi
Arne Foldvik er son til Nils Foldvik, som var
ekspedisjonsleiar og telegrafist i Myggbukta 1
ara 1926-28 (Mikkelsen 1994)).

Bouvetoya: Ekspedisjonen 1 1976/77, slik
mange andre antarktisekspedisjonar, la
heimvegen om Cape Town. P& vegen gjorde
Polarsirkel stopp ved Bouvetoya. @ya er om
lag 50 kvadratkilometer stor og seiest & vere
det stykke land — av alle - som ligg lengst borte
frd andre kystar. Narast er Afrika, om lag 2500
kilometer borte.

Bouvetoya ligg ofte innehylla 1 ein
skoddebanke. Magnar Aklestad hadde tidlegare
vore i n@rleiken av gya fire gonger, utan 4 ha
tatt hove til 4 sja oya med eigne auge, pd grunn
av skodde. Dette var pa tur og retur péd dei to
antarktisturane med Polarbjern 1 1958/59 og
1959/60. Men ved anlepet 1 februar 1977 var
veret godt, og bade forskarar og NRK-folka var
i land. Forskarane sette opp ein automatisk
verstasjon (Berde/Johansen 1978). Magnar
métte noye seg med & sja oya frd skuta. Som
skipper matte han halde seg om bord.
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Antarktis igjen — 1978/79: Somrane 1977 og
1978 var Magnar Aklestad péa fleire

ekspedisjons- og frakteturar til Svalbard med
Polarsirkel. I november og desember 1977 var
Polarsirkel pa oseanografisk ekspedisjon nord
for Svalbard og nadde til vel 81 grader nord.

Professor Arne Foldvik ved Moskusheimen pd
Nordaust-Gronland 2001. Foto: M. Sefland

(Pa ein sommarekspedisjon i 1979 nidde skuta
82 grader, 12 minutt nord). Fangstsesongen 1
1978 var skuta pd fangst ved Newfoundland.
Ogsa ved dette heovet hadde skuta med ein
storre last tomtenner til Canada, denne gongen
fra Kortgarden i Romsdal.

Antarktisekspedisjonen 1978/79 gjekk ogsa
med Polarsirkel, skipper Magnar Aklestad.
Ekspedisjonen vart delt i to seglingar. Forst
gjekk Polarsirkel ein tur fr& Cape Town til
Bouvetoya. Etter retur til Cape Town gjorde
skuta ein ny tur, denne gongen til Dronning
Maud Land og Weddellhavet. P4 den forste
turen — til Bouvetoya - vart ei mindre gruppe
forskarar igjen pd eya for & gjennomfore
programmet sitt. Dei vart henta av Polarsirkel

da skuta var pa veg frd& Dronning Maud Land
og Weddellhavet tilbake til Cape Town. P4 den
forste seglinga, til Bouvetoya, fekk Polarsirkel
krilltralen inn i propellen under forskingsarbeid
ved gya. Derfor matte skuta fi slep tilbake til
Cape Town fra ein serafrikansk slepebat. Pa
den tid var ekspedisjonen pa det naraste ferdig
med forskingsopplegget. Tapet vart ikkje sa
stort i tid, pengar eller forskingsutbytte.

I motsetning til 1976/77-ekspedisjonen hadde
1978/79-ekspedisjonen med to helikopter.
Desse kom til nytte, blant anna ved landsetjing
av forskarar og utstyr pd Bouvetoya. Da fekk
Magnar ogsa heve til ein tur pd land pd eoya
som han hadde vore sé nezr ei rekkje gonger,
men lenge ikkje fatt hove til & sja, pd grunn av
skodda.

Ekspedisjonar med utanlandske
oppdragsgjevarar: Magnar Aklestad var
tidleg pa 1980-talet pa fleire

antarktisekspedisjonar med Polarsirkel. To av
turane var for tyske og ein for indiske
oppdragsgjevarar.

For Tyskland (Vest-Tyskland) var dette forste
antarktisekspedisjon sidan ekspedisjonen med
MS Schwabenland like for utbrotet av andre
verdskrig. P4 1970-talet stod Tyskland heller
litt tilbake i polarforsking. Men pa den tid var
Tyskland etablert som ekonomisk stormakt og
hadde planer om & arbeide seg opp ogsé innan
polarforsking.

Tyskland planla pd slutten av 1970-talet
bygging av ein stor isbrytar og forskingsfartoy.
Dette fartoyet fekk namnet Polarstern og vart
levert frd byggjeverkstaden 1 Kiel 1 1982, - med
desse méla: 386 fot, 11 900 brt og
konvensjonell framdrift pd 20 000 hk. Eigar er
den tyske stat, og farteyet har Bremerhaven
som heimehamn. Farteyet blir operert av det
tyske Alfred Wegener-Institut fiir Polar- und
Meeresforschung. Polarstern har vore brukt i
bade Arktis og Antarktis. Bédten har gatt
giennom  bdde  Nordaustpassasjen og
Nordvestpassasjen pé ei og same reise, og den
har ogsd vore pad sjolve Nordpolen fleire
gonger(Wikipedia).

Antarktisekspedisjonane med Polarsirkel for
tyskarane 1979/80 og 1980/81 wvart utrusta i
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Bremerhaven.  Bdde  konstrukteren  av
Polarstern og den framtidige skipperen pa
isbrytaren var med péd ekspedisjonen med
Polarsirkel i 1979/80 for & lere isnavigasjon av
Magnar Aklestad. Magnar meinte det trongst,
for dei hadde ikkje segla i is tidlegare.

Tyskarane slo det heile stort opp ogsé
mediamessig. Dei hadde med tre ulike
fjernsynsteam om bord i Polarsirkel. Teama
fotfolgde mannskapet mykje godt heile tida.

Polar Queen. Foto: M. Aklestad

Ein gong, ca 1983, var Rieber-skuta Polar
Queen, med Magnar som skipper, pd oppdrag i
Framstretet mellom Svalbard og Grenland.
Polar Queen var i ei gruppe av fleire fartoy pa
ekspedisjon for amerikanske oppdragsgjevarar.
I gruppa var fleire av Norges storste og
sterkaste 1shavsskuter, blant dei Lance og
Kvitungen (skipper Per Bee). Dei fleste av
fartoya lag i ei forholdsvis samla gruppe. Men
Polar Queen lag éleine inne i isen ca 60 mil
lenger nord.

Polarstern var pa oppdrag i same farvatna.
Skipperen pé Polarstern kjende Magnar sin
fodselsdato. Akkurat den dagen kom det
helikopter frd Polarstern til Polar Queen.
Tyskarane sa at dei ville ha Magnar med pa ei
felles isrekognosering. Det viste seg 1 staden at
Magnar vart henta til ei heller uventa omvising
og fedselsdagsfeiring for han om bord 1
Polarstern. P4 Polarstern var farteyet sitt eige
nasjonalflagg normalt plassert under ein gaffel
ovst 1 riggen. Andre flagg, til demes
nasjonsflagg, signalflagg, ekspedisjonsflagg
osv, vart heist under ei rd litt ldgare i riggen.
Ved dette hovet hadde tyskarane heist det tyske
flagget ytst pa raa i riggen. Det norske flagget

var heist under gaffelen, i posisjon for fartoyet
sitt eige nasjonsflagg. Det var ein svaer gest til
@re for Magnar - ein gest som han var svert
takksam for.

Magnar Aklestad var pa eitt eller anna
tidspunkt inn om nesten alle Rieber sine
isgdande fartey som skipper eller islos. Etter
dei vellykka Antarktis-ekspedisjonane med
Polarsirkel for Norsk Polarinstitutt og for tyske
oppdragsgjevarar trong Rieber fleire og storre
batar for & styrke posisjonen sin i marknaden.
Magnar var aktivt med i planlegginga av Polar
Queen, som vart levert i 1981. Denne skuta
vart bygt bide for ekspedisjonsoppdrag i polare
farvatn og for offshoreoppdrag i Nordsjoen
(Rieber 1993).

Magnar var skipper pa Polar Queen pd ein
norsk ekspedisjon  til  Rosshavet.
Ekspedisjonen gjekk ut frd New Zealand. Han
var ogsa skipper pa Polar Queen pa ein tysk
ekspedisjon til Rosshavet. Eit anna mannskap
segla skuta frd Europa, over Atlanterhavet,
gjennom Panama-kanalen, over Stillehavet via
Pitcairn til Wellington pa& New Zealand.
Magnar og hans mannskap reiste med fly til
New Zealand. Der overtok dei skuta og
gjiennomforte ekspedisjonen til Rosshavet. Ved
det hovet hadde Magnar med seg Ottar M.
Brandal som overstyrmann og Peter Josvald
Brandal som ferstestyrmann (O. M. Brandal:
personleg frasegn).

Magnar var ogsé skipper pa Polarbjern (bygt
1975 - og lik Polarsirkel) til Antarktis med ein
fransk ekspedisjon 1 1984/85. Han var skipper
pa Polar Duke i1 dra 1989-95. I jula 1981 lig
han 1 Grytviken pd Ser-Georgia med Polar
Queen for ein ekspedisjon. Det var pa den tida
dd spenninga mellom  Argentina og
Storbritannia begynte & byggje seg opp til
farlege hegder omkring Falklandseyane. Da
krigen om eygruppa braut ut i april 1982, var
Magnar og Polar Queen komne heim til Norge.
D4 krigsutbrotet var eit faktum, vende det
britiske kringkastingsselskapet BBC seg til
Rieber 1 Bergen med enskje om & chartre Polar
Queen til bruk 1 krigsreportasje ved
Falklandseyane. Rieber sa  nei il
forespurnaden.
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Magnar Aklestad i sentrum for feiring pa tur til
Antarktis. Foto: University of Hawaii at
Manoa

e

R .Aklesta

Elles har Magnar vore med pa opprydding etter
oljeleiting og oljeaktivitet bade pa Svalbard og
i Nordsjeen.

Islos: Mot slutten av yrkeskarrieren gjekk
Magnar Aklestad meir over til & ta oppdrag
som islos. Med si reynsle som isnavigater og
elles allsidig reynsle som skipsferar var han

etterspurt som islos. Ein av batane han var islos
pa i fleire ar, var Rieber sin Polar Bird. Béten
var ein isforsterka lastebat med stor
maskinkraft. Biten har to store kraner for tunge
loft og med stor rekkevidde. Béten var utstyrt
slik for & kunne lofte tunge kolli opp og inn pé
isshelfen. Baten hadde overbygget akterut. Rett
fram om overbygget er det plassert ein stor
bustadmodul, med plass til 90 personar. Der er
det ogsd bysse, messe og eit lite sjukehus.
Béten vart spesialbygt for fart pd Australia sine
tre basar pa kysten av den australske sektor i
Antarktis og pd basen pa Macquarie Island, sor
for Tasmania (Breivik: personleg frasegn).

Ein annan bat der Magnar gjorde teneste som
islos, var Aurora Australis. Baten er ein stor
isbrytar pd 311 ft/3911 brt.

P —— ’-‘-- )
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Béten vart bygt i Newcastle nord for Sydney,
etter finsk design.

Finnane har god greie pa bade skipsbygging og
isbryting. Ikkje uventa har biten finsk framdrift
frd Wirtsila pa 13 600 hk. Baten er eit multi-
purpose-fartgy for isbryting, forsking og
forsyning, og den har heimehamn i Hobart pa
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Tasmania. Namnet Aurora Australis tyder
‘sorlys’,  motstykket til nordlys (aurora
borealis). Eigar av béten er den australske stat.
Béten blir operert av det britiske reiarlaget P &
O, og den blir disponert av reiarlaget si
underavdeling i Sydney. Totalt har baten plass
til 135 personar (Wikipedia). Den vart bygt for
fart pa dei australske antarktisbasane og
Macquarie Island, mykje godt pad same maéte
som Polar Bird.

Magnar gjorde atte turar som islos pd Aurora
Australis, blant andre jomfruturen til Antarktis
1 1990. P4 ein annan av desse turane oppstod
det brann 1 maskinrommet. Mannskapet
greidde & slokkje brannen, men fartoyet miste
bade framdrift og elektrisitet. Fartoyet var da
inne i isen pa om lag 70 grader sor, i omradet
ikkje sa langt frd den magnetiske serpol.
Australia hadde ikkje isgdande taubatar, og
marinen har ikkje lov til 4 g ser om 62 grader,
som er definert som den nordlege isgrense.
Fartoyet hadde helikopter om bord. Men dei
hydrauliske portane til helikopterrommet trong
elektrisk kraft, og dermed kunne ikkje
helikopter brukast til & hente hjelp. Forst etter
mykje om og men var systema kobla opp igjen,
slik at dei fekk lov av Fire Department 1 Hobart
til & starte motorane og rikse seg i retning
Tasmania med eiga hjelp.

Skyssbat: 1 ara 1989-95 dreiv Magnar
Aklestad eigen skyssbat heime 1 Hjerundfjord.
Béten vart driven pd kommersiell basis, med
skyssing av alle slag, ogsd ambulanseoppdrag,
pa fjordane og ut over mot byen og eyane.
Béten hadde namnet Qyskyss. Den vart bygt
hos Bredrene Aa i Hyen 1 Nordfjord og vart
levert til Karlsgy i Troms i 1974. Deretter
hoyrde bdten heime pa Stord, fer han kom i
eige hos Magnar. Han forte baten sjolv nér han
var heime. Elles leigde han folk nér han sjelv
segla ute. Auka drivstoffprisar og endra
rammevilkdr gjorde at han avvikla drifta og
selde béten til Honningsvag i 1995.

Skipperen og skuta: I ein del tilfeller vart
skipper og skute knytt sd neer til kvarandre at
det vart vanskeleg & nemne den eine utan &
nemne den andre. Deme: Aarvak og Johan S.
Brandal, Veslekari og Johan Olsen, Polarbjern
og Kristoffer Marg. Osv.

Vi har aldri spurt Magnar Aklestad om kva
skute han pa liknande mate eventuelt ville
rekne som ’si ’ skute. Kanskje ville han berre
avvise tanken pa & rangere ei bestemt skute
som ’si’, meir enn nokon andre av dei han har
fort. Ikkje lett & svare pd, heller. Magnar var
inspekter ved bygginga av Polarsirkel, og han
var delaktig i planlegginga av Polar Queen.

Sett utanfrd og pa avstand er det likevel
nerliggande & knyte Magnar sarleg til
Polarsirkel (seinare namn Polarsyssel). Dette
mykje pd grunn av dei to ekspedisjonane med
Polarsirkel til Antarktis for Norsk Polarinstitutt
1 1976/77 og 1978/79. 1 1976 hadde Norge
ikkje hatt eigne ekspedisjonar til Antarktis pa
16 ar og var i ferd med 4 spele seg sjolv over
sidelinja 1 forsking og med omsyn til
territoriale krav 1 Antarktis. Direktor Tore
Gjelsvik i Norsk Polarinstitutt meinte at dei to
ekspedisjonane med Polarsirkel og bruken av
avansert utstyr brakte Norge tilbake i tetskiktet
1 forskingsaktivitet 1 Antarktis (Barr 2003).
Ekspedisjonane med Polarsirkel vart vurdert
som svart verdfulle. Dei peika fram mot det
som skulle vise seg & kome seinare: den norske
heildrsbasen Troll, offisielt opna av dronning
Sonja 1 2005. Med Polarsirkel kom Rieber for
alvor inn pd Antarktid-marknaden (Rieber
1993).

Storskipper og globetrotter: Ein gong heyrde
eg nokon som omtalte Magnar Aklestad som
ein av storskipperane, underforstatt: av
ishavsskipperane. Vedkomande forklarte ikkje
noko narare kva han meinte med nemninga
storskipper. I boka om Veslekari brukte Einar
S. Ellefsen og Odd Berset nemninga
storskipper om fleire av dei mest kjende
ishavsskipperane frd Sunnmere. Eg ser for meg
at det ma vere ein skipper med lang og allsidig
karriere som sjgmann, stort fartsomréde,
innsats i fjerntliggande og vanskelege farvatn,
innsats 1 bergings- og leiteaksjonar, kom
regelmessig heim med gode fangstar, sterk leiar
og god 1 personaladministrasjon og med ein
enkel og folkeleg veremate. Mykje av dette
hever godt pd Magnar Aklestad.
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Magnar Aklestad og Sigmund Vatne pd
“stjernereise” til Mercedes-Benz-fabrikken i
Tyskland.

Ein skipper ma ha rette haldningar og ha styrke
til & motsta press. Magnar Aklestad fekk nytte
av  slike eigenskapar pa fleire av
ekspedisjonsturane. Av og til oppstod det
interessekonfliktar mellom forskarane og
skipperen. Forskarane onskte, ut frd sine
faglege oppgéver, a dirigere fartoyet bade hit
og dit. Det var ikkje alltid det hevde med
skipperen sine maritime vurderingar. D4 var
det nedvendig & kunne motstd press. Eit
konkret deme pa ein liknande situasjon var da
skuta skulle segle inn til Cape Town.
Mediafolka om bord visste at Nelson Mandela
var fange pd Robben Island. Dei pressa pd for &
f4 skipperen til & svinge av frd den fastsette
innseglingsleia og styre narare Robben Island,
for evt & kunne fa betre bilde av oya. I slike
situasjonar er det berre fast haldning og klart
tale fra skipperen som nyttar.

Eit forsek pd & liste opp alle stadane 1
Serishavet og langs kystane av Antarktis der
Magnar Aklestad har segla, viste seg & vere
noksa forfeila. Det var lettare & plukke ut dei
farvatna i1 Serishavet der han ikkje har vore.
Etter ein liten tenkepause nemnde Magnar
Peter 1 Oy og et kyststrekning mot
Amundsenhavet aust for Rosshavet som
farvatn 1 Antarktis der han ikkje har segla. - |
nord har han segla pd Newfoundland, Aust-
Grenland, Vestisen, Jan Mayen, Svalbard og
Barentshavet.

I dei mildare klimasonene har Magnar segla i
Karibia, = Svartehavet, = Middelhavet, pa
Mississippi, pa ’lake-ane’ i USA/Canada, heilt
inn til Duluth i midt-vest-staten Minnesota, pa

Australia og péd Austen til Japan med bade
stykkgods og 1 tankfart. I samband med
antarktisekspedisjonane ~ har  han  segla
Atlanterhavet og langs Afrika-kysten, med
Cape Town som eit viktig passeringspunkt.
Han har ogsa kryssa Stillehavet med Pitcairn
og Honolulu som anlgpshamner. Han har
opplevt brann, eksplosjon, dedsfall og
gravlegging 1 sjeen péd naert hald. Men — vel &
merke — ikkje under hans eige ansvar som
skipper. ’Eg har vore veldig heldig’ har
Magnar sagt. — For eiga rekning legg vi til at
hell i det lange lap ofte har si arsak i dugleik.

Den som meir enn nokon annan ma kunne
reknast som Magnar sin leremeister i
isnavigasjon var Henrik Mare pa Polarbjern
(eks Jopeter). I sin tur la Magnar ned eit stort
arbeid med a lere opp Rieber sine seinare
skipperar og styrmenn i isnavigasjon (Rieber
1993).

Magnar hadde nar og regelmessig kontakt med
skipperkollega Sigmund Bge. Han har stadig
god kontakt med sine meir samtidige
skipperkollegaer. Blant desse er ein gjeng fra
Hareidlandet: Peter Josvald Brandal, Sigvald
Brandal og Leif Magne Gaase. Julehelsingar
fra desse og mange andre finn vegen til Sebo
fra mange hjerner av verda. Sjelv har Magnar
feira jul ute nerare tretti gonger, mange av dei 1
Antarktis.

I dag m& Magnar Aklestad kunne reknast som
nestor blant ishavsskipperane med erfaring fra
Antarktis. Magnar har godt minne og er ein
flink forteljar. 1 lydopptak 1 2001 fortalde
Magnar om antarktisturane med Polarbjern pa
slutten av 1950-talet og om dedsulykkene pa
ein av dei turane. Sommaren 2010 lytta eg
gjennom det lydopptaket. Fa dagar seinare
motte eg heilt tilfeldig Magnar i Ishavsmuseet i
Brandal. Igjen kom praten inn péd ulykkene pa
den eine av antarktisturane. Magnar fortalde
om hendingane pa nytt. Det var mest som om
det var ein kopi av lydopptaket ni ar tidlegare.
Hendingsgangane, med detaljar, nyansar og
logiske samanhengar, var akkurat dei same. For
Ishavsmuseet er Magnar ein verdfull informant.
Han tar rett som det er turen til Ishavsmuseet
og deler kunnskapane sine med museet sine
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folk. Han har ofte med seg folk frd sin store
krins av kjenningar.

Som pensjonist har Magnar slatt seg til heime
pd Sebe — som deltakar i diskusjonar, i
dugnader, i heiagjengen ved fotballkampar.
Nerbutikken Bellingen ved ferjekaia pad Sebe
har ein kafekrok og ein tilsvarande uteplass.
Det er meteplass for kaffiprat. Mange av dei
som samlar seg der har bakgrunn fré sjeen og
er gjerne ikkje sa langt unna pensjonsalder.

Det utovervende reiselivet fra sjgmannstida har
ikkje Magnar gitt slepp pa. Han er ivrig
bilentusiast. Han har formulert det sjolv: "Eg
vil gjerne ha ein skikkeleg bil p4 mine eldre
dagar.’” I seinare ar har han vore inn om bade
Saab og Mercedes-Benz. Saman med
bilbransjefolk har han vore pd ekskursjon til
Mercedes-Benz-produsenten DaimlerChrysler
AG sine anlegg 1 Tyskland. Na keyrer han ein
hybridbil av merket Toyota Prius.

D4 Magnar — som ein utprega sjoens mann -
runda 70 ar, markerte han dagen i Montana,
USA — langt inne pa eit kontinent (Smp 2006).
I tida for utvandring til Amerika reiste ogsa
mange frd& Hjerundfjord. Saman med
heimeverande slektningar har Magnar vore i
USA pé besok til utflytte slektningar og deira
etterkomarar. Magnar og reisefolgjet har kryssa
kontinentet 1 bil i mange retningar og besokt
fleire av dei statane der mange norske
emigrantar slo seg ned.

Pasjonert globetrotter, - kan ein lese 1
Hjorundportalen pd internett. Ikkje rart at
Magnar har verdskartet sentralt plassert over
skrivebordet sitt heime pa Sabe.

Referansar:

Informantar i lydopptak:

Magnar Aklestad og Sigvald B. Brandal i
samtale med Magnus Sefland 12.05.2001.
Magnar Aklestad 1 samtale med Finn Sindre
Eliassen og Magnus Sefland 19.07.2011.

Andre informantar: Svein Blindheim, Ottar
M. Brandal, Arild Breivik, Odd Eiken, Arne
Foldvik, Rasmus B. Nautvik.

Arkivalia: Ishavsmuseet Aarvak.
Fartoyregister.

Svein Blindheims skipsfartshistoriske arkiv og
bibliotek.

Avis: Sunnmersposten (Smp) juni 2006.
Nettstad:

wikipedia.

www.hjorundfjord.no
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Plukkfangst:

Om eg spor kven som var ferste nordmann pa
Nordpolen, s& haper eg at 1 alle fall alle
sunnmeringane svarar at det var Ragnar
Thorseth og “reisekameratane” hans Trygve
Berge, Jorn Eldar Fortun og Ekaksak
Amagoalik. Og det skjedde 29. april 1982. Eg
stoyter stadig pa folk som merkeleg nok ikkje
har fatt med seg dette.

--(HH)
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Jul pa 77° grader nord.
Av Per Johnson

Vinteren 1964-
65  overvintret
jeg som
fangstmann pa
ostkysten av
Svalbard. Min
kamerat og jeg
ble fraktet opp
med en
selfangstskute til
Tjuvfjorden pad Edgeoya i august 1964. Avtalen
med skipperen var at de skulle komme tilbake a
hente oss neste sommer omtrent til samme tid.

Tre lange stot i skipsfloyta, og der sto vi
overlatt til oss selv. Alt det som trengtes for &
opprettholde livet i ett ar, 1a i en kjempehaug i
fjeera: Proviant, verktey, materialer, ovn, ski,
sleder, smabat og parafin. 6 kraftige
Grenlandshunder sto bundet i en lang kjetting.

Planen var & drive fangst pd isbjern og
polarrev, men feorst matte vi fa den gamle
fangshytta i orden. Vinduer og derer var slétt
ut av bjern og storm. Det var en meter is og
sng inne pa gulvet.

Vi gér litt fram i tid. Det er jul. Drivisen er
kommet, og med den bjernen. Vi har allerede
fanget 33 bjern. Dagslyset har forsvunnet.
Midt pa dagen ser vi bare en svak lysning over
havet 1 ser. Vi har i lengre tid forberedt oss til
julen. Indrefilet av bjern er skaret ut og banket
pa hoggestabben. Arfugl, gis og rype henger i
bislaget sammen med kjott av rein og sel.
Julekaker av de forskjelligste typer er bakt.

Fra dagboka:

”Det er nordlig kuling og snedrev. Et utrolig
leven pd hundene nar jeg hogger opp frossent
bjernekjott. N& spiser de i dyp konsentrasjon.

Vi har brunet fire ®rfugl i jerngryta. De stér og
koker i sausen. Nybakt julekake og kaffe.
Julepresanger. Det fulgte med en furukvist
som vi brente 1 rommet. Lukten av brent
furubar, grennsipe og osende stearinlys, har
dannet den fullkomne julestemningen. Vi har

tatt lederhunden Pelle” inn for felles hygge.
Han er sa glad at han turner rundt pa gulvet.

Det er jo ikke til & unngd & tenke pa familien.
De er som alltid samlet om heytid og
tradisjoner pd denne kvelden. Fikk “Nytt
Land” av Otto Sverdrup i gave fra mor og far.
Hjemmestrikkete votter fra mormor. Na skal
jeg ut med en godbit til hver av hundene. Det
har de @rlig fortjent. Det foyker sdpass na at
en ma spa seg ut av dora.

Jeg vil kalle dette en stemningsfull og fredelig
julekveld. Langt hjemmefra, men det far en
tile. God radiomottaking fra Norge. Vi herer
vidunderlig musikk fra stregk der mennesker
omgas.

Utover kvelden egker vinden pd. Det er et
voldsomt press mot hytta. Hele kdken skjelver
og rister.

Vi har sittet og stappet 1 oss hele 7 forskjellige
kakesorter. (For & vere @rlig, er det samme
deigen, bare litt forskjellig form.) Litt julepynt
har vi ogsé hengt opp. Det blir stemning med
litt glitter!

Dette var min forste jul hjemmefra. Det blir
nok ikke den siste jeg feirer pa ishavet, kjenner
jeg meg selv rett. Det er rart & tenke pa at her
sitter vi 1 en hytte pad 3x3 meter og lytter til
stormen, mens mennesker over hele verden
hygger seg sammen. Snart krabber vi til koys.
Bare lyset fra ovnstrekken flakker. Hytta har
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statt her 1 mange ar. Skakk og gra. Hva har
hendt? Hvilke gleder og sorger har funnet sted
innenfor de verslitte veggene?”’

Etterord:

Noen dager for jul, herte vi pa lokal
radiosending pa langbelgen fra Tromse. Der
ble det lest opp en melding fra 330 skvadronen
pd Andeya. Det ble opplyst at et militaert
Albatrosfly ville oppseke stasjoner og
fangstfolk for jul. De ville kaste ned post. Vi
ble bedt om & gjore klar 3 bal formet som et
triangel rundt hytta. Balene skulle tennes nar
vi herte flyet. Plutselig horer vi motorlarm. [
lav hoyde kommer flyet rundt Negerpynten fra
sor. Stor aktivitet pa oss. Jeg loper rundt med
den klargjorte parafinflaska og tenner
markerene. Flyet gjor en stor bue, boyer av og
forsvinner mot ser igjen. Stor skuffelse!

Da jeg kommer hjem sommeren 1965 og traff
min mor igjen, kunne hun fortelle folgende:
Det var i dagsnytt bekjentgjort at Luftforsvaret
ville sende et fly til de forskjellige bebodde
steder pd Svalbard. Familie og venner kunne
via posten ekspedere sendinger til Andeya
flystasjon. Disse sendingene ville sd bli kastet
ned pd de respektive adresser. Min mor
sendte brev, kaker og mye god mat.

Om kvelden den dagen flygningen hadde
funnet sted, ringte hun Andoeya flystasjon. Hun
fortalte at hun hadde sendt en julepakke til sin
senn som 1a pa fangst i Tjuvfjorden pad Edge-
oya. Hennes spersmal var s& om sendingen var
kommet fram. Offiseren hun snakket med, ba
henne vente mens han snakket med flyverne.
Etter en stund var han tilbake med folgende
beskjed: “Flyverne sier at da de ikke sa tegn til
liv 1 Tjuvfjorden, tok de pakken med tilbake
igjen. Hvor kan vi sende den 1 retur?”

Stakkars mor! Hele vinteren fryktet hun at vi i
Tjuvfjorden var forulykket. Forst da vi fikk
besok av en fiskebét viren 1965 og fikk sendt
et telegram, fikk hun visshet om at alt var i
orden.

Per Johnson.

Plukkfangst:

Forste japanar pa Nordpolen, og den forste
som tok seg dit aleine, rett nok med
hundespann, var Naomi Uemura og han kom
merkeleg nok fram til polpunktet pa same dato
som Ragnar Thorset, men 4 ar tidlegare,
nemleg 29. april 1978. Og ikkje berre gjekk
han til Nordpolen pd denne turen, men d& han
nadde tilbake til Kap Morris Jessup pa
nordspissen av Grenland, gjekk han like godt,
som den aller forste, Innlandsisen pa langs til
han nddde Grenlands serlegaste punkt. For
dette hadde Uemura budd eit &r 1 Siorapaluk,
den nordlegaste bosetninga pa Grenland, for &
leere Arktis & kjenne og han hadde gatt i Knud
Rasmussen sine sledespor frd Vest-Grenland til
Alaska. Han var ogsd den forste som nadde
toppane pa “The five summits”, det hegaste
fjellet pa fem kontinent, men pa nedstiginga fréa
Mt. McKinley, 43 &r gammal i 1984, vart han
borte.

Naomi Uemura er no blitt heidra med eit
gronlandsk frimerke. Fra for star det ei
minneplate til @re for han ved flyplassen i
Narsarsuaq, og ein 2.540 meter hog nunatak pa
Syd-Grenland har fatt namnet ‘“Nunatak
Uemura”.

--HH (Greenland Collector sept. 11)

Polarbokhandel

Besok var heimeside for & sji véart
rike utval av polarbeker!

WWwWWw.ishavsmuseet.no

Eller bestill pa tlf 700 92 004
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Stadig ein av publikumsmagnetane
under Hareidsstemna:

Spennande ishavskveld pa
Brandal

Ishavskvelden pd Ishavsmuseet Aarvak i
Brandal vart ein braksuksess. Over 200 trassa
det dérlege véret onsdag og opplevde lun
stemning pa museumsloftet, som var fylt til
randen av det det kan huse. Det annonserte
foredraget til Vegar Brandal (35) — ”’I Nansens
fotspor” — var nok hovudgrunnen til det. Men
litt ekstra stas folgde med arrangementet, sidan
museet feirar sine 30 ari2011.

Av Gunnar Wiik

Vegar Brandal (35) er fra Ulstein, men bur pd
Roros saman med Kirsti Elisabeth Gunne og
deira to gutar, Jonas og Hdkon. Vegar har i
fleire  ar  vore tilsett  hos  Roros
Rehabiliteringssenter. Gjennom importfirmaet
Ute Depot forhandlar han frilufiskle og -utstyr.
Gradvis har polarinteressa hans fatt utvikle
seg. Dette har mellom anna materialisert seg
gjennom eigne ekspedisjonar. Onsdag kveld
fortalde Vegar Brandal om hans sjolvopplevde
kryssing av Gronland — i foredraget I
Nansens fotspor”.

Vegard Brandal viste bilde og film frd turen.
Foto: Gunnar Wiik

I tillegg til foredraget kunne dei frammette
kose seg med song signert Silje Brandal.
Akkompagnert av tonane til nydelege “The
Rose” framforte ho sin eigen hyllest til
heimbygda hennar, Brandal. Det var rerande
vakkert. Ornitolog Alv Ottar Folkestad — ein
sann fugle-, dyre- og naturvenn — baud pa
hogtlesing frd ei bok av polarlegenden Helge

Ingstad, som hylla nettopp polarnaturen og
samspelet mellom dyr, natur, véret og
arstidene.

30-aringen

Innimellom dei ulike programpostane fortalde
Webjern Landmark om jubilanten si historie.
Landmark har laga ein eigen reportasje som
oppsummerer dei forste 30 dra til Ishavsmuseet
Aarvak; dette kan ein lese om 1 ”Isflaket”
nummer 2 - 2011. Ulike géver vart gitt til 30-
aringen fra Hareid kommune, Venneforeininga
til Ishavsmuseet og Hareidsstemna. Landmark
og museet var like rause med & dele ut
ishavsboka ”Is, skuter og folk” til ulike
bidragsytarar til den flotte ishavskvelden.

1

Hareid-ordforar Anders Rise gav blomster til
jubilanten, representert ved dagleg leiar
Webjorn Landmark, og hdpte pd eit godt
samarbeid med museet vidare. — Brandal og
Hareid kommune treng museet. Men dette er
ein nasjonalskatt, sa Rise, som hdper at museet
far den statlege stotta det fortener. Foto:
Gunnar Wiik

Teffing

Vegar Brandal er ein friskus. Han er glad 1
naturopplevingar, noko som speglar seg i
jobben hans og ulike gjeremal og stunt han
utforer pa fritida. Skjent, skiljelinene mellom
hobby og jobb har blitt stadig snevrare.
Gjennom eit importfirma forhandlar han
friluftsutstyr. Ser vi dette i samanheng med

Isflaket side | 28



friluftsutdanninga frd4 Norges Idrettshogskule,
kan vi ane ein raud trdd i tankegangen til den
opphavlege ulsteiningen. Ikkje berre trivst 35-
aringen 1 fri og frisk luft; han har ogsa erfaring
med 4 guide andre eventyrlystne under
krevande naturforhold.

Gronlandsisen pa tvers

Vegar Brandal er glad i polarhistorie, og
gjennom & ha tileigna seg kunnskap om ulike
polarheltar sine bragder, vaks det fram ei
eventyrlyst om a fa smake pa polarnaturen, han
ogsa. Is og kulde skulle uansett ikkje vere det
storste problemet for ein fyr med etternamnet
Brandal, og som — nar han ikkje er ute pa
ekspedisjonar — er busett pd Reros. (Nokon
som hugsar Mot normalt?”-sketsjen til Leif
Juster?) Likevel ma det seiast, ei kryssing av
Gronlandsisen — uansett kva retning det skal
vere — er det heller f4 som maktar & utfordre.
Vegar sitt turfelgje (eller ekspedisjon) valde &
krysse isen frd vest til aust. Vegar var ein av tre
guidar; Cecilie Skog var ein av dei andre
guidane. Til saman 12 betalande kundar var
med pa turen.

— Eg er veldig takksam for at eg blei invitert til
a halde dette foredraget. Det var ikkje
vanskeleg 4 takke ja. Sidan eg ikkje kunne
halde det pa Grenland, sd var dette den rette
plassen a gjere det, sa ein bdde stolt og
audmjuk Vegar Brandal.

Spektakulzere naturopplevingar

Publikum fekk hoyre Brandal fortelje om
planlegginga og utfordringane pd turen. Den
visuelle delen av foredraget — som var sett
saman av snuttar av levande bilde og fotoseriar
signert hovudpersonen sjolv — viste den
spektakulere naturen. Bade i solskin og i1
styggevér. Det var aldri lange pausane. 12 gkter
pa kvar 30 minutts effektiv gange; innimellom
oktene var pausene av ei varigheit som veksla
mellom fem og ti minutt. I snitt gjekk laget 35
kilometer per dag.

— Ein kan sja p& det som monotont. Men vi
gleda oss over nyansane i landskapet. Dagane
da det var stralande sol og ikkje eit vindpust
var sjolvsagt heilt ubeskrivelege. Men det var
ogsd godt & oppleve at gruppa funka da

sngstormen rasa. Hogdepunktet var & sja fjella
den siste dagen. Det var heilt spesielt.

Opplevingane til Vegar har gitt han meirsmak.
Ei ny kryssing av Greonland star pa agendaen
neste ar — ogsa da som guide. Der er det ikkje
fullbooka. Kanskje nettopp du har lyst til & bli
med pé eventyr?

til museet.Fra venstre Svenn Aslak Veiseth i

venneforeininga,  dagleg  leiar ~ Webjorn
Landmark, og Stian Runne Brandal, leiar
Ishavsmuseets Venner. Foto: Gunnar Wiik

prix

Coop Prix Hareid
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Einar Holm - sjgomann,
fangstmann, leerar og politikar.

Av Magnus Sefland

Einar Holm har hatt ei yrkeskarriere med stor
spennvidde. D4 vi — Finn Sindre Eliassen og eg
— hadde ein lengre samtale med Einar Holm om
yrkeslivet hans, konsentrerte vi oss naturleg
nok mest om det som hadde med sjoen og
ishavsdrifta & gjere. Einar Holm sine mange
langvarige funksjonar i politikk pa kommunalt
og fylkeskommunalt nivéd overlet vi til andre &
snakke og skrive om.

Familieforhold: Einar Knut Holm vart fedt i
Hareid 12.08.1933. Foreldra var Astrid f.
Grimstad og Normann Holm. Einar gifte seg 1
1961 med Audhild Kapstad fra Gaular i
Sunnfjord. Dei fekk to born, ei dotter og ein
son (Bjastad og Waage 1985).

Familien Holm. Sitjande framme frd v.:

Hallvard, mor Astrid f. Grimstad, far
Normann, Marit. Staande bak fra v.: Guri,
Einar, Arnlaug. Foto fra E. Holm sin
fotoalbum.

Normann Holm var fiskar av yrke og var
bolkevis mykje borte fra heimen. Alt fr4 ti-tolv
ars alder hjelpte Einar til 1 bade huset og pa
garden, og han var ogsa elles ein aktiv og
engasjert gut.

Alt 1 ung alder sikta Einar seg inn mot eit yrke
pa sjoen og ishavet. Familiebakgrunnen drog i
den retning, det same gjorde narings- og

arbeidslivet 1 Hareid. Einar var ferdig med den
sjudrige folkeskulen i 1947. Den gong var
vegen frd sjudrig folkeskule og rett ut i
forpliktande arbeidsliv like narliggande — eller
kanskje vel s& narliggande - som vidare
utdanning var. I Hareid var slikt arbeid ofte pa
fiskebétar og ishavsskuter. Rett etter krigen var
fiskeria og ishavsnaringa i gjenoppbygging
etter bade stillstand og tap av tonnasje under
krigen. For driftig ungdom 1 kystdistrikta
kunne yrkesval framsta som eit dilemma: sjoen
og ishavet - eller vidare utdanning.

Lagnaden kom til & avgjere at Einar Holm fekk
med seg begge deler. Einar fekk ogsd med seg
politikk som ei tredje retning 1 tillegg. Broren
Hallvard fekk ogsa med seg begge deler — om
enn pd ein annan méite. Han tok lerarutdanning
og vart leerar og skulesjef i Longyearbyen pa
Svalbard 1 ein mannsalder. Men ogsa han fekk 1
startfasen med seg roynsler fra ishavsfangst.

Ei spesiell familiehending kom til & vekkje
Holm-brerne si interesse for ishavet litt ekstra.
Normann Holm si syster Kari gifte seg med
Knut O. Brandal, son til ishavsskipper Ole S.
Brandal. Knut var ogsd ishavsmann. Han
gjorde inga lang karriere som ishavsskipper.
Men 1 Vollan (1951) finn ein Knut O. Brandal
som skipper pa ishavsskuta Haugen ved
innklarering i Alesund i 1923. Knut overvintra
som fangstmann i Moskusheimen pa Revet pd
Nordaust-Grenland saman med Eilif Herdal
vinteren 1931/32. Herdal var ein av dei som
deltok 1 den vidgjetne flaggheisinga og
annekteringa av Eirik Raudes Land i
Myggbukta 1 juni 1931.

Neste vinteren var Knut heime. D4 gifte han
seg med Kari Holm. Det ekteskapet kom til &
vare berre rundt eitt &r. [ 1933 drog han pé nytt
til Nordaust-Grenland som fangstmann, den
gong til Hoelsbu ved Moskusoksefjorden, for &
overvintre der saman med fangstmann Johan
Listhaug fra Orskog. Tidleg pd hausten vart
Knut sjuk med smerter i magen. Han vart
sengeliggande ei kortare tid, for han deydde i
koya si pd loftet 1 Hoelsbu 30.09.1933. Knut
sjolv trudde nok ikkje at det som plaga han
skulle bli dedeleg. Han sa ikkje noko om
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tankar i den retning, og han ordna ikkje med
noko skriv eller helsing til kona Kari.

Mykje tyder pd at Knut ikkje var heilt frisk da
han reiste heimanfrd. I sin isolerte situasjon pa
Nordaust-Grenland var der inga medisinsk
hjelp & f4. Det heile gjekk sa pass fort at noka
evakuering var ikkje rad & fa til. Det var heller
ikkje mogleg & stille noka sikker diagnose og
dodsédrsak. Fangstkamerat Listhaug brukte
fleire dagar pé & ta seg fram til naraste stasjon
med folk (truleg Myggbukta) for & varsle om
dedsfallet. Fra stasjonen var folk med tilbake
til Hoelsbu og konstaterte dedsfallet og at den
avdede ikkje bar merke etter wvald. 1
bakhovudet hos Listhaug ldg nok ogsa ein viss
frykt for moglege skuldingar om slagsmal og
drap. Men akkurat det synest 1 ettertid noksa
unedvendig. Begge karane i Hoelsbu har
ettermele som sindige og omgjengelege
personar.

Tilbake 1 Hoelsbu gravla Listhaug den avdede
ved eit elvefar om lag ein kilometer vest for
Hoelsbu. Resten av overvintringa gjennomforte
Listhaug éaleine. Vinteren 1934/35 fekk
Listhaug selskap av Walter Molt. Dei to la
mykje arbeid 1 4 hogge til ein fin gravstein som
dei sette opp pa grava. Med tida har varlgysing
og erosjon  tatt  gravsteinen.  Fleire
ekspedisjonar til Nordaust-Grenland har lagt
umak 1 4 preve & finne grava til Knut O.
Brandal — utan resultat.

I Ishavsmuseet i Brandal er det innreidd og
utstyrt ei fangsthytte som er nokolunde typisk
for fangsthyttene pa Nordaust-Grenland.
Fasaden pd hytta i museet vart gjort sid lik
fasaden pa den originale Hoelsbu som mogleg.
Hoelsbu vart valt som menster for fasaden — og
som namn pa museumshytta — nettopp fordi
Knut O. Brandal deydde der.

Einar Holm var knapt to ménader gammal da
onkelen Knut deydde i Hoelsbu. Det var pa tale
at den nyfedde guten skulle f& namnet Knut
etter den avdede onkelen. Men det vart for
sterkt for Kari — enkje og tante. Ho sette seg
mot det, men godtok at guten fekk Knut som
andre fornamn. Dermed vart namnet Einar
Knut Holm.
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Gravsteinen til Knut O. Brandal

Ogsé ei anna hending med tragisk tilsnitt var
med pé & gi Einar Holm interesse for ishavsliv.
Johan A. Hareide fra Leines i Nordland, som
drukna pa Nordaust-Grenland som deltakar i
Floren-ekspedisjonen, var syskenbarn til mor
til Einar. Johan A. Hareide var saman med
skipper Severin Liavag pa isbjernjakt pa isen i
mai 1909, d& begge gjekk gjennom isen og
drukna. Einar har fortalt at historiene om
dramatikk og tragedier var levande heime hos
familien Holm i Einar sin barndom (E. Holm:
personleg frasegn; Listhaug i TV-program;
Mikkelsen 1994).

Forste tida pi sjeen og i isen: For Einar Holm
var det sjolvsagt at han skulle bli sjemann,
fiskar og fangstmann. Han starta sjgmannslivet
som kokk pa frakteskuta Sokrates av Hareid 1
1947, det aret han vart konfirmert. Han var om
bord i Sokrates til véren 1948. Om hausten
same aret gjekk turen til folkehogskule 1 Forde
1 Sunnfjord. Der gjekk han arskurs 1948/49.
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Ishavsskuta Polarsel, heimeheyrande 1 Hareid,
ny og var pa sin forste tur til Vestisen i 1950.
Einar var d& komen  tilbake frd
folkehegskuleopphaldet. Arbeidet som kokk pé
Sokrates var neermast som ein prolog for
sildefiske og ishavsfangst. I 1951 kom Einar i
gong med begge deler. Forst fekk han seg jobb
som messegut pa Polarsel pa storsildfiske
vintersesongen 1951. Der var Martinus "Tin’
Brandal skipper og Sverre Moldskred (til
vanleg kalla ’Moldskred-Sverre’) notbas. Dei
to — ’Tin’ og ’Moldskred- Sverre’ — var
fargerike personlegdomar.

Skipper Martinus “Tin” Brandal

Etter vintersildfisket fekk Einar seg plass som
fangstmann pa Polarsel pa vestisturen 1 1951.
Det var rift om slike jobbar. Det skulle kome til
a bli ein tur med todelt innhald: godt
okonomisk resultat, men ogsa ein tragedie som
Einar fekk svert tett inn pd livet. Einar og
Leidulv Mork var jamaldringar og hadde site
meir eller mindre side om side i klasserommet
gjennom det meste av folkeskuletida. Hausten

1950 var begge med i1 tomtegraving for eit
nybygg. Men det var ishavet som lokka. Der
var det eventyr, og der var det meir pengar a
tene. Som 17-aringar drog dei begge pé ishavet
1 Vestisen 1 1951: Einar pa Polarsel og Leidulv
pa Brandal.

Tragedien skjedde ved at Leidulv Mork under
plukkfangst fall mellom skutesida og isen og
fekk alvorlege klemskader. Forst kom det ut pd
radioen fra Brandal at dei hadde hatt ei alvorleg
ulykke og deretter at det var ei dedsulykke. Til
slutt kom namnet pa vedkomande. Hvalrossen
av Hjerungavag hadde tatt full fangst og
akkurat tatt pa heimveg. Skuta gjorde vendereis
og tok den omkomne med heimover.

Einar Holm har bade fortalt og skrive om
denne hendinga. Han har ikkje lagt skjul pa at
det var ei oppleving som merkte han for resten
av livet.

A gjere opp det okonomiske etter ein tur med
slike opplevingar blir pd ein mate noko
fattigsleg. Men reint gkonomisk var vestisturen
for mannskapet pd Polarsel 1 1951 ein
kjempetur. Pa ein tur pd grovt rekna eit par
manader kom dei ut med ein mannskapslott
som tilsvarte om lag ei og ei halv vanleg arslen
for industriarbeidarar. Etter vestisfangsten
folgde ein stretetur om ogsd ga god lott. (E.
Holm: personleg fradsegn og 1 Isflaket nr 1-
2011).

Orkan i Vestisen i 1952: Ishavsskutene vart
ikkje rekna for a vere det heilt store pa
vintersilda. Einar Holm fekk seg plass som
fiskar pa hareidbdten Fangst pé silda 1 1952.
Fangst var ein av toppbétane pa silda.

Til vestisfangsten 1 1952 var Einar tilbake pa
Polarsel. Det vart ein darleg sesong: darleg ver,
lite is, mykje isbanking, 4 dyr og darleg fangst
— ogsd for det gjekk Kkatastrofalt gale.
Skipperane heldt pa radioen gaande det vanlege
spelet for & halde gode fangstklattar for seg
sjelv og gjerne avleie konkurrentane.

Vermeldingane var darlege. Tidleg i april braka
uveret laust — med vind av orkans styrke. Alle
skutene som kunne la i veg med bauging ut
over mot iskanten og ope hav. Pa Polarsel var
Martinus Brandal skipper, og sonen Ottar M.
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Brandal var andreskyttar. Einar har fortalt at
han skulle g4 pa rorvakt dd han mette
andreskyttaren pa dekk. Andreskyttaren, godt
kledd, gjekk mot tenneleideren for & klatre opp,
sjolv. om det etter Einar si utsegn ’bles
trollkjerringar’. Einar skal ha spurt Ottar om
han hadde tenkt seg opp 1 tenna 1 det veret som
rddde. ’Eg er neydd,” skal Ottar ha svart for
han tok fatt pa leideren.

Polarsel kom seg ut i rom sjo og berga seg. |
fangst var det vanleg & teie seg pa radioen
dersom ein hadde funne fangst som ein ville ha
for seg sjolv. Men etter uveret og etter at det
hadde gatt nokre dagar, begynte skutene & rope
pa kvarandre. Mange skuter var 1 kontakt med
kvarandre og utveksla informasjon om korleis
dei hadde greidd seg gjennom uveret. D4 var
det fem skuter som ikkje svarte. Det var dei
som hadde vore lengre servest. Flemsoy av
Hareid var skuta som hadde den sterkaste
sendaren. Skipper Karl J. Brandal — ’Volle-
Kalla’ - pd Flemsoy hadde eit system som
gjorde at han hadde den beste oversikten over
kvar dei einskilde skutene var til ei kvar tid.
Han ropte stadig pd dei skutene som ikkje
svarte. Radiotrafikken vart registrert pa Island,
og snart breidde det seg uro for at det kunne ha
hendt ei katastrofe. Einar — og mange andre —
sat ved hegtalarane i messene og heyrde det
meste av det som vart sagt pa radioen.

Om bord i1 Brandal var student Per Qynes. Han
var Fiskeridirektoren sin observater pa
fangstfeltet. Mange ar seinare var @ynes med
pa a skrive boka ’Alarm i Vestisen’. Pa
grunnlag av sine eigne dagboknotatar skildrar
@ynes skipper Johannes Brandal sine
reaksjonar: vakling mellom hap og fortviling,
etter som tida gjekk og ingen ting skjedde. Ein
gong mumla Johannes: ’Nei ... ikke tale om!
Det har ikke hendt noe med ’Buskey’!” Ein
annan gong slo han neven 1 bordet og freste:
’Ikke faen! Ikke ’Buskey’! ... Jeg kan vaere
med péd ’Pels’, men ikke ’Buskey’! Ikke tale
om!” (Nystrom og @ynes 1968). — Som kjent
var Pels ei mindre skute enn Buske. Johannes
Brandal og skipper Petter Liavag pa Buske var
na&re venner.

Etter kvart gjekk uvissa over 1 visse om at det
hadde hendt ei katastrofe. Fem skuter var
sakna: Buske av Vartdal, Pels av Tjervag,
Brattind og Ringsel av Tromse og Vérglimt av
Balsfjord — med til saman 78 mann. Alle
skutene hadde radio. Noko av det mest
gatefulle er at ingen av dei rakk & melde frd om
at dei var i ned (E. Holm: personleg frisegn;
Nystrom og Qynes 1968).

Arild: Arild av Tromseg kom inn til Island etter

orkanen 1 sterkt herja tilstand. Begge
fangstbatane var knust. Det same var
skipperlugaren pa

akterdekket.

Frammasta med tenna
var knekt ved godset. I
maskinrommet var det
sjo til langt opp etter
motoren. Det var ei
lykke at motoren (ein
Deutz diesel pa 180
hk) hadde luftinntak
pa toppen og ikkje
gjennom  veivhuset.
Sjeen slo seg inn i
bade styrehus og
bestikklugar og sette
bade radio og
peileapparat ut av

Knut M.  Myklebust,

Flemsoy.  Foto:
Ishavsmuseets arkiv.

funksjon. Ogsa resten
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Polarsel. Foto: Einar Holm

av skuta var gjennomblaut av sjo. All proviant
som ikkje var hermetikk eller pd annan méte
vasstett, var gydelagt.

Under arbeid med & setje ut ein belgedempar
fra akterdekket vart to mann feia over bord.
Den eine av dei vart hengande igjen i tauverk
og vart slatt inn igjen av neste sjo. Men den
andre — Oluf Kaspersen frd Ramfjord — vart
borte 1 stormhavet. Kaspersen vart den 79. som
omkom 1 ulykka.

I ruffen l4g fangstmann Marinius Antonsen.
Han hadde fatt slatt av larhalsen under fangst
for orkanen. I uveret var det ikkje mogleg &
flytte han over dekk til overbygget akterut.
Mannskapet métte ut pa dekk for & surre fast
mastetoppen med tenna som hang og slang
etter baugstaget. Dei frykta at mastetoppen
skulle skade dekket og lage lekkasje. Da surra
og spikra dei ogsd kappedera til ruffen.
Antonsen vart heilt isolert. Der vart han
liggande 4leine 1 dagevis i ein gjennomvét og
kald ruff. Sjevatn skvalpa fram og tilbake pd
derken og slo heilt opp i1 keya. Smertene fra
larhalsbrotet vart forsterka ved at han vart kasta
fram og tilbake i keoya i sjegangen. Slik 1ag han
utan tilsyn av noko slag, utan mat og drikke —

og utan a vite noko om dei andre pa skuta eller
kvar skuta var. Det md ha vore ei forferdeleg
oppleving. Heller ikkje navigaterane visste
kvar dei var — for veret hadde roa seg og dei
fekk ein glott av sola, slik at dei kunne ta
solhpgda. D4 viste det seg at dei var langt
sorvest av Island (Hansen 1998). (Her kan det
kort nemnast at Arild etter fleire eigarskifte
fekk tilhald 1 Brandal, med namnet Kitak).

Leiting: Frd Island vart det sett inn fly i leiting.
Forsteskyttar Ibert Mathisen pa Arild var med
pa flyleitinga frd Island som kjentmann. Den
norske stat sette inn korvettane KNM Serey og
KNM Nordkyn i leitinga. I tillegg leigde staten
Polarsel og nordlandsskuta Norland I til & delta
1 leitinga.

Etter klargjering pd Island gjekk dei to
ishavsskutene langs iskanten 1 servestleg
retning frd Jan Mayen til Kap Farvel. Der var
lite & sjd og dei gjorde ikkje oppklarande funn.
Men dé dei var komne ned i Stretet, sag dei fra
Polarsel i det fjerne, langt inne 1 isen, noko som
kunne vere ei mast. Radiomeldingar om dette
gjekk tilbake til Norge, og det kom tilbake
meldingar om at synske personar hadde ’sett’
folk pd isen. Fra Polarsel vart det sendt ein
fotpatrulje pd tre mann inn over isen.
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Leiar for patruljen var andreskyttar Ottar M.
Brandal. Ein av dei som vart plukka ut til &
vere med pa turen var Einar Holm. Han var pa
den tid aktiv fotballspelar og i god fysisk form.
Det trongst, for det vart ein strabasigs tur over
skrugardane. Tredjemann 1 patruljen var
fangstmann Karl Overvag. Patruljen kom fram
til det som pa avstand sag ut til & kunne vere ei
mast. Det viste seg 4 vere ein temmerstokk
som 1 isskruing hadde blitt stdande oppreist,
mest som ei mast. Temmerstokken var mest
truleg komen drivande med isen frd nordkysten
av Sibir. Dei fann ogsd flddde selskrottar som
lag igjen pa isen etter at selfangarane hadde tatt
skinna. Dette var skrottar som hadde drive
sorvestover frd Vestisen med den sergdande
havstraumen. Det som synske kan ha ’sett’, kan
ha vore dei fladde selskrottane.

Skutene som var pd heimveg fréd
Newfoundland, gjekk opp Stretet pa leiting.
Det  gjaldt badde  tromsskutene  og
sunnmersskutene. Norbjern ;
av  Tromsg fann ein
baugleider, men det viste
seg seinare at den tilheyrde
Arild. Polarsirkel av Tromse
fann ein redningsvest som
var merkt med namnet
Vestis, truleg frd Vestis av
Tjervag som forliste i
Vestisen for orkanen slo til.

Pa Island var Einar, saman
med Karl Johan Brandal og
Arne Moldskred fra
Polarsel, og folk fra andre
skuter, pa  besek il

Gjekk det gale, ville familien bli sterkt raka. Eit
tragisk deme péd dette var Varglimt av
Balsfjord, ei av skutene som forsvant i 1952-
orkanen. I ara etter 1952 gjekk somme skuter
saman og ordna seg slik at fleire familiar
spreidde seg pa fleire skuter. P4 den maten
provde dei sa & seie 4 spreie risikoen og unnga
at ein og same familie skulle bli sa sterkt raka,
dersom det skulle ga gale igjen.

Einar Holm hadde ikkje tatt skrekken av
opplevingane i1 1952. Han satsa vidare pa ei
framtid pa sjeen. Han var med Polarsel i Stretet
1 1952 og 1 Vestisen 1 1953. Han gjekk
fiskarfagskulen pad Aukra og tok eksamen som
kystskipper 1 1955. Med det var han kvalifisert
som bestmann. Dermed vart det tur til fiske ved
Vest-Gronland med Flemsoy, skipper Hans
Kaldhol, i 1955. Einar heldt fram som
bestmann pa Flemsoy pa silda 1 1956. For
Vestisen i 1956 kom skyttarane om bord igjen,
og Einar vart med som fangstmann.

=T —

fangstmann Marinius
Antonsen fra Arild, som var komen pa
sjukehus (E. Holm: personleg frasegn; Nystrom
og Oynes 1968; Hansen 1998).

Utdanning, fotball - og sjeen igjen: Etter dei
harde og sterke opplevingane under orkanen i
Vestisen og leitinga etterpa var det fleire som
gav opp ishavsdrifta som yrke og veg til
inntekt. Andre tok konsekvens av det som
hadde hendt pé ein annan mate. Fram til di var
det ikkje uvanleg at ein skipper hadde med seg
bade sener og svigersener pa same skute.

Hareid Idrettslag sitt fotballag i 1968. i
daverande 4. divisjon. Trenar FEinar Holm
stdande i bakre rekkje, med solbriller. Til
venstre for Holm naverande redaktor av
Isflaket, Finn Sindre Eliassen. Foto: Hareid IL
si nettside.

I &ra rundt 1954-55 var Einar framleis aktiv
fotballspelar. Han praktiserte den vanskelege
kombinasjonen som fleire andre ogsa har vore
bort i, nemleg & kombinere fotball med sjoliv
og fiskeri. Fleire har stilt opp i fotball og dunka
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inn nokre mal medan skuta ldg inne for & fa
reparert ei riva not — eller noko liknande. Einar
oppnadde a bli krinsmeister med laget til
Hareid Idrettslag. I ettertid var han ikkje sikker
pa arstalet, det mad ha vore rundt 1954-55.
Derimot hugsar han at Hareid slo VRF 6-2 i ein
viktig kamp. Einar scora tre av méla (E. Holm:
personleg frasegn).

Vestisen i 1956: Vestisturen med Flemsoy i
1956 kom til & fere med seg ei avgjerande
endring 1 Einar Holm sitt livslep. Einar var
fangstmann pa Flemsey. Skuta 1dg innefrosen
saman med to andre skuter — 1 ettertid trur
Einar sjolv at ei av dei var Polhavet — og det
vart ikkje mykje fangsting. Derimot fanga dei
to isbjernungar som vart sett i ei kasse og etter
heimkoma sendt vidare til ein eller annan
dyrehage. Isbjernungar pa kaiene i Hareid og
Brandal vekte oppsikt hos bade born og
vaksne.

Medan skutene lag fastfrosne vart Einar Holm
sjuk. Han merka forst smerter i ein fot.
Smertene breidde seg til knea, han fekk heg
feber og vart sengeliggande 1 ruffen. Han drog
seg opp i kappedera for & late vatnet, men
greidde etter kvart ikkje det heller og maétte
bruke ei pos. Det var klart at Einar var alvorleg
sjuk.

Skipper Karl J. Brandal begynte & forheyre seg
med skipperane péd dei andre skutene. Skutene
lag fastfrosne. Med ulykka i 1952, og den rolle
nettopp Karl J. Brandal spelte der, i friskt
minne, vekte radiokontakten om sjukdom ei
viss uro ogsd pa dei andre skutene. Skipperen
gav den sjuke ei smertestillande sproyte — utan
at det hjelpte noko serleg.

Ruffen péd Flemsey var ikkje akkurat noko
ideelt sjukerom. Der var sveitte og skitne klede
etter tungt kroppsarbeid, royk, dérleg luft og
trafikk opp og ned leideren som gav vekslande
kald og varm luft. I sine eigne klede - ikkje
akkurat reine, dei heller - 1 febersveitte og pa ei
hard madrass utvikla den sjuke liggesar. Etter
ei vekes tid vart det snakk om evakuering av
den sjuke med helikopter. Det var snakk om eit
amerikansk helikopter. Dette var eitt ar etter at
folk vart evakuert med helikopter frd Jopeter

utanfor kysten av Nordaust-Grenland. Den
gong kom eit stort amerikansk transportfly fra
Thule til Mestersvig med to mindre helikopter i
lasterommet (Ottesen 2007). Kvifor ei slik
loysing ikkje vart valt 1 1956, er ikkje kjent.
Men ein kan lett tenkje seg at avstanden fra
Mestersvig til posisjonen for Flemsgy og dei
andre skutene i same klynga var for lang.

Frda Keflavik vart det sendt eit amerikansk
transportfly med eit helikopter i lasterommet.
Tanken var visstnok - om mogleg - & finne
landingsplass pa eit isflak. Derifra skulle
helikopteret flyge til dei innesperra skutene og
hente den sjuke. Flyet flaug sa lagt over
skutene at flyduren kunne heyrast heilt ned 1
koya til den sjuke i ruffen pa Flemsgy. Det gav
den sjuke hdp om snarleg evakuering og
legehjelp. Vonbrotet var stort d& flyduren berre
forsvann.

Helikopteret pd isen mellom Flemsoy og
Polhavet. Foto: Avisutklipp fra Einar Holm sitt
fotoalbum.
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Loysinga som vart valt, var norsk og omfatta
marinefartoayet KNM Valkyrien og eit lite,
norsk helikopter som tilheyrde den norske
marine. KNM Valkyrien var identisk med det
tidlegare hurtigruteskipet Polarlys. Fartoyet
vart tatt ut av bruk som hurtigruteskip tidleg pa
1950-talet og vart ombygt for teneste som
forsyningsfartey for motortorpedobatar. Trass i
bestykning og sjemiliter grafarge pd utsida,
var det  igjen svert  mykje av
hurtigruteinnreiing pa innsida av fartoyet.
Fartoyet vart utrangert tidleg pa 1960-talet.

Einar Holm blir boren pa bare om bord i KNM
Valkyrien. Foto: Avisutklipp fra Einar Holm
sitt fotoalbum.

Valkyrien var sendt frad Norge til iskanten, med
helikopter og lege Einar Aspelund om bord.
Skipperveteranen Kristoffer Marg var med som
islos. Helikopteret landa pa isen ved sida av

Flemsoy, som framleis lag fastfrosen. Karane
pd Flemseoy hadde laga til ei provisorisk
sjukebdre. Det var ei svart provisorisk
innretning, der arar fra fangstbdtane vart brukt
som langsgaande stokkar i barekonstruksjonen.
Med den sjuke pé bara mangvrerte dei den opp
kappeleideren og fekk den ut péd isen til
helikopteret. Helikopteret var noksé spinkle
saker og hadde heller primitivt
navigasjonsutstyr. Helikopterkabinen var forma
som ein kuppel, truleg av plastmateriale. Det
gav god utsikt i nesten alle retningar. Ved
helikopteret vart den sjuke flytt til ei meir
hensiktsmessig sjukebére. Den vart plassert slik
at flygaren hadde sin plass pé eine sida av bara
og legen fra Valkyrien pa den andre. Den sjuke
lag med hovudenden i flyretninga og med beste
sikten bakover. Han hadde di fatt ei sproyte,
slik at han hadde ikkje vondt.

Helikopteret tok av og hadde floge ei tid, uvisst
kor lenge. Den sjuke 1dg og halvsov og glotte
inn 1 mellom bakover. D& sadg han bratt ein
svart flekk pad himmelen bak helikopteret. Han
pikka bort i legen. Denne snudde seg og sag
den same flekken. Legen varsla flygaren, som
snudde helikopteret 180 grader.

Etter ei stunds flyging landa helikopteret pa
dekket av Valkyrien. Der vart den sjuke boren
til ein rein, fin lugar. Der vart han vaska og
stelt og lagt i ei rein, kvit key. ’Det var som &
kome til himmels. Eg skal aldri gleyme den
koya’ har Einar Holm fortalt. Legen gav Einar
den behandling han kunne gi. Kristoffer Marg
kom ned og snakka med Einar. Det same
gjorde helikopterflygaren, kaptein Kolbjern
Lunne. ’Eg ma takke deg, for det du sdg var
nodrakettar frd Valkyrien,” sa han. Valkyrien
hadde fatt radiomelding frd Flemsgy om
tidspunktet da helikopteret letta. Ut fra det dei
visste om avstand og flytid kunne dei pa
Valkyrien slutte seg til at helikopteret maétte
vere pd feil kurs. Helikopteret sitt
navigasjonsutstyr var til lite nytte 1 det
geografiske omradet s& ner den magnetiske
nordpol. ’Eg hadde mist retninga og var pa feil
kurs. Eg var i1 ferd med & lande for & forseke a
peile,” sa flygaren. Det var altsd Einar Holm —
pasienten — som fekk flygaren til & snu.
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Lege Einar Aspelund i samtale med Einar

Holm om bord KNM Valkyrien. Foto:

Avisutklipp frd Einar Holm sitt fotoalbum.

Valkyrien gjekk for full fart til Akureyri pa
Island. Der var Einar inn om sjukehuset ein
snartur. Men Valkyrien tok Einar om bord
igijen og gjekk til Bergen. Derifrd vart Einar
flytt til Alesund. Der bar det rett til sjukehuset,
og der vart han verande bort i mot eit halvt ar,
hardt angripen av giktfeber. Han var sa hardt
angripen at han var ute av stand til 4 halde ein
penn eller lofte eit glas. Sjukdomen vart
behandla med antibiotika, varme og fysioterapi.
Einar kom heim fré sjukehuset ut pa hausten i
1956 (E. Holm: personleg fradsegn; Holms
fotoalbum).

Giktfeber: Giktfeber er ein
betennelsessjukdom som reaksjon etter ein
infeksjon av streptokokkar. Det blir rekna med
at om lag tredjeparten av ei befolkning ber pa
streptokokkar — utan symptom. Dérleg hygiene
og kosthald kan utlayse giktfeberangrep.
Dominerande symptom er smerter o0g
oppsvulming 1 ledd og musklar, saman med
hog feber. Dette kan i1 seg sjolv bli dedeleg.
Alvorlegast er kanskje likevel langtidsskader
med oydelagde hjarteklaffar. Sjukdomen er
mindre vanleg nd enn den var tidlegare, mykje
pa grunn av betre levestandard og behandling
med antibiotika (Beck: personleg frasegn;
www.nhi.no).

Styrmannsutdanning: FEinar Holm gjekk
heime sjukmeldt fram til véren 1957. Han fann
ut at fiskeri og ishavsfangst ikkje var det rette
for han, etter det han hadde vore gjennom. Men

han hadde vanskar med & gi opp tanken pa eit
yrkesliv.  pd sjeen. Derfor gjekk han
styrmannsskule og sikta mot utanriksfart. Han
var sjukmeldt, men greidde likevel &4 g& pa
skule. Han tok styrmannsksamen véaren 1958.
Same varen var han i Oslo og fekk stiva av ein
ankel, ein etterverknad etter giktfeberangrepet.I
1959 var Einar bestmann pd snurparen Syrian
pa vintersilda. Dette var ikkje heilt etter rada
han fekk bade heime og fra sjukehuset, for
helsa var ikkje heilt bra (E. Holm: personleg
frasegn).

Fred. Olsen: I 1959 gjorde Einar Holm alvor
av utanriksfart. Han menstra ut som styrmann i
Fred. Olsen. Forst som tredjestyrmann eit halvt
ars tid, deretter rykte han opp til
andrestyrmann. Baten heitte Balkis (b. 1955/ca
4200 dwt) og var ein fin bat i linjefart pa
Europa, Middelhavet, Vest-Afrika og Nord-
Amerika. Einar segla i den farten 1 nesten to ér,
og han treivst godt der (E. Holm: personleg
frasegn; www.brovingen.no).

Giktfeberen p& nytt: 1 1961 lag Balkis i
Famagusta pa Kypros og lasta grensaker - etter
minnet meinar Einar at det var gulrater og
poteter. Dei 14g der ei vekes tid. Baten hadde
kjolerom. Som styrmann hadde Einar ansvar
for innstuing av last, og han var stadig inn og
ut av kjelerommet. I den situasjonen kjende
Einar pd nytt symptoma pé giktfeber. I ettertid
var han inne pa spersmalet om stadig veksling
mellom varme og kulde kunne vere ein
utloysande faktor. (I Vestisen var det kaldt ute
og varmt i ruffen, pd Kypros var det kaldt i
lasterommet og varmt ute).

MS Balkis. Foto frd nettsida til Varvshistoriska
forening i Landskrona.
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Einar vart sengeliggande medan baten var pa
Kypros, og han var sengeliggande til baten
kom til London. Der vart han innlagt pd den
norske sjukestova, like ved den norske
sjgmannskyrkja. Der vart han liggande eit par
veker. Der fekk han ogsa innsyn i eit fenomen
som har opptatt han ogsd seinare. Det var
krigsseglarar som etter krigen kom heim og
ikkje fann igjen det dei hadde forlate for
krigen, og som heller ikkje vart mottatt heime.
Dei reiste fort ut igjen, - og eydelagt som dei
var, fekk dei ei siste hamn pa den norske
sjukestova 1 storbyen.

Etter opphaldet pd sjukestova i London vart
Einar sendt — saman med ein sjukepleiar — med
tog til Newcastle og bat til Bergen og
Haukeland sjukehus. Diagnosen var klar: det
var eit tilbakefall av giktfeber. Men sjukdomen
var komen langt kortare i utvikling enn den
fekk hove til i Vestisen. P4 Haukeland fekk dei
kontroll over sjukdomen etter nokre veker.
Einar vart sendt vidare til Hatlestad
revmatismesjukehus rett sor for Bergen og var
der eit halvt ar. I lepet av opphaldet der tok han
handelsskule pa kveldstid (E. Holm: personleg
frasegn).

Ny _vyrkesveg: Under opphaldet pa Hatlestad
forstod Einar Holm at sjeen ikkje kunne bli
nokon framtidig yrkesveg. Han begynte derfor
a tenkje pa moglege alternativ pa land. Han var
allereie  styrmann. Derfor vurderte han
skipperskule med tanke pa ein maritim jobb pa
land, til demes som lerar ved sjgmannsskule.
Men det var mange sjofolk og stor rift om slike
stillingar.

Einar innsdg at han matte finne pd noko som
ikkje hadde med sjoen & gjere. Der var fleire
leerarar 1 familien, og Einar tok sikte pé
lerarutdanning. Han fekk plass ved fleire
leerarskular. Med tanke pa at klima kunne spele
ei rolle for helsa, valde han lerarskule i
innlandsklima pa Elverum. Han hadde ikkje
gymnas og matte derfor ta firedrig linje. Men
han hadde mykje anna utdanning. Derfor fekk
han hoppe inn pa andre arstrinn og gjekk altsd
leerarskule 1 ara 1961-64.

Dette var i ei tid d& det lag an til at grunnskulen
ville bli utvida frd sju til ni &r, med eit
barnetrinn og eit ungdomstrinn. Ei slik ordning
var midt pé sekstitalet allereie 1 funksjon i
fleire kommunar. Einar, med sin bakgrunn som
styrmann og arbeidsleiar for skipsmannskap,
sikta seg inn mot ungdomstrinnet (E. Holm:
personleg frasegn).

Leerararbeid: Etter avslutta utdanning fekk
Einar Holm stilling som larar i ungdomsskulen
1 Manger 1 Radey kommune 1 Hordaland. Han
var der i fire &r. I den tida gjekk det jamnt
framover med helsa. I 1968 sokte han seg til
Hareid og fekk stilling der. Der hadde dei
nettopp innfert nidrig grunnskule, og Einar
fekk arbeid pa ungdomstrinnet. Han arbeidde
der til han vart ordferar 1 Hareid 1 1976. I tida
som aktiv leerar i Hareid var han ogsa trenar for
Hareid Idrettslag sitt fotballag. I tida 1 Manger
var han ogsé fotballtrenar (E. Holm; F. S.
Eliassen: personleg frasegn).

Politikar: Frd 1976 har Einar Holm vore
opptatt med politikk og ei rekkje ulike
tillitsverv. Han var ordferar i Hareid, forst i
tidsrommet 1976-84, og deretter 1992-2000.
Han var ogsé fylkesvaraordferar. Han mette 46
dagar som vararepresentant pa Stortinget for
Venstre i More og Romsdal
(www.stortinget.no). Eitt av Einar sine mest
tungtvegande tillitsverv var knytt til styret i
More og Romsdal Fylkesbdtar. Han var
medlem der 1 tretti ar, av dei seksten ar som
styreleiar.

Elles har FEinar ogsd vore styreleiar for
Ishavsmuseet Aarvak. Da grunnleggar og
mangedrig dagleg leiar av museet, Henrik
Landmark, bratt fall frd i 1998, var det nettopp
Einar som tok roret i museumsstyret. Ogsd
seinare har han vist interesse for museet si
utvikling (Forfattaren sitt eige minne).

Sjukdom igjen: Rundt & 2000 — d& Einar
Holm var ved alder for pensjon — vart han raka
av alvorleg hjartesjukdom. Det forte til at det
vart nedvendig med to store hjarteoperasjonar.
Som nemnt kan giktfeber sld seg pa hjartet.
Akkurat det gjorde sjukdomen med Einar. Han
hadde gétt med klaffefeil og lekkasje i alle &r.
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Han hadde vore til regelmessige undersegkingar,
og tilstanden var heile tida under rimeleg god
kontroll. Men frd legane vart det signalisert at
det kunne bli nedvendig med ein operasjon.
Einar har fortalt at tilstanden var til
kontinuerleg vurdering — og kvar gong var
konklusjonen at dei kunne vente litt til.
Kanskje vart det venta litt for lenge, etter Einar
si eiga utsegn. I tida som aktiv politikar var han
ikkje berre arbeidsfer - han bade skjotta
tungtvegande verv og stod 1 den offentlege
strid som verva av og til forte med seg.

I 2001 var det femti ar sidan Leidulv Mork
omkom ved ulykkeshending under fangst i
Vestisen. Det var ei hending som Einar, som
nar venn, fekk ekstra tett inn pa livet i ung
alder. Ved femtidrsminnet var Einar sjolv
alvorleg sjuk og lag pd sjukehus. Men péa
sjukesenga skreiv han likevel ein artikkel til
minne om Leidulv Mork, - ein artikkel som
ogsa Isflaket har hatt heove til 4 prente. Einar
kom seg bra til igjen etter dei store
hjarteoperasjonane. Han har etter det levt eit
aktivt liv, med reiser i bade inn- og utland.
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Skuter som forliste — 22

D/S “Hvitefjeld” M.R.W.Q.
Danskestredet den 21. juni 1925.

totalforliste i

Skuta var bygd av tre ved Skaalurens
Skipsbyggeri, Rosendal i 1916. Baten var 91,7
fot lang og 21,5 fot brei. Bruttotonnasjen var
115 og netto 56. Det blei innmontert ei
dampmaskin pd 96 hk fra Storvik Mek.
Verkstad 1 Kristiansund.

Skuta var frd 1923 eigd av reiarlaget Henriksen
& Stromme A/S i Alesund. Skipper pd turen
var Didrik Strommen, 29 &r gamal.

Sjoforklaringa vart halden i Alesund den 23. jui
1925, og blei administrert av konstituert
byfogd Bang. Som sjekyndig medlemar var
oppnemd Hans Fiksdal og Olav Larsen med
Arthur Breivig som varamann.

Vedlagt fylgjer sjoforklaringa i si heilheit samt
framsida av kasko “police”.

Legg merke til skipperens “jeg”-form i hans
rapport. Det var den tida da skipperen framleis
var einerddande om bord.

God lesnad!

Sigbjern K. Rosbach Reren
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gier vikgerliipg:

Aar 1925 den 23 juli blev s8jpret sat paa Haadhuset, aduinl-

stperst av ket. byfoged Bang, med cfe faste, fer edfmstede sjorats-

medlemmer: maskininspekter Claf Larsen op kjepmand Arthur Fr.Brevige.

Hvorcésl forstokes: Sjgretssak no.99/1925:

Sigforklaring ianl, I/S'Hvitefjelde" forlie,

B o T R I

Rekvirenten Henrilksen fremls begisring, samt indberetning

og foreviste dapgbolen.

Por Sppdnere Gjensidige assursnceforening, metts bleller-

Ohris tensen.

ﬁf'*

Le (a Nopmann tilstede for lilkborgs sssuranceselskap.
For Wessmanns assuranceselkskeap mette Lauritz Tevoid Jun.

Skibsinspektoren var varslet og wmetie ved peslgtigelaesmand

of
atriere JODLTNESER.

./« D&t fremlagie akterss.

Haery Byfegden 1
T T hslesund.

Jeg ter hefligst anmode on at fas asvholde sjgforklaping

hurtigst mulig 1 enledning /8"y iter jelas” totalforllis 1 Danskestrea-

det 21/6-26.

selesmd 22-7-25.
Tidrik Stremmern

Forer av "Hvitefjelér.

Som sigretsmedlem-mer opnevnes®

1. Hana Fiksdal,

Oa 0Olafl Larsen,

vargmends:

Arthur Brevig.

Bepammes til foretapelse ved sjgrett pes raadnuset imorgen

kl. 1o fme
Adle interesserte mas XMER varsles. 4
Aalesunds Byfogedembede 23/7-25.
BEanag
Trl,24/7-25. adav.
pang .
BUBEV . ;f 7

Isflaket side

42



Inberetning fra S/S”Hvitefjelﬂﬁ.

Mandag den l&de mal avglk jeg fra Aaleéund t1il Danskestrsdet
hvrtil jeg kom den 23de mai om aftenen. Den 24de mai fik jeg ferste
fangst og swmaafeangstet jeg nu til den 18de junl da jeg fik ca. 150
dyr og den 19de juni ca. 144 dyr. Lerdag den 2ode jung Speskker Jog
av endel av fangsten, sas jeg har 415 avspskkedr i rummst og cae. 90
paa dek. Sendeg den 21de gunl kl. 2 % fm. begynder isen at smtte sammen
og "Hviterjeld" blir presset frem mellem 2 stors 1sflesk, saa begge
sideime vod storluken blir indpresset. Fartgliet hadde nu faset saa
stor skade st Jep frygtet for et fartglet hvert elsblik skulde synke.
Den del av besmtningen som var tilkole blir purrst og git ordre til
at ta proviant of parafin og gleblikkelipg gas pas 1sen.

ba skrunlngen begyndte satbte jeg ut lesnker med 2 1/4
toms wire agterut, hev med winchen paa cobhel kraft og glk med maskl-
nen fuld fart sgterover. Men lykkedes det mig ikke at fas'Hvitefjeld”
lps.: Jeg satte folk til at pumpe, men vandet steg og da vl skulde :
gret to meakinlsnsepumperne lgang stod vandet over fyrgangen. Samme
dag kle 12,40 sasa jeg at ”Hﬁieefjelﬂ” sank. Skodden lmtter nu ligh
og jeg ser 2 smlfangere nemlig "esterhavet" og "Leftingen”. Jeg ter
mendskapet med mig og efter 4 timers march pas 1sen kom 9 ﬁand ombord
i "Jesterhavet' og 5 mand ombord-i "Lgftingen”.Senere kommer "Hvite-

£jelds" 5 mand ombor: 1'"Vesterhavet". Fra "Vesterhavet' gaar 7 mand

ombord 1 "@st”.
Aalesund 23~7-25.

Didrik Strammen
farer.
Frl, 24/7-25.
Bang
edsv. #7 _ A

Fremstod @refter: fgrer Didrik Strgmmen, 29 aar gl.,

uten gkonomisk interesse 1 sakenm , bror av st styromecdlem i rederlet,
formanted.

: Han lemste derefter hgit op den fremlagte rapport som han
selv hadge forfattet, stettende sig til dagbolks optagnelserne og vedbok
den som korrekt. Videre forklarer han, at fartgiet blev besigtiget 1
slutten av 1924 og fartscertifikstet utleper i oktober 1926. Skibet

nadde xx ikke vesret utsat for nogen kollission, grundstetning sller
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lignende, @g var i fuld sgedyetip stand .

Bkibets kJendingssignaler er: MeR.Wale

Der var stedlg vegt owbord 1 fartsiebt. Da Ilaskruingen
begyndtea, hadde skibet is baade forut og agterut, op kunde derfor
ikke mangvrere sig bor8. hMen som 1 indberetningen nevnt, blev der sat
ut isanker, forat fea hale fartglet ut. Alle pumper cmbord fungerte
tilfregsetillience.

Skibei hafde fanget ca. 500 dyr. Dog ikle mindre end LHoo.
Hen kjJender ikke til nvorvift mandstaepense reddel nogen av sine private
eiendele. Hen gav ordre on at mandskapet Terst og fremst skulde redde
provient og petroleum. Av ammunition blev ger bragt lcooo skud ubt pasa
isen. Dette blev efterlagt pas isen.Likeledes blev ca, 4 gevVerer
bregt ut psa isen og bjerget ombord 1 det reddende fartui. Reddet
blev videre kronometeret, 1 prisme og en baatklkkert, samt en sexbtant
ldkeleges skibapapirerne.

Vidnet reddebt private elengele, for ca. 50 krcner.
Opleset og vedtet.

Fromstod derefter lste vidne: dmanddd Strgmmen,lste skytter

52 apr gemmel, &r eén fetier av skippersn, formentes, forklarer sig

eft&er neErmere 8xm. overensstemmendé med fyrerens rapport, Lenne op=-

Y

1estes for vicdnet, som tiltraagte den som righig. Vidmet antar at
m&ndﬁkaﬁane%§ﬁik reddet ﬁﬁﬁi& av sine private elendele. Sslv peddeb
vidnet klmr for ca. 40 Eroner.

Oplazst og vedtat.

Fremstod dervef ter Bdet vidne: Sivert Sivertsen, 40 aar gam-

mel, maskinist, ferer og reder uforbunden, formm tes, forklarer, at

mandskapens £ik reddet litel av sine private siendele, Vidnet selv

peddget klar for ca. 50,-kroner. Skippereng indberstning oplmstes og

tiltrasdtes av vidnet. Samtlipe skibebs pumpeb fungerie utmerket.
Oplsat og vedtat,.

Fpemst. cé derefter 3dle widnet Ola Hovdenal,25 aar gammel, f1-

sker og fangstmand, reder og skipper uforbunden, formantes, forklarer
at mandskapene ik reddet litet av sline private eiendele. 3slyv reddey
yidnet ¥lsp for kr. 3o,40- I andre mandskepeamE onbord reédat omtrent

noget lignende.
Oplest og vedbat.

Vidnerne edi=stedes.
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- pen mgtende reder paslagdes at besgrge skibet slettet av skibs-

ragistz‘eto

" Retten hevel.

BEang
Olaf Larsen edsv. Arthur Fr.Brevig
# A
T1] statcskassen betalt: b — Overensstemmende med
For benandling. . .Kre 15,03/4::’;'7‘ protokollen og det

“ gkyfvning av 2 ark, fremlagte, bekreftes.

hvorfor stempeimerke." 3,20

4:;7:2 / \ /Lr‘
Kr,l8,20- st /X 0_,
e - i
— b g
atten 20/1loo kKroners i L

| -

\

Hvitefjeld forliser. Foto: Ishavsmuseets arkiv.
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POLICE NO.=335 ==

5.

DIREKTIONEN: F@'R "
SONDMORE GJENSIDIGE ASSURANCE-
FORENING FOR ISHAVSFARTOIER

Gjer vitterligt: at da kkar Henriksen & Stremmen A/S, Aalesund.
som Medlem af denne Forening har forlangt forsikret | bemeldte Assurance-
forening  1/1 Kasko af dampskibet " EVITEPJELD"
ansat 1 Klasse Ael _ , taxeret for Kr. 70,000.-  og har overlaget de ifelge
Foreningens Love og revideret norsk Sjeforsikringsplan p:'f,lalwﬂende Forpligtelser,
saa skal navnte Fartel indtil Opsigelse fra en af Parterne finder Sted i rec.
Skr., paa de i Lovene bestemte Vitkaar ansees forsikret for ir. 704000.= y
skriver Rroncr syvtltusen.- ;
fra 15de. februar 19283 . . mod Erleggelse af de i Lovene bestemte Pramier.
Policen kan transpoiteres eller pantssties, men dette maa anmeldes for
Foreningen, og den til hvem Transport eller Pantswttelse ;sker, hefter da solidarisk
med Medlemmet for ubetalt Bidrag.
Indtrufne Havarier skal ilalge norsk Sjeforsikringsplan § 95 indmeldes inden
| Maaned efterat Rederen er bleven vidende om Ulykken.

I Tillzlde Totalforlis erlzegges allid fuld Aarspramie.
Korttidsforsikringer overtas ikke.

AALESUND den. 14. februar 10 23.

i P iR
fFons Fipeomass

Y. AN
At P e 0 s O
_'_,___..’L—-—'—'___'_—-._.

o

e
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Kjeere
Ishavsvenner.

Da er snart jula komen,
og det er tid for litt
avslapping og
familesamling.

ISM har vore gjennom
eit spennande
jubileumsar, der vi pd ymse vis har markert
vart 30 ars jubileum.

Det har vore eit aktivt r for museet, der mykje
har skjedd, og som styreleiar er eg svart
takksam for alle dei som har stitt pd og gjeve
positive bidrag til museet og alt som skjer her.
Det er ikkje fa timar som mange frivillige har
lagt ned for at museet skal utvikle seg og
framstd som det flotte museet det er.

Mange takk til alle dokke, og til alle som har
nytta museet, sponsa oss og i det heile vist oss
tilliten verdig.

Ogsa tusen takk til Hareid Kommune som har
vore ein aktiv og god medspelar og som ser
verdien av at museet er plassert der det er, og
som med si hjelp og stette gjev oss stor
inspirasjon og vlje til & sta pa frametter.

Men det er ikkje til & stikke under ein stol at
dette dret ogsa har bydt pa utfordringar. Vi har
valgt & ga ut av konsolideringa SSM, noko som
har skapt debatt og ein god del avisoppslag.

Vi ber om & verte trudde péd at dei siste ars
styrer har samstemt meint at denne
konsolideringa ikkje passer for oss, og at oss
derfor ynskjer finne andre samarbeidsarenaer &
jobbe ilag med. Sjelv om vi fra 1 januar no skal
std pd eigne bein er oss aldeles ikkje aleine,
men vi veit og forstdr at alle mé brette ekstra
opp 1 armane, og st pa endd hardare. Og det
skal oss.

Oss kan love at mykje positivt vil skje
framover vinter og vér, og oss er trygge pa at
museet vil utvikle seg til det beste, heilt 1 anda
til grunnleggjaren Henrik Landmark.

Oss foler eit veldig stort ansvar for 4 fere den
arven vidare.

Oss vil ogsd takke leiinga i SSM for
samarbeidet i desse ara, og vi skal gjere alt vi
kan for at den gode samarbeidsinda og

dialogen vil bli fert vidare med dei inne i
Borgundgavlen, med dei pa Fylket, og dei
andre musea i konsolideringa.

Neste ar er ogsa eit jubileumsar, m.a
er ishavskuta Aarvak er 100 &r, og det skal
markerast pa mange vis.

Og nye spennande saker vil dukke opp, berre
vent & sja !

Vi ber om at alle gode krefter vert med oss
gjennom neste ar og i dra som kjem !

Oss ved museet stir nesten og spinn i
forventning til det nye &ret skal kome, eit ar
som i sin arsplan set
tering etter naring,
men som likevel skal
vise igjen i
landskapet som den
store  kulturarenaen
museet er.

God Jul og ceit
spennade og aktivt
Godt Nytt Ar til alle
Ishavsvenner !

Mvh
Willy Nesset
Styreleiar

Plukkfangst:

Det kan vere lurt & torke godt av skoa fer ein
stig ut av flyet 1 Longyearbyen, for folk dreg
med seg ei mengde framande fre under
skosdlane. For tre &ar sidan fekk 259
flypassasjerar gratis og fullstendig skopuss i
det dei landa pd Svalbard Lufthavn og
forskarane fann heile 1.019 fro frd 53 ulike
planter under skoa deira. Berre to av desse
plantene veks naturleg pa Svalbard og om lag
ein firedel av dei kan sla rot 1 den hegarktiske
naturen.

--HH (Klassekampen 24.9.11)
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Om ein del skutenamn — og litt til
Del 4

Av Magnus Sefland

Karlsen og Thor Dahl: Kort tid etter andre
verdskrig stifta kvalfangstreiar Lars
Christensen 1 reiarlaget Thor Dahl 1 Sandefjord
foretaket Christensen Canadian Enterprises
med kontor i New York. Foretaket skaffa seg
tonnasje for selfangst, og drifta vart lagt til
Karlsen Shipping, ved Karl Karlsen, i Halifax.

Christensen sine skuter kom for det meste til pd
slutten av 1940-talet og tidleg pa 1950-talet.
Mykje godt alle Christensen-skutene fekk
namn som starta pad T, truleg for & markere
tilknytinga til Thor Dahl og Sandefjord:
Theron, Theta, Tem, Titus, Truls.

pa ein romersk keisar. Dei andre namna pa
Christensen-skutene har vi inga forklaring pa.

Namn som er biade lette og vanskeleg 4
forklare: Nokre skutenamn er lette & forklare —
andre vanskelege: Alabama, Agil, Alfi, EIf,

Birkild, Enos, Polaric, Hobby, Lance,
Hortensia, Uda.
Hobby var lastebdten som frakta Roald

Amundsen sine flybatar N 24 og N 25 til Ny-
Alesund d4& Amundsen og hans folk prevde &
na Nordpolen med fly i 1925. 1 1928 leigde den
amerikanske polarforskaren Louise A. Boyd
Hobby som ekspedisjonsfartey til eit tokt til
Svalbard og Frans Josef Land. P& det toktet
stilte Boyd Hobby til disposisjon for leiting
etter Amundsen etter at han kom bort pa veg til
leiting etter sin italienske kollega og rival
Umberto Nobile. — I samband med desse

Theron. Foto: Ishavsmuseets arkiv.

Av desse namna er Truls eit ikkje uvanleg
norsk gutenamn. Titus var i1 den urkristne tida
ein nar medarbeidar til apostelen Paulus. Titus
var adressat for eitt av Paulus sine brev i Det
nye testamente i Bibelen. Titus var ogsa namn

hendingane har Hobby vorte omtalt som
selfangar. Det er litt misvisande, for Hobby var
ein lastebdt som for oppdraga i Arktis truleg
var noko isforsterka. Dei fleste vil ha ei grei
oppfatning av kva ein hobby er. Men dei som
har tent til livsopphald med ishavsfangst, vil
neppe kalle akkurat det nokon hobby.
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Alabama var namn pd eit dansk ishavsfartay
som vart brukt til ein ekspedisjon til Nordaust-
Gronland tidleg pd 1900-talet. Alabama er ogsé
namn pa ein av serstatane i USA. Alabama er
vel helst for ein innlandsstat, sjolv om staten
ogsé har ei kyststripe mot Mexicogolfen. Kva
tilknyting det danske fartoyet eventuelt kan ha
hatt til den amerikanske delstaten, er uvisst.

Birkild er ogsé eit skutenamn som er vanskeleg
a forklare. I Danmark er Birkild bade
geografisk namn og familienamn. Birkild blir
ogsa sagt & ha vore ein segnfigur som skal ha
budd i1 Orsta for lang tid sidan — og kanskje gitt
opphav til det
geografiske  namnet
Berknes.

I finsk eige hadde
skuta namnet Ukko-
Pekka ei kortare tid
pa 1930-talet. Namnet
tyder visstnok Gubbe-
Per. Det har vore
spekulert 1 om
Gubbe-Per kan ha
vore den  finske
president Pehr Evind
Svinhufvud. Etter at
skuta vart kjept til -
Tromse, fekk ho det B
meir lettfattelege |-
skutenamnet  Isfjell.
Med det namnet
forliste skuta pa veg til
Newfoundland i 1939.

selfangst ved

Lance var namn pé fire ishavsskuter som alle
heoyrde heime 1 Gratangen. Namnet er ikkje lett
a forklare, 1 det engelskspriklege er det vel eit
ikkje uvanleg mannsnamn. Det seiest at den
forste Lance opphavleg heitte Avance. Det er i
seg sjolv eit ikkje uvanleg batnamn. Det tyder
framgang. Men kvifor Avance vart endra til
Lance, er uvisst. Ein undrar: Kan det seinare sa
tradisjonsrike skutenamnet ha oppstatt ved ei
banal feilskriving?

Hortensia er ei slekt av busker med blomster.
Planten finst bdde 1 det sorlege Asia og i
Amerika. Hortensia var ogsd ei skute som

hoyrde heime 1 Hammrfest tidleg pa 1900-talet.
Det var venteleg ein grunn til at skuta fekk det
namnet, men den er ukjent for oss.

Skriveméate: Ein del ishavsfartey har hatt
namn med skrivematar frd rettskrivingsreglar i
tidlegare tider. Eit ikkje uvanleg trekk er
dobbel a (aa) i staden for a: Aarvak, Bratvaag,
Taakeheimen, Vaaland. (Her er det ogsa
naturleg & nemne sjobussen som trafikkerte
fjordane pa Sere Sunnmere 1 1950-ara:
Hjerungavaag. Etter minnet meinar vi at
namnet vart skrive med aa).

Fangstmand. Foto: Asgeir  Hovden,
Ishavsmuseets arkiv.
Skrivematane varierte fra gammalt

bokmaéal/riksmal til nynorsk og sunnmersk og
nordnorsk dialekt. Nokre skuter med namn i
gammal, riksmélsprega skriveméte var Buskg,
Fangstmand, Hvalbarden, Hvalrossen, Remg,
Ringsal, Selbarden, Selis, Sendmeringen,
Ungsal. Nokre av desse namna fanst i bade
eldre og meir modernisert utgive, dels fordelt
pa fleire wulike skuter til wulike tider:
Ringsal/Ringsel, Salbarden/Selbarden,
Selis/Selis, Ungsel/Ungsel.
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Andre  skutenamn  reflekterte  sterkare
sunnmersk og nordnorsk dialekt og uttale:
Kvitbjern, Kvitungen, Kviting.

Inkonsekvent namnebruk: Utan at vi har
konkrete deme skal det ha hendt at fartey har
hatt namn pa baugen, styrehuset og hekken, der
minst eitt av namna har hatt avvikande
skrivemate.

Eit deme pd ein annan type inkonsekvent
namnebruk er Polarstar. Pa baugen, brufronten
og livbeyene star namnet skrive Polarstar, - i
eitt ord. I skipsregisteret stir namnet skrive
Polar Star, pd ein engelskprega skrivemate.
Den skrivematen gir ogsa eit visst grunnlag for
forveksling med  Karlsen-reiarlaget  sitt
isgdande turistskip. Dette fartoyet heiter Polar
Star, med  nettopp den engelskprega
skriveméten.

Ei skute dukkar opp i arkivmateriale med namn
skrive pa to ulike matar: Alheim og Altheim.
(Tidlegare hadde skuta namnet Fri). Skuta
forsvann sporlaust med heile mannskapet 1
Vestisen 1 1920.

Dei stor stilskutene Norsel, Norbjern og
Norvarg, alle frd Jakobsen-reiarlaget i Tromse,
og 1 tillegg treskuta Norland I hadde forste del
av namnet felles: Nor-, utan d. Sidan dei alle
heyrde heime 1 den nordlege landsdel og hadde
mykje av verksemda si i nordlege farvatn, vart
namna 1 pressa ofte feilskrivne med d. For
Norland I sin del verka det dessutan forvirrande
at uttalen var identisk med uttale av namnet pa
eitt av fylka i Nord-Norge.

Ved arsskiftet 1974/75 wvart den tredje
Polarbjern (ex Jopeter ex Brategg) selt til
Morissey Johnson i St. John's pa
Newfoundland. Skuta fekk da namnet Lady
Johnson II. Eit fotografi, truleg fra forste tida
etter eigarskiftet, viser interessant og morosam
namnepraksis: P4 baugen kan ein lese det nye
namnet Lady Johnson II, og pd fronten av
styrehuset er det gamle namnet Polarbjorn
framleis synleg. Truleg var ikkje den nye
eigaren komen sd langt med overtaking av
skuta at han hadde vunne & fjerne det gamle
namnet.

I Ishavsmuseet i Brandal finst ei livbeye med
paskrifta ’Iflora’. Boya skriv seg tydeleg fr ei
av dei to skutene som bar namnet Isflora. Men
ingen veit kva for ei av skutene beya tilhgyrde,
heller ikkje kven som produserte skrivefeilen.

Ulik skrivemate — same tyding: Nokre skuter
hadde namn med ulik skrivemate, men
nokolunde same meiningsinnhald: Fangstmand
og Veidemann. - Kvitungen og Kviting. -
Vestis og Vesterisen. - Whitecoat og
Kvitungen. - Polar og Arctic. - Ungsel og
Selungen. - Polarhavet, Polhavet, Polarhav,
Ishavet, og Nordishavet. - Polarstar og

Polstjerna. ( Det Bergenske Dampskipsselskap
(BDS) sitt kjende cruiseskip Stella Polaris
hadde namn med same tyding som Polstjerna
og Polarstar).

Polhavet. Foto: Ishavsmuseets arkiv.

Tungt 4 uttale: Eitt skutenamn har vist seg a
vere tungt 4 uttale rett: Gungnir. Namnet skriv
seg fra norren mytologi; det var namn pa det
magiske spydet til guden Odin. I uttale vart det
lett feil: Gugnir. Den feilaktige — eller like
gjerne forenkla — uttalen gjorde ogséd at namnet
gjerne vart skrive pa den feilaktige/forenkla
maéten.

I det sunnmerske ishavsmiljoet forekom det at
det opphavleg engelske skutenamnet Quest
fekk ein tilpassa sunnmersk uttale: Kvist. Det
forekom ogsa at dei to Schjelderup-skutene
Quest og Polarquest vart omtalt i fleirtalsform:
Questane, somme tider ogsd som Kvistane.

Gammal skrivemate med dialekttilpassa

uttale: Nokre skutenamn vart skrivne pa
gammal, rikmdlsprega méte. Slik skrivemate
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var heller framandarta for sunnmersdialekten.
Derfor stod namna pa baugane, styrehusa og
livboyene 1 gammal skrivemate. Men
mannskapa pa skutene, vesentleg
sunnmeringar, uttalte jamnt over namna etter
vanlege uttale i sunnmersdialekten: Pa skuta
kunne ein lese Buske, men det vart uttala
Buskey. Vi kjenner ikkje til at det nokon gong
stod ein y 1 namnet pd skuta. P4 same maéten
Remo (Remoy) og Sendmeringen
(Sunnmeringen).

Buske vart 1 s®rleg grad kjend for to
hendingar. Skuta var pd ein nazi-organisert
ekspedisjon til Nordaust-Grenland i august-
september 1941. Der vart Buske oppbrakt av
eit amerikansk patruljefartoy som forte skuta
med seg til amerikansk hamn. Det var for USA
var komen med i andre verdskrig (Som kjent
kom USA med 1 krigen etter det japanske
angrepet pa Pearl Harbour i desember 1941).
"The Norwegian sealer BUSKOE’ seiest & ha
lege som sak péd president Franklin Roosevelt
sitt bord allereie for USA kom med i krigen.

Den andre hendinga som har gjort skuta kjend
er forliset med heile mannskapet pa 20 mann i
orkanen i Vestisen i 1952.

Yrkestitlar: Yrkestitlar som skutanamn har vi
sett berre fa deme pé: Admiralen, Selfangeren.
Admiralen var ei av dei skutene sju som
forsvann 1 orkan 1 Vestisen 1 1917. Eigar av
skuta var dd eit aksjeselskap 1 Bergen. Skuta
vart disponert av P. Th. Sandborg i Alesund.

Tilnamn: Ein dampdriven rutebat ein eller
annan stad i fjordane pa Vestlandet gjekk sa
sakte at baten i folkehumoren fekk tilnamnet
"bondepina’. Ein av dampbétane som trafikerte
fjordane péd indre Sunnmere hadde opa bru. I
folkehumoren gjekk den brua under namnet
’kaldhussetra’ — med tydeleg tilknyting til
Kaldhusseter 1 Tafjord.

Ogsa ein del ishavsskuter fekk sine tilnamn. Og
tilnamna kunne ha ulik valer. Aarvak vart av
og til kalla *’Kavrad’, det eigentlege namnet lese
bak-fram. Den varianten av tilnamn hadde vel
eit humoristisk utgangspunkt, men kunne
eventuelt oppfattast som lett nedsetjande.

Vesleper (Den seinare Norvegia og Kvitey)
vart sjgsett 1 Son 1 1919. Sjesetjinga var ikkje
problemfri. Den nye skuta vart stiande fast i
gjermebotnen utanfor beddingen. Fleire forsek
pa & slepe skuta fri frd gjorma mislykkast. Til
slutt vart ein flytekran fra Marinens Hovedverft
1 Horten brukt til & lefte nybygget fri frd
gjorma. All denne ekstra umaken var nok til at
skuta lokalt fekk tilnamnet *Trassig-Per’.

Vesleper. Foto: Ishavsmuseets arkiv.

Polarsirkel av Tromseg var opphavleg ein av dei
isgdande slepebatane som tyskarane fekk bygt
under andre verdskrig til bruk 1 Norge. Etter
krigen vart desse bdtane ombygt til
ishavsskuter for bruk 1 fangst ved
Newfoundland. Ferste tida var Polarsirkel
dampdriven, og han var pd ishavsfangst som
kolfyrt slepebét eit par sesongar, for han vart
ombygt til ein meir tenleg ishavsskutefasong
med dieselmotor. I den tida fekk skuta
tilnamnet *Koloksen’.

Isflora (1948) fekk eit klart nedsetjande
tilnamn: ’Bresmehaudet’. Bakgrunn for
tilnamnet skal visstnok ha vore ei noko uheldig
form i baugen.

Selbarden  (1928-1937) fekk tilnamnet
’Mandolinen’. Det tilnamnet ma helst
oppfattast som reint skildrande. Skrogforma,
med eit smalt forskip, kunne minne om ein
mandolin.

Norsel gjorde seg gjeldande 1 bade Arktis og

Antarktis, truleg meir enn dei fleste
tradisjonelle  ishavsskuter:  Selfangst ved
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Newfoundland, isbryting og forsyning pa
Svalbard, som hjelpefartay i Vestisen og ei
rekkje ekspedisjonar til Antarktis. Ikkje rart at
skuta fekk tilnamnet "Polbussen’.

Det staselegaste og mest smigrande tilnamnet
var det Fortuna som fekk: *Brura’.

i

e y

- 5 e = T
ﬁ g 5. W Tl
e

-~ 5 A -~

¥ s =3

« 4 e o,

I ‘,,»:« - s -

Fortuna. Foto: Bjorn Berland

Skuter med tilnamn som ’luseskuter’og
"bomturjakter’ synest vi ikkje det er naturleg a
identifisere.

Namn pa norske ishavsskuter i tysk teneste
under andre verdskrig: Nokre ishavsskuter
vart rekvirert av tyskarane, mest til bruk i
vaktteneste. I slik teneste fekk skutene gjerne
tyske eller tyskprega namn. Vi kjenner i alle
fall eit par slike namn: Brandal fekk namnet
Wasserhund, og Isflora (1916) namnet Taifun.

Isflora/Taifun gjekk tapt ved forlis i
Sunnhordland 1 krigstida. Det gjekk meir enn

eit &r etter at krigen var slutt for eigarane 1
Brandal fekk sikker informasjon om skuta sin
lagnad.

Ogsa Brandal/Wasserhund forliste under
krigen. Men skuta vart heva og sett pa slipp 1
Ulsteinvik. Der vart skuta riva ned slik at berre
nokre element ved kjolen stod att. Deretter vart
skuta bygt opp igjen 1 modernisert form. Pa den
maten kom ein inn under reglane for reparasjon
og ombygging — ikkje nybygging. Arbeidet
med oppbygging av skuta vart uthala for dryge
det til krigen var slutt. Dette for at tyskarane
ikkje skulle fa heve til & rekvirere skuta ein
gong til.

Her hever det ogsd 4 ta med dei isgdande
slepebdtane som tyskarane bygde under krigen
for bruk i Norge. Etter krigen vart desse batane
ombygt til ishavsskuter og fekk nye namn.
Lyngdalsfjord vart Norsel, Gilgenburg vart
Norbjorn, Hugo Heinke vart Polarsirkel,
Aasenfjord vart Norvarg og Feattenfjord vart
Heroyfjord.

Lyngdalsfjord er ein fjord i narleiken av
Farsund i Vest-Agder. Bide Asenfjord og

Fettenfjord er sidearmar til
Trondheimsfjorden, der slagskipet Tirpitz var
stasjonert ~ under  krigen. Namnevalet

signaliserte kanskje at desse stadane kunne
vere sjomilitere stottepunkt som métte haldast
fri for is.

Hugo Heinke og Gilgenburg var tyske namn.
Gilgenburg var ein smaby 1 Aust-Preussen (né 1
Polen) som ligg eit godt stykke fra havet. Det
er vanskeleg a sja nokon grunn til at det skulle
vere eit hoveleg namn péd ein tysk, isgdande
slepebat 1 Norge.

Namnebyte I. Talet pa namn: Fleire skuter
har hatt ei rekkje namn. Her tar vi med eit par
deme. (Vi tek ogsd med namn pa farteya etter
at dei gjekk ut av ishavsdrifta):

Brategg — Jopeter — Polarbjern — Lady Johnson
II — Beothic Endeavour — Arctic Trader.

Morris Dance — Tottan — Kvitfjell — Seiko —
Deep Diver — Sjovik.
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Namnebyte II. Fram og tilbake: Isflaamann
(1916) heyrde forst heime 1 Aarseth-reiarlaget i
Vartdal og fekk namn etter eit fjell 1 bygda. I
1931 vart skuta selt til AS Isflora i Brandal og
fekk namnet Isflora. Under andre verdskrig vart
skuta rekvirert av okkupasjonsmakta og forliste
1 tysk teneste med namnet Taifun.

I 1948 fekk AS Isflora i Brandal bygt ei ny
Isflora som erstatning for Isflora (Taifun) som
gjekk tapt under krigen. I 1966 vart Isflora selt
til  Aarseth-reiarlaget og hadde namnet
Isflaamann nokre ar for ho vart kondemnert.

Isflaamann. Foto: Ishavsmuseets arkiv.

Ishavsskuter pa frimerke: Ein del namngitte
ishavsfartey fra wulike nasjonar og ulike
tidsbolkar har vorte brukt som motiv pa
frimerke. Ogsd nokre kjende norske
ishavsfartey har fatt @ra av a pryde frimerker
fra landomrader pa den serlege halvkule:
Norvegia, Tottan og Norsel.

Nasjonane som stod bak var Australia og
Frankrike. Det oppsiktsvekkjande ser ut til &
vere at frimerka ikkje var knytt til desse
nasjonane sine nasjonale kjerneomréder, men
til dei to nasjonene sine fjerntliggande omrader
1 dei sorlege havomrdda og Antarktis. Tottan
og Norsel prydde frimerke frd noko som pd
fransk heiter Terres Australes Et Antarctique
Francaises. Det er det same som den franske
oygruppa Kerguelen langt ser 1 Det indiske hav
og Terre Adelie (Adele Land), den franske
sektoren 1 Antarktis. Eit ekstra poeng ved desse
frimerka er at i desse omrada under fransk styre
bur det knapt nok folk 1 det heile. (Det er mest
som om Norge hadde gitt ut frimerke for
Bouvetoya og Peter 1 Oy).

Bade Tottan og Norsel var pa oppdrag for
fransk rekning. Frimerket med bilde av Tottan
ber teksten ’Le “Tottan” 1951°. Det tyder pa at
Tottan var pa tokt for franske oppdragsgjevarar
det aret. Seinare 1 1950-&ra var Norsel fleire
turar til same omrédet for franske interesser.

Norvegia sine fire ekspedisjonar 1 Antarktis i
ara 1927-1931 er meir kjent. Formalet var &
finne nye felt for kvalfangst. P& den siste
ekspedisjonen, 1930/31, segla skuta rundt heile
kontinentet. P4 den turen hadde skuta med to
sjofly. Ekspedisjonsleiar og flygar var Hjalmar
Riiser-Larsen som berre fa ar tidlegare hadde
vore ner medarbeidar for Roald Amundsen pa
fleire flygingar i Arktis.

Frimerket med bilde av Norvegia er utgitt for
Australian Antarctic Territory. Motivet pa
frimerket er identisk med eit kjent bilde av
Norvegia med to fly om bord, eitt pa romluka
og eitt pd hekken.

Norvegia vart bygt som Vesleper for same
reiarlag som Veslekari. Etter Norvegia-bolken
1926-1931 heyrde skuta heime hos Aarseth-
reiarlaget 1 Vartdal med namnet Kvitey. Etter
berre kort tid 1 Vartdal forliste skuta 1 Kvitsjeen
11933.

Ogsa Quest vart avbilda pa eit britisk frimerke
etter Shackleton sin ekspedisjon til Antarktis 1
1921/22.

Sluttord: Desse betraktningane gir seg ikkje ut
for & vere utfyllande handsaming av temaet
skutenamn. Lesarar er velkomne til & kome
med rettingar og tilleggsinformasjon.

(Dette er fjerde og siste del av artikkelen).
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100 ar sidan Sydpolen

ROALD AMUNDSEN - slik eg
ser han

Av Hallvard Holm

Roald Amundsen var ein meister i detaljar og
god planlegging. Han var truleg den dyktigaste
og mest effektive av alle dei gamle

polarfararane, men han hadde visse sider, han
0gsd...

Mor til Roald Amundsen meinte det var nok at
ho hadde ein mann og tre sener som seilte ute.
Den fjerde sonen, Roald, fekk pent halde seg
heime og skaffe seg eit yrke pd land. Han
skulle studere og verte lege. Og slik kunne det
ha gatt ogsd dersom mor hans hadde fitt leve
nokre ar til. Men da han var 21 og godt 1 gang
med legestudiet, deydde ho og Roald braut
straks av studiet. “Endeleg var han fri”, skriv
ein biograf. Endeleg kunne han begynne “a
utdanne seg” for det han sdg som si
livsoppgéve.

Roald var 16 ar gammal da hans store helt og
idol Fridtjof Nansen, saman med sine fire
“turkameratar”, kom heim sommaren 1896
etter & ha kryssa Gronlands innlandsis som dei
aller forste, og Roald var ein av dei som jubla
hogast. Han las alt han kom over av
polarlitteratur, alt om Franklin-ekspedisjonen
som vart borte pd s& mystisk vis, og alle dei
andre, og han droymde om storddd. Han visste
kva han aller helst ville bli, men sd var det
mora da.

D4 ho deoydde og han endeleg kunne forlate
Universitetet 1 Christiania, tok han etter Nansen
og fylgde sa og seie bokstaveleg i Nansen sine
fotspor. Ferst pa ski over Hardangervidda
saman med ein av brerne sine, Leon. Ei
“utflukt” som veldig ner kosta dei livet. Dei
rota seg bort i eit uver, mista det meste av bade
proviant og utstyr og virra rundt i tre veker for
dei endeleg slumpa til & kome fram til folk. --
Her levde ikkje unge Roald opp til meisteren
sine prestasjonar og sjolv sa han i ettertid at
dette var nok det naraste han nokon gong var
til & omkome.

Som Nansen drog Roald Amundsen ogsd pa
selfangst i Dansketretet for & lere om is og
ishav. Han tok seg hyre péd lastebdtar i
utanriksfart. Ved eit heve sykla han til Syd-
Frankrike og tok seg jobb pa ein lastebat der.
Han prevde & fa bli med Frederick Jackson til
Novaja Zemlja, men Jackson ville ha ein rein
engelsk ekspedisjon, sa det vart avslag. (Rart &
tenke pd, men hadde han fitt vere med sa
hadde han vore pa Kap Flora d4& Nansen og
Johansen sommaren 1896 nadde fram dit etter &
ha vore pd 86.14.) Men da han heyrde at
Adrien de Gerlach planla ein ekspedisjon til
Antarktis med “Belgica”, drog han til Holland
og fekk seg jobb om bord der.

Unge Roald tok malbevisst til seg alt han
kunne av ekspedisjonskunnskap og
polarkunnskap, og overvintringa 1 Antarktis om
bord i “Belgica”, den aller forste overvintringa
1 dette ukjende og ugjestmilde kontinentet
(1897 -1898) vart eit viktig leredr for den na
26 ar gamle styrmannen. Og saman med
skipslegen Frederick Cook var det nok han som
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berga dei andre ekspedisjonsmedlemmene fra
“ekspedisjonspesten” skjorbuk.

Heilt sidan Jens Munk sine dagar pa byrjinga
av 1600-talet, og ennd tidlegare, hadde folk
droymt om & finne ei seilbar rute mellom
Atlanterhavet og Stillehavet nord om det
amerikanske kontinentet. Mange hadde provd
seg, men ingen hadde lukkast heilt. Europeiske
eventyrarar hadde prevd a trenge igjennom fra
aust, frd Gronlands sida, og nokre kom langt
inn mellom dei canadiske gyane. Men alle vart
dei stansa av is og uframkomelege sund.
Andre, fleire kvalfangstskiprar, hadde prevd
seg fra vest, frd Beeringstretet. Dei fann heller
ikkje nokon farbar veg heilt igjennom. Mange
hadde omkome 1 forsegket, anten av skjerbuk
eller ved forlis. Alle teikna kart over det nye
landet dei oppdaga. Eit forlist mannskap hadde
til og med gatt til fots langs land og over is den
“biten” som ingen hittil hadde seilt gjennom, sa
omradet var delvis kjent og bort imot
“saumfare”. Men ingen hadde funne ei skipslei
tvers igjennom.

Roald Amundsen studerte alle rapportane og all
dei karta som var tilgjengelege og meinte at der
var ein farbar veg. Men han mangla ei hoveleg
skute. Eit lite farty med eit dyktig mannskap
burde klare det, meinte han. Han drog til
Tromse, fann “Gjea” (bygd 1 Hardanger 1
1872) og tok skuta pa ein vekes tur ut i
Barentshavet for han endeleg bestemte seg for
a kjope. -- Dette var skuta som skulle klare det,
og han skulle bli forst!

Vesle “Gjea”, pa berre 70 fot og med totalt 7
mann om bord medrekna sjefen sjolv, gjorde i
lopet av dra 1903 - 1906 det som inga hadde
klart for. Og truleg var det fordi skuta var sa
lita og ikkje stakk serleg djupt at dei flaut over
den verste paddemarka. Men det tok heile 2 ar
for dei motte “Charles Hanson”, kvalfangaren
som kom vest frd. Dei var igjennom, men fraus
inne pa nytt og matte vente ennd eit ar for dei
kom seg ut gjennom Beeringstretet og til
Nome. Og Roald Amundsen var med eitt slag
verdsberomt.

Undervegs var dei to ar 1 Gjeahavn pd King
William Island, og her laerde Amundsen “alt”
av dei lokale netsilikinuittane, alle dei smé og

Gjoa. Foto: Magnus Sefland

store detaljane som skulle til for & kunne
overleve under ekstreme arktisk forhold. Under
opphaldet i Gjeahavn bytta ogsa dei til seg ei
mengde bruksgjenstandar som Amundsen tok
med seg heim til Oslo der dei har vore utstilte 1
Etnografisk Museum. Sé stor og einestdande er
denne samlinga at det har vore sagt at dersom
netsilikinuittane 1 dag vil leere om forhistoria si,
s& ma dei reise til Oslo. Deler av denne
samlinga skal no ferast tilbake til Gjoa Haven
og plasserast 1 eit nytt kulturhus der.

Elles dreiv no karane fra “Gjea” med meir enn
a byte til seg “ting og tang” for syndler og
kassefjoler og anna nyttigt, og meir enn berre a
gnikke nase med inuittane dei to ara det tok for
dei kom seg vidare.

Sjelv om Roald Amundsen pé sine reiser bade 1
nord og i syd gjorde vitskapleg arbeid, s& var
han eigentleg ingen forskar. Han var nok meir
ein eventyrar og ein oppdagar enn forskar. Det
viktigaste for han var & kome “dit” forst.
Nummer 2 talde ikkje. Difor vart det ogsa
Sydpolen for Nordpolen.
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Men som ekspedisjonsleiar var han klart den
mest effektive av dei alle. Nar det gjaldt
planlegging og gjennomfering av ein
ekspedisjon, var han heilt suveren. Der var det
ingen over og heller ingen ved sida.
Planlegging ned til minste detalj. “Planlegginga
er alt”, sa han. Fer dei la i veg mot Sydpolen
heovla dei ned dei tunge sledane til dei vog
berre 12 kg, mindre enn det halve av den
opprinnelege vekta, og sledane heldt bade fram
og tilbake. Dei oksa ogsa ned transportkassene
til under halvdelen av vekta, for a4 fa sa lette
lass som berre mogleg. Innhaldet 1 kvar kasse
var delt opp 1 neyaktig tilmalt dagsrasjonar, og
proviantkassene, som var permanent fastsurra
pa sledane, hadde opningar pa toppen sa dei
slapp a lesse av alt for & kome til innhaldet. Alt
var notert ned og kvar skipskjeks vart
systematisk haka ut etter kvart méltid. Karane
hadde heile tida full kontroll pd kor mykje
proviant og hundmat dei hadde att. -- Og sé
hadde dei hundane som ein reserve.

Til & markere loypa mot Sydpolen, for lettare &
finne vegen tilbake, merka han lange
strekningar med torrfisk. Mat for menneske og
mat for hundar. Dei keyrde ut meir enn 3 tonn
proviant og utstyr pd ferchand og la ut store
depot for kvar tiande mil. Store snevardar vart
sette opp for & markere depota sa dei var lette &
sja pa lang avstand. Og dei sette opp vimplar 1
ei rekkje pa om lag 9 km til kvar side for
depota. Vimplane var merka slik at dei viste
veg innover mot matlageret. To gonger 9 km &
“bomme” pa om veret var dérleg! Enkelt og
genialt, men det var ein mann som hadde tenkt
det ut.

Roald Amundsen var ein sann meister i
detaljar, 1 planlegging og gjennomfering. Han
og mannskapet hans kunne gé pé ski, dei kunne
koyre hundespann, dei kunne kle seg for
arktisk kulde og storm, og dei hadde meir enn
nok proviant. Kakao mot Scott sin te og grove
kavringar mot Scott sine kvite kjeks, for &
nemne noko.

Som ekspedisjonsleiar var nok Amundsen den
dyktigaste og mest effektive av dei alle. Og han
nddde Sydpolen for nokon annan. Den 14.
desember 1 ar er det neyaktig 100 ar sidan han,

Helmer Hanssen, Sverre Hassel, Olav Bjaaland
og Oscar Wisting planta det norske flagget pa
Polpunktet, 90 grader syd.

Engelskmannen = Ronald
Huntford, som er gift
norsk og bade les og pratar
skandinavisk etter fleire ar
som aviskorrespondent 1
Sverige, har skrive
biografiar om bade
Nansen og Amundsen, og
om kapplepet mot
Sydpolen. Huntford er den
einaste engelske forfattaren
som har studert bade engelske og norske
kjelder, og han held Amundsen fram som den
absolutt dyktigaste ekspedisjonsleiaren. Og like
mykje som han skryter av Amundsen, kritiserer
han Scott. Eg tykte nok at han var vel hard mot
Scott og sa det til han da vi mettest pa “Fram”-
museet tidlegare i haust, men han meinte at han
kunne ha vore mykje hardare og krassare. Scott
var ner sagt udugeleg, hevda han, bade som
planleggar, som sjef og som ekspedisjonsleiar.
Han var truleg réka av ein unemneleg sjukdom.
Amundsen var suveren.

Ikkje rart at Ronald Huntford ikkje er sarleg
populer i Cambridge, der han arbeider no.

Men Roald Amundsen hadde nokre andre
sider, nokre menneskelege sider, som eg ikkje
finn fullt sa sympatiske.

Maten han behandla Hjalmar Johansen pa til
domes. Amundsen tolde ikkje opposisjon og
kravde full og ubetinga lojalitet av mennene
sine. A vere usamd og 4 seie det, var det same
som & vere illojal. D& Hjalmar stilte spersmél
ved leiareigenskapane hans, gjekk nok Hjalmar
over el usynleg grense og Amundsen sdg pa det
som det naraste ein kunne kome mytteri. S&
han tok Hjalmar av pol-partiet og nedverdiga
han ytterlegare ved & sende han ut pa eit anna
tokt som assistent for ein yngre og langt mindre
erfaren kollega. Rettnok kan det av dei nyleg
publiserte dagbekene sja ut for at Hjalmar ikkje
vart jaga pa land déd dei kom attende til Hobart,
slik vi har leert hittil, men at han sjelv frivillig
valde & forlate “Fram” og & ta seg heim til
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Norge pé eiga hand. -- Men sé kan ein jo sperje
seg kvifor han valde & gjere det?

Og maten han seinare behandla Coconita og
Camilla pa.

Coconita og Camilla tok han til seg langt aust i
Sibir. Det vil seie, 4 — 5 ar gamle Coconita fekk
han som give av ein inuitt som hadde vorte
enkemann da han i1 ara 1916 — 1919 trengde
igiennom Nordaustpassasjen, som nummer to
etter Adolf Erik Nordenskidld (“Vega” 1878 -
1880). Amundsen hadde no for eigne midlar
skaffa seg “Maud”, bygd pd Vollen i Asker i
1916. I nerare 2 ar lag dei innefrosne ikkje
langt frd Tsjuktsjerhalveya aust i Sibir. Her var
det ogsd “innfedde” og igjen viser Amundsen
stor og ekte interesse for inuittane og levesettet
til desse sanne ekspertane pad det & leve i
hogarktis. Og her fekk han altsd den vesle
inuitt-jenta Coconita, narast som ei gave. “Hun
skal alltid veere min”, sa han. For 4 halde henne
med selskap fekk han ogsd med seg den litt
eldre Camilla Carpendale, dotter til ein
kvalfangarkaptein og ei inuittkvinne.

Amundsen i Ny-Alesund. Foto: frd P. Brandal,
Ishavsmuseets arkiv

Etter at Nordaustpassasjen ogsa var beseira og
Amundsen pd nytt var konkurs, tok han bade
Coconita og Camilla med seg heim til Norge,
til villaen “Uranienborg” ved Bunnefjorden. I
om lag 2 ar budde dei der. Dei gjekk pa skule
og opplevde alle sivilisasjonens goder langt
borte frd primitive telt og snehytter, overtru og
trollmenn, seljakt, kulde og til tider svolt. Eit
luksustilvaere under Betty si kjerlege omsorg,
Amundsen si eiga og no aldrande nanny som
tok seg av hushaldet i “Uranienborg” for han. —
Og sa gjekk han lei av dei og sende dei fra seg!

“Hun skal alltid veere min”, hadde han sagt om
vesle Coconita.

Den méten Amundsen behandla desse to
smajentene pd, har eg alvorlege problem med,
bade & forstd og & akseptere. Korleis gjekk det
med dei, tru? No veit eg at det visst nok ikkje
gjekk sa ille og at det vert arbeidt med ei bok
om dei, og det er inga bok eg ser med meir
spenning fram mot.

Og den méten han “lurde til seg” “FRAM” pa.
Han hadde for lengst bestemt seg for at det var
til Sydpolen han skulle, og vi veit no at Nansen
sjol hadde ein draum om & ta seg dit med
“FRAM”, men Amundsen sa ingen ting om
Sydpolen til den mannen han hadde beundra
heile livet. Til Nansen sa han at han skulle til
Nordpolen, via Beeringstretet. Og for & kome
dit mitte han seile heile vegen syd om Syd-
Amerika og s& nordover att. Det har vore sagt
at det likevel var Nordpolen som var
Amundsen sitt endelege mél, men at han fann a
ville ta ein svipptur inn om Sydpolen nér han
forst matte reise sa langt mot syd for & kome
nordover. Eg finn ingenting som tyder pa at
dette var den sanne planen. Serleg etter at bade
Cook og Peary gjorde krav pd 4 ha vore pa
Nordpolen, er dette lite truverdig. Amundsen
ville ikkje verte nummer 2. -- A seie at han
laug for Nansen er kan hende & ta litt sterkt i,
men han fortalde i alle fall ikkje heile sanninga
dd han ba om & fé lane den beromte skuta.

Og kvinnehistoriene hans. Dei eg kjenner til er

heller ikkje heilt sympatiske, men dei let eg
fare.
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Alle desse lite sympatiske trekka ved
Amundsen far meg ogsa til & lure pa kva motiv
han hadde for & dra ut pa leiting etter Umberto
Nobile. Ville den no aldrande polarfararen
gjere ein siste bragd for & kome pé framsidene
av dei storste avisene ein gong til? Ville han,
anten no Nobile vart funnen ded cller levande,
eller ikkje i det heile, -- ville han no strekke ut
ei forsonande hand til den tidlegare
reisekameraten og “fienden” sin? Hapa han pa
at han skulle vere den som ville finne Nobile 1
live og pa den maten verte helt ennd ein gong,
eller pafere Nobile eit siste nederlag? Er det alt
for uaerleg og spekulativt & tenke slik? -- Kan
hende er det det, men etter alt det eg har lese
om Roald Amundsen er der er sider ved denne
store, @rgjerrige, dyktige og maélbevisste
mannen som far meg til & tenke slike tankar.

Men den mest effektive ekspedisjonsleiaren og
den dyktigaste polarfararen det var han nok
likevel. Han var med pa den forste
ekspedisjonen som overvintra i Antarktis. Han
var den forste gjennom Nordvestpassasjen. Han
var den forste pd Sydpolen. Og han seilte
gjennom Nordaustpassasjen, rettnok som nr 2,
men som den forste som dd hadde seilte
gjennom begge dei to passasjane. Han tok det
forste private flysertifikatet i Norge og han
introduserte flyet som framkomstmiddel 1
Arktis. Han drista seg til & fly mot Nordpolen
med to 4apne flybatar. Han flaug over
Nordpolen som den aller forste, med luftskipet
“Norge” og han var kanskje den forste som sag
Nordpolen. (Det er usikkert nar det gjeld Cook
og Peary om dei i det heile var pa polpunktet.)
Og som 56-aring la han ut med “Latham” pa si
siste pol-ferd for leite etter Umberto Nobile.

Han kjem nok heim denne gongen og, tenkte
folk, som han hadde gjort s& mange gonger
tidlegare, og venta at han skulle dukke opp att
etter ei tid, ein eller annan stad. Men denne
gongen gjorde han ikkje det. Ikkje etter at
“Latham” vart borte over Nordishavet ein eller
annan stad 18. juli 1928. Kva som hende far vi
nok aldri vite sikkert. Men ein ekstra
bensintank som vart funnen drivande, og som
no er i Polarmuseet 1 Tromse, har merke som
kan tyde pé at den har vore arbeidt pd. Kan dei
ha provd & lage ein kriseflottor etter ei

naudlanding pd havet der eine flotteren er blitt
oydelagd? Noko liknande skal ha skjedd med
eit tilsvarande fly som naudlanda 1 Middelhavet
nokre fa &r tidlegare: Eine flotteren vart
oydelagd 1 naudlandinga, men reservetanken
berga dei. Ingen hyggeleg tanke & tenke slik,
for dersom det er tilfelle, dersom dei matte
naudlande og s& har prevd & reparere skadane
ved 4 lage ein erstatningsflotter av
bensintanken, sa er tragedien berre endé verre a
tenke pa, for dd ma 1 alle heve nokre av dei 6
om bord ha levde ei tid etter naudlandinga. Og
dé har deden kome langsamt----

Etter kvart matte eit heilt folk berre godta det:
Denne gongen kom ikkje Roald Amundsen

tilbake. Polarhelten og eventyraren vart borte
for alltid.

14. desember 1928 vart det teke eit nasjonalt
farvel med polarhelten, kyrkjeklokkene ringde,
flagga vart senka til halv stong, og 67 ar gamle
Fridtjof Nansen heldt ein minnetale der han
mellom anna sa dette:

“—QOg s, da verket var fullfert, vendte han
tilbake til Ishavets vidder, der hans livsgjerning
la. Han fant en ukjent grav under isverdenens
rene himmel, med evighetens vingesus
gjennom rommet. Men fra den store, hvite
stillhet vil hans navn lyse i nordlysets glans for
Norges ungdom gjennom de hundrede ar. Det
er menn med mot, med vilje, med kraft som
hans, som gir tro pa slekten, gir tillit til
fremtiden. —Den verden er enda ung som
fostrer slike senner”.

. W

Roald Amundsen i arbeid med ﬂyet sitt i Ny-
Alesund. Foto fird P. Brandal, Ishavsmuseets
arkiv.
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Trekk fra ishavets saga

Av Hallvard Devold:
Artikkel fra 1941

Fangsten efter hvalross,
sel, bjern og andre
ishavsdyr er en gammel
nering i Norge. Fra
sagaen vet vi at der drog
skib pa veiding i
«utbygdene» bdde fra Norge,

Island og
bygdene pa Vest-Grenland. Veien til bygdene

pda Vest-Gronland gikk over Island og
Grenlandsstredet og sydover gstkysten til Kapp
Farvel. At der har vert drevet fangst langs
Ostgronlandskysten  av  islendinger og
nordmenn fremgér tydelig av sagaen. Den
forteller saledes om en mann ved navn Lika-
Lodin som flere ganger forte hjem lik av
omkomne ferdefolk som han fant. S& ofte
gjorde han dette at han fikk navnet «Lik»-

Lodin, og ved disse likene fant han
fangstredskaper, sd& det mi nok ha vert
veidefolk.

Hvor langt nord pd Ost-Grenlands kyst de
gamle nordmenn nédde, er det nok ingen som
kan si idag.

Sagaen gir sparsomme stedsbeskrivelser og
noen merker har man ikke funnet efter dem her.
Men man ma ha lov til 4 tro at folk som drog
over havet til Island, Grenland, Vinland og
Svalbard i gode isdr ogsd har vart nordover
Grenlands estkyst. I drivisen er der smult vann
og batene de brukte var ikke storre enn at
besetningen kunde dra dem op pa isen nér
denne satte sammen. Farvannet utenfor
Eystribygd og Vestribygd pd Vest-Grenland er
ofte blokkert av drivisen. At de var fortrolig
med isseilas er derfor temmelig sikkert.

Den norske ishavsbedrift som vi nu kjenner
den, er imidlertid av noksd ny datum.
Riktignok er den gammel 1 Troms og
Finnmark, men moderne selfangst far vi forst
efter at Svend Foyn optrer. Efter a ha deltatt 1
en selfangerferd til Svalbard med et fartoi fra
Hammerfest 1 begynnelsen av 1840-tallet,

reiste han hjem og lot bygge selfangeren
«Haabet» av Tonsberg. Selfangsten utviklet sig
fra nu av meget raskt, og det varte ikke lenge
for de fleste byer 1 Vestfold og pé
Skagerakkysten deltok 1 fangsten. Mot
arhundreskiftet gikk interessen mere og mere
over 1 hval, og selfangsten ophorte fra
Ostlandet. Samtidig begynte sunnmeringene og
innfinne sig pd feltene 1 Vesterisen og i
Gronlandsstredet. Med sine mindre og
manevredyktigere skuter kunde disse sno sig
lettere inn gjennem pakkisen og dette gjorde
sitt til at estlendingene trakk sig ut av fangsten.

Hvor krevende denne ishavsbedrift er bade
med hensyn til farteier og menneskemateriell
har vel de faerreste noen klar forstaelse av. Jeg
skal her nevne endel tall, som forteller sin egen
saga fra var kystbefolknings dagligliv.

I éarene fra 1844-64 forliste 24 farteier fra
Finnmark og Troms pa fangstturer til Svalbard
og farvannene der omkring og 18 mann
omkom. I 1870 forliste 6 farteier bare fra den
lille by Hammerfest. 11871, da Tensberg feiret
sitt 1000-arsjubileum, kom der melding om at
«Haabety var gétt ned med mann og mus i et
overhendig var ved Jan Mayen. Besetningen
var pd 50 mann. I den samme storm blev 7
mann slatt overbord fra selfangeren «Geysir». |
1917 forliste 7 av 12 ishavsskuter fra Alesund’
1 Vesterisen og 90 mann gikk ned. I 1924
forliste 10 skuter, derav 4 fra et lite herred
Ibestad i Troms. Fra samme sted var ogsd
selfangeren «Nyken» som gikk under med alle
mann 1 februar 1939 pa vei til New-
Foundlandsfeltet. I 1928 krevet Kvitsjgen alene
21 farteier. Avgangen av flaten i Kvitsjeen har
vert nesten katastrofal de siste 20 ar, men der
er tap av menneskeliv heldigvis sjelden.

Ved siden av selfangsten er den landfangst som
har utviklet sig, sarlig 1 de siste decennier, og
som drives av overvintrere fra faste stasjoner,
av beskjedne dimensjoner. I denne fangst, efter
rev og bjern, er der nu sysselsatt en 40-50
mann fordelt med 1/3 pé Ost-Grenland og 2/3
pa Svalbard. Den direkte ekonomiske
betydning av disse vare landsmenns
virksomhet er liten. Det er da heller ikke de
verdier disse folk bringer hjem hver sommer
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som har betydning og som pakaller vér
interesse, men de har beslaglagt og nyttiggjer
sig veldige territorier hvis fremtidige verdi og
betydning vi kun aner. De er vér civilisasjons
pionerer og ytterste forposter. De driver sitt
arbeide i morke og i temperaturer ned til 50
kuldegrader og skaffer sig et utkomme under
hardere vilkar enn kanskje noen andre.

Den forste overvintring med pelsfangst som
formal pa Nordest-Grenland foregikk fra 1908
-09. Det var kutteren «Floren» av Alesund, et
fartei pa 27,71 netto reg. tonn som satte over
havet med 7 mann ombord og bygget sig to
hytter, ved Kapp Wynn og Kapp Borlase
Warren pd 74° 30' n. br. Farteiet eides av
kjobmann H. Koppernes i Alesund sammen
med  skipperen  Severin  Liavdg, fra
Hjerungavig pa Sunnmere, som ogsa stod som
utrustere av ekspedisjonen. Av de 7 mann som
overvintret var 4 vestlendinger og 3
nordlendinger.

Efter at man var ferdig med revefangsten for
sesongen opholdt alle mann sig i hytten pa
Kapp Wynn for & gjore fartoiet, som var tatt pa
land, klart for selfangst og hjemreise. Den 12.
mai fikk de se en isbjern noen hundre meter fra
hytten og jakten blev optatt. Isen utover var til
dels darlig, den hadde gétt op flere ganger i
lopet av vinteren og der var frosset nyis 1
rdkene. Helgelenderen Johannes Dreyer Larsen
satte efter bjernen som flyktet utover, og det
lyktes ham endelig & skyte den. Skipperen
Severin Liavag og den 17 ar gamle nordlending
Johan A. Hareide, fra Leines ved Bode, hadde
ski pa og tok ben- veien utover mot der bjernen
la. To andre karer maétte gjore omveier pa
grunn av at isen stykkevis var usikker. Pd vei
utover traff de Johannes som hadde skutt
bjernen pa vei innover. Han sa at isen var
dérlig der bjernen 14 og han vilde hjem efter en
kjelke og en hvalrosslin.e som han mente var
nedvendig. Det var endel tdke og vanskelig &
holde retningen, men omsider traff de pa
bjernesporene og fulgte disse. Liavadg og
Hareide nédde forst frem til stedet og en stund
efter de to andre karer.

Den som har fortalt om denne tildragelse,
Adolf Brandal, sier i sin beretning:

«Da vi kom frem var bjernen liggende en 200
meter utenfor den faste iskant pa litt tykkere is
enn der vi stod. Jeg provde et par skritt pa
skiene, men da isen gav efter, vendte jeg
tilbake igjen. Skipperen mente at hvis man tok
sig fart med skiene pd, vilde det ga godt.
Skipperen og Johan tok sig da god fart og gled
utover. De hadde en line mellem sig pd 5-8
favner som de holdt i med hendene. Alt gikk
godt inntil de var midtveis mellem oss og
bjernen. Da gav isen plutselig efter og begge to
falt nesten samtidig i vannet. Peder og jeg var
ute av stand til 4 yde hjelp. Peder lop alt det
han orket innover isen for & fa tak i Johannes
som hadde tau og kjelke. Jeg blev igjen for &
opmuntre dem til & holde ut. Men da Johan
hadde mistet skiene, og ikke hadde noe
hjelpemiddel, métte han snart bukke under. Jeg
opmuntret ham, men da isen var tynn og glatt,
var det ikke rdd & holde fast lenger, og jeg
matte std 4 se pd at han sank. Det eneste jeg
kunde gjere - og det gjorde jeg ogsd - var a
rope til den allmektige Gud at han vilde ta
sjelen til ndde. Og jeg herte de to bad til sin
Gud at han vilde vaere dem nddig. Imidlertid
var Johannes kommet til stede, og skipperen
var da enda over vannet, men linen var for kort.
Vi ropte til ham at han métte prove & svemme
over den lille rdk - han hadde arbeidet sig i
retning av bjernen. Men svaret var at han
greide det ikke. Vi slo hvalrosslinen om
Johannes og han krep utover dit Johan blev
borte, men et oieblikk efter gled skipperen
under og blev ogsé borte.

Det var et hardt slag for oss. Vi hadde deiet
savn og gjenvordigheter om vinteren, men dette
var det verste. Klokken var sid henimot 12
midnatt da ulykken inntraff og vi kom hjem til
hytten klokken halv to om morgenen.»

Severin Liavédg var fodt i 1879 og blev séledes
kun 30 ar gammel. Han begynte 4 pleie ishavet
som ganske ung med «Minnay, skipper Peter S.
Brandal. Han var som fedt til ishavslivet. Han
var sto og pélitelig, roligst nar det knep, ja selv
1 daden ikke en klagelyd.

Johan Hareide var yngstemann ombord og blev
altsd bare 17 ar gammel.
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De gjenverende 5 mann seilte om sommeren
«Floren» hjem til Alesund. Av disse 5 gikk
Johannes Dreyer Larsen ned i Vesterisen med
«Herkules II» i 1917. Han var da skytter
ombord. Aret efter, i 1918, omkom Mathias
Lorentsen Hjellvold, fra Borge i Lofoten, med
selfangeren «Makrellen». Den gikk ogsa under
1 Vesterisen.

Fra 1909-10 overvintret en ny ekspedisjon fra
Sunnmere i Claveringsfjorden og benyttet ogsa
«Florenekspedisjonens» hytter. Leder var
Vebjern Landmark fra Brandal, og alle kom
velberget hjem igjen. Reder var S. Th. Sverre,
Oslo.

Efter disse to pionerekspedisjoner blev der et
ophold i overvintringen pd @st-Grenland, noe
som bl. a. skyldtes krigen. Forst i 1922 drog
Johan A. Olsen fra Skuls~ord i Tromseysund
avsted med M/k «Anni I» av Tromsg. Denne
ekspedisjon anla radiostasjonen i Myggbukta
og har hatt grunnleggende betydning for den
senere norske virksomhet der borte.

Myggbukta 1932. Foto: Ishavsmuseets arkiv

Ingen av disse 7 «Annimenn» kom hjem. Aret
1923 var et av de vanskeligste isdr vi kjenner
fra Ost-Gronland. Ekspedisjonsfarteiet
«Conrad Holmboe» som skulle til Myggbukta
med avlesningsmannskaper, blev fast i isen og
kom omsider til Isafjord pa Island som vrak.
Den 14. august 1923 meldte Johan Olsen i
radioen at han vilde forseke & arbeide sig ut
gjennem isbeltet 1 sydostlig retning, og siden
har man ikke hert mere til de 7 mann som var
med. “Anni I” er efter all sannsynlighet skrudd
ned i1 isen og besetningen har ikke klart & nd
tilbake til kysten, om de da har forsekt dette.

Med denne ekspedisjon mistet folgende livet:
Johan A. Olsen fra Skulsfjord og hans bror
fangstmann Alvin H. J. Olsen. Videre
radiotelegrafist Helge Listerud, fra Toten.
Listerud var miner i marinen. Fangstmennene
Olaf Olsen fra Malselv, Jakob B. Andreassen
fra Lenvik, Edvard K. Lekvik fra Tromseysund
og kokk og fangstmann Oskar Johanson fra
Halland i Sverige.

Disse syv mann satte altsd livet inn, men det
har grodd efter dem. Idag er der over 100

fangsthytter pa Ost-Gronland, og 1 gode &r har
der veart bragt hjem over 2000 reveskinn.

Helge Listerud fra Toten var den ferste som
sendte vermeldinger gjennem eteren fra dette
store og dengang lite kjente omréde. Siden
1926 har vermeldingene gitt derfra daglig.

Selfangeren «Polarulv» blev sendt til assistanse
da «Conrad Holmboe» var blitt fast i isen. Den
gikk senere pé hesten ut for & lete efter «Anni
I». I en forrykende orkan nordvest for Island
fikk farteiet riggen og alt pd dekk rensket
overbord og 4 mann fulgte med. Det var
skipperen  Hans  Olsen fra  Tromse,
radiotelegrafist Trygve Westgdrd, matros
Alfred Halvorsen og fangstmann Mikal Olsen,
sistnevnte fra Ofoten.

Major Isachsen, som deltok 1 «Conrad
Holmboe»s tokt dengang, skriver om disse
menn: «Mikal Olsen, grubearbeider og
fangstmann, en dyktig og stillfarende mann.
Lite talte han om hvad der skulde gjores, men
gikk rett pa og gjorde det, og uten & vente pa at
andre skulde g foran. Skipper Hans Olsen, fra
Tromse. Staut fangst- og ismann. «Det storste
tap jeg har hatt pa Ishavet» sa hans reder
Ludolf Schjelderup engang senere.
Radiotelegrafist Trygve Westgird og matros
Alfred Halvorsen var unge folk med en frisk
fremtid foran sig.

Lyst er minnet om disse fire menn, som ikke
skulde fi vende tilbake. Kamerater vil minnes
dere i1 takknemlighet. Vi beier oss for den
ubgnnherlige skjebne som sé ofte finner Norge
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sa overflodig rikt pa dyktige senner pa
blamyra.»

Fra 1926 har overvintringsvirksomheten veert
drevet fast pd Ost-Gronland, med varierende
antall  ekspedisjoner. Om vinteren har
fangstfolkene hvert sitt terreng & passe og de
kjorer séledes alene avsted i sine lange ruter
hele morketiden igjennem. Merkelig nok har
det som oftest gatt heldig, men av og ti krever
deden sitt bytte.

Vinteren 1932, 1 desember maned, omkom den
19 ar gamle fangstmann Knut Rebek pé tur 1
terrenget for & reokte sine redskaper. Pa
sydsiden av Claveringsgya hadde der ved el
ness dannet sig en rék i isen. Det var pi den
merkeste tid av aret. Der hadde dannet sig nyis
i rdken og ulykken vilde at der var falt nysne sd
Robek ikke kunde se is underlaget han gikk
eller kjorte pd. Sa er han gatt gjennem tynnisen
sammen med alle sine hunder. Han hadde ski
pa bena og riflen over skulderen. Ski, lue, rifle
og vatter hadde han fétt av sig mens han 14 der i
vannet, og hadde slengt det inn pd fast is, men
omsider har han maéttet gi tapt, sannsynligvis
stadig dukket under av hundene som var fast 1
sine dragtau og kavet for livet. Da lyset kom
igjen, blev hans kamerat Hermann Andresen

var en sovepose som stakk op av isen, og da
sommeren innfant sig, fikk han bragt sin
kamerat pd det terre. Om vinteren var han
innkapslet i isen. Knut Rebek var en stor, pen
og dyktig kar, som altsé ikke skulde fa bli mer
enn 19 ar. Han blev tatt med til Norge og
begravet pa sitt hjemsted.

Varen 1933 forsvant en ung tromsevering
Arnljot Tollefsen péd vei fra Kapp Herschel,
hvor han hadde besekt sin far som var leder for
ekspedisjonen, til sin stasjon Revet pa
Vestsiden av Claveringsfjorden. Tollgfsen var
en rask og intelligent kar i begynnelsen av
tyvedrene. Snelgsningen var allerede begynt da
han startet fra Kapp Herschel og oket sterkt i
dagene efter. Han kom ikke frem til Revet og
blev heller ikke senere funnet. Sannsynligvis
har han mistet fotfestet under forseringen av en
av de rivende elver, og han og hundene er fort
til sjos med stremmen, eller s& er han plumpet
gjiennem snedekket pd isen utenfor en elveos.
Det siste er det sannsynligste. Flomvannet om
varen smelter nemlig isen bort, mens sne- og
skaredekket ovenpd ennu holder en tid. Tar
man da ikke stor nok sving utenom, er det fort
gjort & plumpe gjennem. Som oftest har det
vert nyisen som har krevet ofre blandt vére
landfangere.

1931-32 overvintret 3 mann langt syd pd
Sydost-Grenland, hvor radiostasjonen
Torgilsbu er anlagt. Den har vart i stadig
virksomhet siden 1932 og sendt vaermeldinger
hjem. Ole Mortensen fra Tromse var leder. Den
2. februar 1932 gikk han gjennem isen og
druknet, noen hundre meter fra stasjonen.
Kameratene som var hjemme herte nedropene,
men kunde i merket ikke komme tidsnok til
hjelp. Ole Mortensen var kjent som en av vére
dyktigste landfangstmenn, og hadde mange
overvintringer pa Svalbard bak sig.

Det siste dedsfall blandt vare landsmenn pé
Ost-Grenland inntraff 1 oktober 1933, da Knut
Brandal fra Hareide pa Sunnmere dede pa
Hoelsbu i Moskusoksefjorden. Under arbeide
med & gjore terrenget klar for vinterfangsten
hadde han padratt sig en lungebetendelse, og en
dag sov han rolig inn. Hans kamerat Johan
Listhaug drog da til Myggbukta for & hente
hjelp, og ekspedisjonens leder Eiliv Herdal
kjorte med ham tilbake. Knut Brandal blev
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begravet pa
Hoelsbu og
hans kamerater
reiste en varde
pa hans grav,
med data for
fodsel og ded
0g
inskripsjonen
«Gjemt - men
ikke glemty.

Knut  Brandal
blev noen og tredve ar gammel. Han hadde
reist pd Ishavet siden konfirmasjonsalderen,
hadde eget fartei allerede som tyvearing, men
mistet dette senere. Han hadde overvintret pa
Gronland et par ganger for han dede. Han likte
overvintringslivet, var en dyktig fangstmann,
og alltid i likevektig og sprudlende humer. Han
vil bli husket av sine kamerater med vemod og
glede.

I de tyve ér overvintring pd Ost-Grenland har
foregétt, har 13 mann satt livet til. Hertil
kommer s& de 4 mann som blev slatt overbord
ved «Polarulvys forlis, under forsek pa a
komme «Annimennene» til undsetning.

Ostgronlandsfeltet har da i disse ar krevet 1 alt
17 liv. Man far ingenting gratis pa Ishavet.

Hallvard Devold. 1941.

Plukkfangst:

Folketalet pa Svalbard veks stadig. Forste
halvar i1 ar auka det med 145 personar til 1 alt
2.539. Av dette utgjorde talet pa russerar og
ukrainarar 425, dei fleste 1 Barentsburg. Dette
siste talet er vesentleg 1agare enn det var pa den
tida gruvene 1 Barentsburg og Pyramiden var i
full drift og “byane” talde om lag 2.500
personar.

I Longyearbyen bor det no, 1 fylgje
Svalbardposten, 2.077 personar. Av desse er
423, heile 20 prosent, utanlandske statsborgarar
fra 44 ulike land. Den storste kontingenten av

desse ‘“utlendingane”, om vi no kan kalle
utanlandske  statsborgarar pd  Svalbard
“utlendingar”, er 102 personar fra Thailand, 91

kjem fra Sverige og 46 frd4 Russland/Ukraina.
Det har aldri tidlegare budd s& mange i
Longyearbyen som 1 dag. --Det store
spersmélet er kor mange som vil vere att nar
kolgruvene ein gong vert stengde.

--HH  (Svalbardposten  28.10.11/Statistisk
Sentralbyra)

SKREDDARSYDDE
PRE SENNIN__(iAR

PLANY

PLANY AS NO-6082 Gursken NORWAY T:+4770026820 F:+4770026821 salg@planyno www.plany.no
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Nok eit ar gir mot slutten, og Ishavsmuseet kan
oppsummere ein god sesong. Ogsa i ar kan vi
vise til ein jamn fin auke 1 besgket til museet.
P& vérparten vart det lagt ned eit stort arbeid
med utbygging og nye utstillingar. Dette har
blitt godt mottatt med publikum, og fungert
etter forventningane.

Serleg den nye wundervisnings - og
konferansesalen har vore med pé & styrkje
museet 1 formidlinga, ikkje minst til
skuleklasser. A  nytte denne salen i
undervisning 1 tillegg til skuta Aarvak har
fungert veldig bra.

Aldri for har styret i Ishavsmuseet hatt sterre
fokus pad formidling. Dette syner igjen i
satsinga pa utvidingar, og planar om nye
prosjekt frametter vinteren som vil syne igjen
fram mot neste sesong. I 2011 har museet fatt
fleire  hundre  kvadratmeter med nye
formidlingsareal. Ishavsmuseet skal vere eit
levande museum med heg aktivitet. Vidare skal
ein ha stor fokus pa formidling, og legge
forholda godt til rette for studentar, forskarar
og forfattarar som stadig oftare gjestar museet.
Det siste har vi fatt gode heve til etter at
leigeavtalen om Karlsen sitt
administrasjonsbygg kom 1 stand. Her far
endeleg museet rom for magasinering og
arkivering.

Ishavsmuseet har opplevd mykje god stette og
tilbakemeldingar i ei tid med dystre spadomar i
media om museet si framtid etter at styret i
Ishavsmuseet valte & g& ut av konsolideringa
Stiftinga Sunnmere museum fré 1. januar 2012.
Pa leiarplass 1 Sunnmersposten vart museet
enda til skulda for & ha endra kurs til & bli eit
konferansesenter. Dette er naturlegvis ikkje
tanken. Tanken til grunnleggarane av
Ishavsmuseet var heilt klart & samle pa, og
formidle denne dramatiske og viktige delen av
norsk polarhistorie. Det har Ishavsmuseet gjort
1 30 ar. Dei siste seks-sju ara under

konsolideringa Sunnmere Museum. La det
ikkje vere tvil om at denne
formidlinga framleis er fokus og skal vere
oppgéave nr. ein!

Derimot har slik utleige til konferansar gjeve
museet moglegheit til & hente inn ekstra kapital
til & utvikle museet vidare. Dette heilt tilbake til
opninga 1 nye lokalar 1 1999. Daverande
styreleiar, Einar Holm, sdg denne flotte
muligheita til & skaffe museet auka inntening.
Sidan den gong har dette vore med pa a skaffe
inntekter og publikum i rolege periodar utanfor
turistsesong.

Museumstanken er den som heile tida ligg til
grunn.

12012 er Aarvak 100 ar. Dette skal naturlegvis
markerast. Kva opplegget rundt dette jubileet
blir er enno ikkje klart. Men vi kan love mange
arrangement rundt skuta neste &r.

P& blokka stir ogsd fleire temakveldar med
polare foredrag. Hald deg oppdatert pa vare
nettsider for 4 f4 med deg desse.

www.ishavsmuseet.no
www.facebook.com/aarvak

Denne hausten har Ishavsmuseet tilbakelagt 30
ar. Museet har i lgpet av jubileumsaret hatt
fleire ulike arrangement som alle har hatt bra
oppmaete.

Samlingane har i denne perioden vakse mykje.
Framleis kjem mykje gjenstandar inn til
museet. [ 2011 har samlinga auka med om lag
200 gjenstandar, 500 foto, og mykje anna
spanande arkiv materiale. Gjevargleda har ogsa
vore stor pa andre felt.

Fra William Brandal, busett 1 Stavanger, fekk
museet tidlegare 1 &r ei raus give pa kr.
100.000,- William sin far var fangstmann pd
skutene her 1 1918-20. Gava er ei minnegave
etter William sine foreldre. Vi kan ikkje fa
takka William nok for ei slik raus gave, og det
er stort a sja at arbeidet vart blir satt pris pa.

Vi takkar for all stette gjennom &ret, og ynskjer
velkomne til museet 1 nok eit jubileum é&r i
2012.

Webjern
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Flott jubileumsgave fra
Ishavsmuseets Venneforeining

Under ishavskvelden 19. oktober fekk
Ishavsmuseet overrekt ei flott 30 &rs gave fra
venneforeininga. Gava var eit flott maleri av
kunstnaren Terje Olsen i Alesund. Maleriet er
av skutene Brandal og Aarvak i lag i is-réka 1
Vesterisen.

Venneforeininga har hatt liggande lister pa
museet 1 haust der alle som ynskjer og gjeve
bidrag til maleriet har fétt skrive seg pa.

Framleis er det mogleg & fa vere med pa denne
30 ars gdva til museet. Dei som ynskjer & vere
med pa jubileumsgédva kan nytte konto nr.
3910.10.17293 til gaver.

Vi retter ei stor takk til dei som har vore med sa
langt:

Nextjob AS kr. 1.000,-
Kirsti Reren Myklebust kr. 200,-
Kristian Eiken kr. 200,-
K. J. Folkestad kr. 200,-
Henrik Marg kr. 200,-
Brian Storhaug kr. 400,-
Amandus Riise kr. 200,-
Eldar Pilskog kr. 100,-
Tore Berge kr. 100,-
E. Rogndokken kr. 100,-
Eirik Berg Hareide kr. 100,-
Bilfergen kr. 200,-
Norleif Aspehjell kr. 100,-
Kjell Arne Tjervag kr. 100,-
Reidun Klock Tjervdg kr. 100,-
Steinar Klock kr. 200,-
Johanne Schelderup Brunvoll kr. 500,-
Johan Veiseth kr. 500,-
Oddlaug Brandal kr. 200,-
Ottar A. Brandal kr. 500,-
Halvard Skarbakk kr. 100,-
Annika Brandal kr. 150,-
Atle Gjerde kr. 100,-
May Britt Brandal kr. 200,-
Arild Grimstad kr. 200,-
Solveig Grimstad kr. 200,-

I tillegg géve pa kr. 1.400,- fra ulike givarar
som vil vere anonyme.

Sven-Aslak Veiseth i Ishavsmuseets Venner
overrekkjer maleriet til dagleg leiar ved
museet, Webjorn Landmark

Plukkfangst:

Aret 2010 har til no vore det verste éret for
Gronlanda innlandsis. Ein mild og turr vinter
og ein uvanleg varm og turr sommar gjekk
hardt ut over “helsa” til  isdekket.
Smelteperioden var lenger og smeltinga
kraftigare enn det som nokon gong tidlegare er
observert, og det var rekord 1 mange og enormt
store brekalvar frd Innlandsisen. Men det
varmare klimaet forer ogsa til andre endringar,
noko som mange slett ikkje er leie for. I tillegg
til at sauebendene 1 Syd-Grenland kan dyrke
poteter og ymse slag gronsaker, har dei no ogsa
begynt & eksperimentere med bardyrking, bade
rips, solber, bringebar og jordbaer. Vona er at
bardyrking kan verte ei lita attdtnering.

--HH (Polarfronten nr 1/2011)
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Fridtjof Nansen: Eskimoliv

Av Finn Sindre ——
Eliassen

Det gar mot slutten
av Nansen- -
Amundsen-aret. Det
er ein god grunn til &
plukke fram fréd
bokhylla ei bok av
Fridtjof Nansen,
nemleg  Eskimoliv
som han skreiv eit
par &r etter den
vidgjetne  skituren
over Gronland. Men der er andre grunnar ogsa.
Boka gir eit einestdande innsyn i fangstliv og
levekar mellom eskimoane - eller inuittane - pé
Vest-Gronland pé slutten 1800-talet.

Mot slutten av september 1888 kom Nansen og
dei fem mennene hans fram til vestkysten av
Grenland, og i byrjinga av oktober kom dei til
Godthaab eller Nuuk som er det gronlandske
namnet. Dei hadde som dei forste kryssa
innlandsisen pd Grenland; frd aust mot vest.
Her fekk dei vite at siste baten heim hadde gatt
for to manader sidan, for dei hadde starta pa
skituren over Grenland. Dei laut overvintre alle
seks.

Det hadde vore lett for Nansen & kvile ut
vinteren over 1 kolonimiljeet i Godthdb. Det
gjorde han ikkje. Han utnytta den situasjonen
han motvillig var komen 1 pé ein overraskande
positiv méte slik han ogsa seinare 1 livet sé ofte
gjorde. Han budde i lag med inuittane, lerde
seg spraket, teikna, fotograferte, jakta, padla
kajakk, tok notatar. Han fekk levd ut det
friluftslivet han alltid hadde sett sa hagt.

Slik skriv han om det: «En vinter var vi
afsondrede fra verden og indestengte sammen
med gronlenderne. Jeg bodde i1 deres hytter,
deltog 1 deres fangst og forsegte, saa godt jeg
kunde, at leve deres liv og lere deres sprog.
Men desverre, en vinter var altfor kort til at faa
et grundigt kjendskab til et saa eiendommeligt
folk, dets tankeliv og kultur, dertil treenges aars
thaerdigt arbeide. Alligevel har jeg 1 denne bog
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indtryk, som ESKIMOLIV

eskimoen og hans :

samfund  gjorde Fosdio?” Manten
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muligt at stotte o i e

dem ved citater Lol fovecomeedebie e &
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kan vel og veare L RN

ting, som falder FE

den nykomne Wruee
Y

sterkere 1 @inene
end den mangeaarige iagttager, som lever midt
1 det.»

Han lytta ndr inuittane fortalde ved tranlampen:
«I de lange, moarke kvelder, naar jeg sad i de
lave jordhytter og stirrede ind i tranlampens
flamme, hadde tankerne god tid. Det forekom
mig da ofte, at jeg kunde se disse seige
naturmennesker skridt for skridt komme
dragende vesterfra paa sine hundesleder og i
sine merkverdige skindbaade langs de ode
iskyster, jeg saa, hvorledes de kjempede sig
frem og lidt efter lidt udviklede sine sindrige
redskaber og sin overlegne fangedygtighed.
Aarhundreder, ja tusener gik hen, slegt efter
slegt bukkede under i kampen, mens andre og
sterkere overlevede dem, og jeg blev fyldt af
beundring for et folk, som hadde overvundet en
saa haard natur”.

Opphaldet mellom inuittar i Godthab vinteren
1888-89 sette Nansen i stand til & skrive boka
Eskimoliv som eg allereie har sitert frd. Det
kan nemnast at den danske polarforskaren
Knud Rasmussen — som vi omtalte 1 forre
nummer av Isflaket — mange ar seinare - 1 1930
- vurderte det Nansen 1 boka skriv om korleis
inuittane padla kajakkane sine, som det mest
fullstendige som var skrive om emnet.

Av dei som har studert gronlenderane, er det fa
som lik Nansen budde i lag med dei, tileigna
seg spraket, jaktmetodane og kunsten & padle
kajakk. Synet hans pa inuittisk kultur er prega
av respekt og beundring for eit lite folk sin
sigerrike strid for & meistre naturen. Gjennom
denne kampen har inuittane tilpassa seg til
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naturforhold og ressursar som ingen annan.
Nansen ser nesten alle kulturelle ytringar
mellom inuittane som  viktige, nesten
nodvendige 1 ledd i1 denne tilpassinga, slik
etnografen Helge Kleivan peikar pa.

Nansen vurderer all europeisk paverknad som
oydeleggande pa inuittane si livsform. Han
skriv:

«Paa Gregnland medte eskimoerne europaerne.
Forste gang var det vore gamle forfaedre, dem
overvandt de efterhaanden; men vi kom igjen
og denne gang med kristendommen og vore
kulturprodukter, da bukkede de under og
synker stadig. Verden treekker medlidende paa
skuldrene. Herregud!»

Og han utdjupar dette synet:

«Hvad enten man i mange punkter deler mit
syn eller ikke, om jeg end ikke finder alt
bestaaende saare godt, og selv om jeg skulde
vise den svaghed at fole sorg over et synkende
folk, som kanske ikke staar til at redde, da det
allerede er stukket af vor civilisations giftige
braad, saa trester jeg mig med, at det ikke kan
forveerre dette folks kaar, og haaber, man vil
opfatte mine bemerkninger i samme aand, som
de er skrevne. Amicus Plato, amicus Socrates,
magis amica veritas — sandheden fremfor alt.
Og skulde jeg i enkelte punkter forekomme
urimelig, da er min undskyldning, at neppe
nogen kan ferdes en stund med dette folk uden
at fatte kjeerlighed for det, dertil er mindre end
en vinter nok.»

Kva ville Nansen med Eskimoliv? Han ville
rope eit varsko om inuittane, om deira

framtidige lagnad. I forordet til boka uttrykte
han formaélet slik:

«Men hvergang jeg saa en lide eller bukke
under for al den elendighed, vi har paafert dem,
da blev den levning af retferdighedsfolelse,
som endnu findes i de fleste af os, oprert til
harme, og jeg blev fyldt af et brendende onske
om at kunne brele sandheden ud over verden;
fik de bare vide det, da maatte jo menneskene
vaagne af sin ligegyldighed og straks gjore
godt igjen, hvad de har forbrudt.

Stakkars unge mand! du har intet at sige, som
ikke er sagt bedre for; gronlendernes saavel
som andre «indfedtes» ulykkelige skjebne er
fremholdt fra mange hold, men det har intet
forandret.

Men lige godt, jeg maatte fri min samvittighed,
det var mig som en hellig pligt at yde ogsaa mit
fattige indleeg. Desvaerre min pen er for svag;
det, som jeg foler dybest, har jeg ikke faat frem
— aldrig har jeg mer savnet en digters gave.
Jeg ved det nok, dette vil ogsaa bli et raab
udover en flad slette, ikke engang fjelde til at gi
gjenlyd. Mit eneste haab er da hist og her at
vaekke en folelse for eskimoerne og sorg over
deres skjebne.»

I dag — 120 &r etter at boka kom ut — er det
ikkje vanskeleg a finn feil og manglar ved
Eskimoliv. Eitt deme er den store vekt Nansen
la pa paverknaden fré det norrene samfunnet pa
Vest-Gronland til eskimoane. 1 dag ser
forskarane samanhengane etter andre vegar,
ikkje minst frd Nord-Asia.

Dei sterkaste delane av Eskimoliv er der
Nansen skriv om sine eigne observasjonar av
korleis inuittane pd Vest-Grenland levde pa
slutten av 1800-talet. Dei svakaste partia er der
han stettar seg til annan litteratur.

Eg vil slutte denne bokomtalen med eit eit lite
utdrag fra boka:

«Men ogsaa dette folk har folelser som andre,
ogsaa det fryder sig ved livet og naturen og
bloder under vore jernhale. Hvis nogen tviler
derpaa, da se deres medfelelse med hverandre,
deres kjerlighed til sine bern, eller les deres
sagn, som bare folgende fortelling:
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«En storfanger paa een Aluk paa estkysten
hadde slig kjerlighed til sit hjem, at han ikke
engang forlod det om sommeren. Iser gledede
han sig ved at se solen staa op over havet.
Engang fik dog hans unge sen ham overtalt til
at felge de andre paa en reise mod vest. Men
aldrig saa snart kom de saa langt, at solen ikke
leengere stod op over havet, men over landet,
for fa'ren ikke vilde reise leenger og befalede, at
de skulde vende den naste dag. Da de endelig
naadde Aluk igjen og hadde slaat telt, gik den
gamle tidlig om morgenen udenfor. De horte
forst hans stemme, men saa blev det ganske
stille, og da de kom ud, laa han der og var ded,
1 det samme solen viste sig over havet. Glaeden
hadde drebt ham.» Et folk, som forteller slig,
mangler ikke folelser.»

Kjelder Nansen: Eskimoliv

Kleivan, Helge: Fridtjof Eskimoliv — bakgrunn
og perspektiv

Fangsmann, kone og jente frd Vestkysten.

Nansen-Amundsen-iret byr pa
ekstra mange nye polarbeker:

""-en sten loftet fra mitt hjerte-"" : en reise
over Polhavet i Nansens og Frams geologiske
fotefar

Smelror, Morten, 2011

Adresse Ny-Alesund : fortellinger om folk
pa tundraen

Tveit, Ase Kristine, 2011

Adventfjorden : arctic sea in the backyard
2011

Antarktis : 71 dager, 1800 kilometer og én
million tanker

Skog, Cecilie, 2011

Arctica : utforsk polene

Chazournes, Yves de,2011

Call of the white : taking the world to the
South Pole : eight women one unique
expedition

Aston, Felicity,2011

Den dede i Barentsburg

Kristensen, Monica, 2011

Den fryktelige ferden : om Robert Scotts
ekspedisjon til Sydpolen fortalt av en
overlevende

Cherry-Garrard, Aspley,2011

En Drem blir virkelighet : en eventyrlig
reise til Svalbard

Eventyrlyst

Nansen, Fridtjof,2011

Forlis : Barentshavets uloste giter
Jacobsen, AIfR.2011

Fram

Sannes, Tor Borch, 2011

Fridtjof Nansen : kunstner og vitenskapsmann
2011

Fridtjof Nansen : mannen og verden
Vogt, Carl Emil,, 2011

Halvardus Kristensen : - den ukjente
polfareren fra Skien

Blikstad, Eivind, 2011

Halvtann isbjoern : reisen til Grenland
Hansen, Erlend Edward, 2011

Hilsen fra Svalbard : postkort, frimerker,
poststempler

Nansen. Bind 1. Oppdageren
Jolle, Harald Dag, 2011
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Nansens siste kjeerlighet :
kjeerlighetsbrevene fra Fridtjof Nansen til
Brenda Ueland

2011

Polar settlements - location, techniques and
conservation

2011

Polarforskeren Eivind Astrup : en pioner
blant Nordpolens naboer

Bloch-Nakkerud, Tom, 2011

Pyramiden : der dremmene blomstret
Ree, Tor Ole2011

Roald Amundsen - Lincoln Ellsworths
flyveekspedisjon 1925

2011

Roald Amundsen : det storste eventyret : en
biografi

Wisting, Alexander, 2011

Sail to Svalbard

Amtrup, Jon, 2011

Scientific Expedition CO2 and Snow :
observations at Mushamna, Spitsbergen
July 2010 - July 2011

Trinks, Hauke, 2011

Seilas rundt Nordpolen

Ousland, Berge, 2011

Spillet om Sydpolen : et kapplop dit kartet
slutter

Ewo, Jon, 2011

Strindbergs stjerne

Wallentin, Jan, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Amundsen, Roald, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Bjaaland, Olav, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Gjertsen, Hjalmar Fredrik, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Hassel, Sverre, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Johansen, Hjalmar Fredrik, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1912
Prestrud, Kristian, 2011
Sydpolsekspedisjonen 1910-1914

2011

Sydpolsekspedisjonen 1910-1914
Nilsen, Thorvald, 2011

Tidens tann

Rafaelsen, Ellinor, 2011

Plukkfangst:

Nér Kina viser stadig aukande interesse for
nordomrada sé har det naturlegvis samanheng
med at pol-isen minkar, at skipstrafikk
gjennom bade Nordvest- og Nordaustpassasjen
kan verte vanleg og at Kina ynskjer auka
geopolitisk makt. I 2009 bestilte Kina to
isbrytarar fré eit russisk verft og for fa ar sidan
kjopte landet verdas sterste ikkje-atomdrevne
isbrytar brukt frd Ukraina og deypte baten Xue
Long, Snedragen.

Kina markerer seg ogsad sterkt i Antarktis.
Mellom 1984 og 2010 organiserte Kina 26
ekspedisjonar og etablerte 3 forskingsstasjonar
1 Antarktis. Landet har ogsd hatt fleire
ekspedisjonar nordover, og i 2004 oppretta dei
eit forskingssenter i Ny-Alesund.

--HH (Polarfronten nr. 1/2011)

skoskoskosk skoskoskoskosksksksk
. . i
Den sovande maskinisten ?
N

. . !‘_\
Litt moro hadde dei ogsd den

tid dei 1ag faste. Dei hadde ein maskinist som
pastod at han aldri sov pa vakt. Men nar skuta
lag fast var der lite & gjere for maskinfolka. Dei
tok opp stimen ein gong for vakta, og “moa”
maskinen av og til. Elles var det lite dei kunne
ta seg til. Pa dei gamle skutene hadde dei ein
lang maskinbenk. Det var ofte godt 4 fa
“slenge” seg pd denne benken. I maskinromet
var det alltid varmt og godt. Ja, alle om bord
var klar over at maskinisten tok seg ein lur pa
vakta. Dei gjekk lenge og lurte pa korleis dei
skulle klare & ta han pa fersk gjerning. Ei natt
sdg dei maskinisten lag og sov der pa benken.
Ein mann fekk lurt seg ned og fekk litt tau
rundt han. S& var det til styrehuset og sla full
fart pa maskintelegrafen. Det vart eit voldsamt
stdk 1 maskinromet. Maskinisten kom seg laus,
og oppdaga at han var lurt. Litt sma sur var han
etter denne hendinga.

V/ Helge OQdegérd
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10. oktober d.a. var det 150 ar sidan “var
storste nordmann” vart fadd.

FRIDTJOF NANSEN —
Verdsborgar, multitalent,
nordmann og menneske

Av Hallvard Holm

Vi minnest Fridtjof Nansen forst og fremst som
polarforskar og nasjonsbyggar, men ute i
verda er han framleis mest hugsa som
fredsmenneske og livreddar fra naud og svolt
og folkemord. I Armenia vart det nyleg avduka
endad ei statue av han og framleis doyper dei
borna sine for “Nansen”.

Fridtjof Nansen var eit multitalent. For dei
fleste av oss ville eit enkelt av alle desse talenta
ha vore nok til a fylle eit heilt liv. Han aksla dei
alle.

--Han var cin framifra idrettsmann, innafor
mange sportsgreiner. Han var ein treffsikker

skyttar og ein glimrende skoytelopar. Under
“landsskeyterennet” 1 1881, 20 ar gammal, tok
han andre premien, slatt berre av den 6 ar eldre
og seinare verdsmeisteren Axel Paulsen. Han
var med 1 Christiania Turnforening og i
Christiania Skiklubb, og han trena pa symjing.
I konkurranse med ei tropp fra Telemark deltok
han 1 eit hopprenn i Kastellbakken pad Huseby i
februar 1881. Der vart han nummer 7, berre
slatt av telemarkingane, og han fekk eit par ski
til 20 kroner i1 premie for eit hopp pa 30 alen.
Varen 1882 gjekk han pd ski frd& Bergen til
Oslo for 4 ta del 1 Husebyrennet, og han gjekk
den same vegen tilbake til Bergen der han da
arbeidde ved Bergen Museum, 400 km kvar
veg.

--Og vi veit at han seinare gjekk pa ski over
Gronnland, som den forste, saman med fem
andre, og at han saman med Hjalmar Johansen
gjekk pa ski lenger mot nord enn nokon hadde
vore tidlegare. Sportslege prestasjonar som
berre folk med ein veltrena kropp kunne makte.

--Han var ein framifrd teiknar og kunne nok ha
utvikla denne givnaden til & verte profesjonell
kunstnar. Vi kjenner mange av illustrasjonane
hans fra Ishavet. Isbjernen som stir og snusar
pa skisporet til demes. Ein kopi heng pa
veggen nede 1

kjellarstova.

--Han vart professor ved Universitetet i
Christiania bade i oseanografi og zoolog.

--Innafor zoologien sette han spor etter seg som
er tydelege den dag i dag. Studiane hans av
nervesystemet til virvellause dyr, slimdlen og
andre, var banebrytande og arbeida hans
innafor nevrobiologi og nevroanatomi stér stett
ennd, og vert framleis refererte til av moderne
forskarar og 1 nyare lerebgker. Mange meiner 1
dag at det var han som burde ha fatt Nobels
pris 1 medisin i 1906, eller i det minste fatt dele
prisen. Det seiest ogsd at grunnen til at han
ikkje fekk den, var at svenskane ikkje likte han
og engasjementet hans for eit sjolstendig
Norge. Difor vart han aldri nominert til prisen
heller. Der var ei antinorsk haldning 1 Sverige
pa den tida. Kanskje forstdeleg nok, sidan vi
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ville bli kvitt dei. Sa svenskane neglisjerte
Nansen fullstendig.

Der eg no sit og skriv ser eg, litt pa skra, ned pa
“Biologen” 1 Drebak, ei svert karakteristisk
bygning i tre etasjar med eit slag tarn pa
toppen, heilt nede ved sjoen. Ennd i1 dag er den
i bruk som lerestad for studentar som vil lare
om livet pa djupna 1 Oslofjorden. Ein
krakebolle som vart funnen der for forste gong,
ha til og med fitt etternamnet
“Droebachiensis”. Nansen far @ra for at denne
forskingsstasjonen vart reist ein gong pa 1890-
talet. Men han fekk ikkje det nasjonale
havforskingsinstituttet dit, det for til Bergen.

--Som oseanograf sette han ogsd varige spor
etter seg. Studiet av og kartlegginga av
straumane 1 Polhavet og i Barentshavet var
grunnleggande og er seinare bekrefta av
moderne forsking. Han var den forste som
gjorde mélingar og fastslo djupna pa Polhavet,
og det instrumentet han konstruerte for a hente
opp vassprever fra ulike djupner, er i
utgangspunktet det same som vert brukt den
dag 1 dag, og det har framleis hans namn.

--Fridtjof Nansen var ogsd ein glimrande
forfattar. Bokene han skreiv etter reisene og
ekspedisjonane sine, og det vart etter kvart
fleire av dei, vart trykte i overraskande store
opplag. Dei ga forfattaren stor inntekter og vart
omsette til fleire sprak. (For nok sidan kom eg
over ei luksusutgdve av “En ferd til
Spitsbergen” pa japansk til og med!) Det han
skriv er langt meir enn reine dagbeker og har
mykje skjennlitteratur i seg, og dei er vel verdt
a lese av andre grunnar enn berre det
polarhistoriske.

--Han var vér forste store polarforskar og han
fekk internasjonalt ry for sine ekspedisjonar og
for sin oppdagingar i1 nordomrdda. Han
innleidde den siste store og glorigse nasjonale
og internasjonale perioden innafor
polarforsking. Nar han heldt foredrag rundt om
1 verda, sto folk timesvis 1 uhorveleg lange koar
og dei betalte mykje for & kome inn for & heyre
denne namngjetne nordmannen.

Og vi kjenner 1 grove trekk den arktiske
karrieren hans: Selfangst og studier i
Danskestretet om bord i selfangaren “Viking”
frd Arendal. -- Skitur over Grenland i lag med
Otto Sverdrup og dei fire andre, med
overvintring i Godthéb. -- Den forste “Fram”-
ferda og turen i lag med Hjalmar Johansen over
drivisen til 86.14, og overvintringa i “Hiet” pa
Frantz Josefs Land, der han og Hjalmar delte
sovepose 1 9 manader og nesten aldri hadde det
varmare enn minus 10 grader inne i steinhytta.
Dei la merkeleg nok pa seg fleirfoldige kilo i
lopet av desse ménadene. -- Og vi veit litt om
dei seinare turane til Barentshavet og “en ferd
til Spitsbergen”.-- Og vi kjenner til bokene han
skreiv.

|
|
™
&

Foto fra Nansen “pd ski over Gronland”.

Han var ein uvanleg idrettsmann, ein sann
polarforskar og ein dristig polarfarar. I det siste
berre tangert av Berge Ousland, som 1 dag vert
rekna som verdas fremste polarfarar.

--Da Norge, som eit av dei to aller fattigaste
landa i Europa, etter kvart tok til & kome seg pa
fote att etter Svartedauden og Dansketida, og
var 1 ferd med & rive seg laus frd Sverige,
mangla vi ein sterk og samlande person. Henrik
Wergeland var for lengst borte og hadde vel
heller ikkje egna seg som politikar. Henrik
Ibsen var lite heime og brydde seg ikkje om
anna enn begkene og dei oppdikta personane
sine. Bjornstjerne Bjernson slo framleis ut
haret, veiva med armane og brukte store ord fra
mange talarstolar, og ville ha Karoline til a
hoppe, men han “heldt aldri kjeft”. — Vi mangla
ein landskjent, popular og avhalden Hovding.
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Og der kom Fridtjof Nansen, som ein
vikingkonge, inn frd Ishavet og vart ein av dei
viktigaste personane 1 skapinga av den
sjolstendige nasjonen Norge. Han var
republikanar, men ga etter for folkekravet om
monarki og vart ner ven og radgjevar til det
nye og unge kongeparet. Han vart var fremste
diplomat og gjorde ein avgjerande innsats for
a fa Storbritannia til a anerkjenne Norge som
eigen og sjolstendig stat. Han kjende nemleg
“alle” 1 City og slapp inn over alt, og det var
viktig for oss at den engelske regjeringa ville
godkjenne Norge.

Det var likevel ikkje Storbritannia som var
forst ute med & godkjenne Norge som
sjolstendig stat. Det var det Russland som
gjorde. (Noko vi gjengjelda forst pd 1990-talet
dé vi var den forste nasjonen som godkjende
det nye Russland etter at Sovjetsamveldet braut
saman.) Det var heller ikkje Storbritannia som
fekk var forste ambassader. Det var Cuba. For
der skulle vi selje klippfisk for & styrke den
nasjonale og den lokale skonomien. — Men det
var likevel England og Storbritannia som
betydde mest og som var viktigast for oss. Da
og fleire gonger seinare. Og det var Fridtjof
Nansen som overtydde engelskmennene.

--Da den forste verdskrigen endeleg var
offisielt over, var det enna ikkje fred i verda.
Russerar og ukrainarar og andre folkeslag i den
nye Sovjetunionen leid stor naud og millionar
svalt. Stalin reva frd dei maten. Armenia var i
store vanskar. Muslimane rundt dei vil gjere
ende péd denne eldste kristne nasjonen. Mustafa
Kemal Atatyrk hadde jaga grekarane pa havet,
og fleire hundre tusen pd kvar side trong
repatriering.

Da kalla Folkeforbundet pa humanisten
Fridtjof Nansen, og han aksla denne oppgava
ogsd. Hundretusen liv vart sparde og berga.
Aldri for eller seinare har ein enkelt person fatt
slik tillit fra det internasjonale samfunnet som
Nansen fekk her: Fullmakt til & skrive ut sitt
eige pass, Nansenpasset, som vart godkjent av
52 nasjonar og som ga alle dei 450,000 som
fekk det tildelt fritt leide. Kjende familiar som
Chagall, Strawinsky og Rachmaninov, og

mange mange fleire, kan takke Fridtjof Nansen
for at dei berga seg.

Marsjen over innlandsisen.

Framleis vert han dyrka som helt og befriar i
nokre av desse landa. I Armenia til demes, der
det nyleg vart avduka endé ei statue til minne
om Nansen og der det ikkje er uvanleg at folk
den dag i dag deyper borna sine “Nansen”, som
fornamn eller som mellomnamn, og der dei
framleis legg blomar pad minnesmerka over han
pa dedsdagen hans.

--I tillegg til alt dette var Fridtjof Nansen eit
menneske, eit menneske av kjot og blod. Ein
mann som lengta seg sjuk etter Eva og vesle
Liv nér han var langt borte heimafrd og som
stundom steig feil og rota seg bort nar han var
heime. Han var ein staseleg mann, heg og
blond og nordisk, ein viking. Det var ikkje utan
grunn at Erik Werenskiold, som ogsd dekorerte
heimen hans “Polhegda”, brukte Nansen som
modell d& han teikna Olav Tryggvason for ei
ny utgave av Snorres Kongesagaer.

Han var nok temmelg formell og til tider
ganske utilnermeleg. Det var “Doktor Nansen”
og “Herre Johansen” sjolv etter at dei hadde
delt sovepose og isbjernskinn i fleire manader i
“Hiet”. Og for Hjalmar Johansen kom det si
pass overraskande og var sa utenkeleg at dei
skulle vere dus at han matte “tenke pa” det
nokre dagar. -- Og i dagbekene til dei andre
som var med pé den forste “Fram”- ferda, skriv
fleire at han var bade humersjuk, lei og
utolmodig, og til tider fjern.
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Nansen og Johansen med kjelker over isen.

Fleire ar etter at Eva deydde veit vi at han
mette Kathleen Scott, enkja etter Robert Falcon
Scott. Dei mettest til middag i London og 1
hemmelegheit pa “Hotell Westminster” i
Berlin, og 1 1919 fridde han til henne. Kathleen
avslo. Han var da 58 og ho berre 41. Ho meinte
aldersforskjellen var for stor. Men tenk om
enkja etter den engelske helten Robert Scott,
han som tapte kampen mot nordmannen
Amundsen, Amundsen som var hata som
pesten 1 England, tenk om ho hadde vorte gift
med den andre store norske polarfararen,
Fridtjof Nansen! Hadde det da vorte forsoning
1 Scott-Amundsen-striden?

Men sa vart han, ikkje lenge etter at Kathleen
Scott takka nei, gift for andre gong, med Sigrun
Munthe, som da, kan hende pa grunn av
Nansen, hadde skilt seg fr kunstnaren Gerhard
Munthe, Nansen sin nabo og ven.

Han gjekk for & vere ein vakker mann og han
var var veldig populer, ikkje minst blant
damene. Direktoren ved Skimuseet, Karin
Berg, som for noko sidan ga ut ei bok om
”Nansen og hans kvinner”, fortalde meg for
noko sidan at hadde ho vore ung og fri den
gongen, sd hadde nok ho ogsd forelska seg 1
denne mannen. Det sa ho meir enn 70 &r etter at
han deydde og etter & ha studert han s neert
som rdd var, sa lenge etterpa.

--Engelskmannen, professoren og
parlamentsmedlemmet, Philip Noel-Baker, som
var med pa skipinga av Folkeforbundet, og som
sjol fekk Nobels Fredspris 1 1959, sa det ein

gong slik om Nansen: “Der er ingen nasjon
pé det europeiske kontinentet der koner og
meodrer ikkje har gratt i takksemd for det
arbeidet Fridtjof Nansen gjorde”.

Dette var kan hende Nansen sin sterste bragd,
det han gjorde for dei svoltne og dei statslause,
for flyktningane og for dei deporterte. Kanskje
skulle vi 1 dag fokusere meir pa dette nar vi
minnest han 150 ar etter at han vart fodd enn pa
“86 grader og 14 minuttar nord”. Og for dette
fekk han Nobels Fredspris i 1922.

Den 13. mai 1930 deoydde han, berre 69 ar
gammal. Og 17. mai vart urna hans sett ned i
parken nedanfor heimen hans, villaen
“Polhogda” ute pa Lysaker i Barum. Den
Norske Stat sto for gravferda som gjekk fra
Universitetets Aula. Tusenvis mette fram og
over heile landet ringte kyrkjeklokkene og
flagga vart fire pa halv stang. Norge var i sorg.

NY BOK:

NANSEN
Harald Dag Hjelle.

Fridtjof Nansen er en
av  tidenes  storste
norske helteskikkelser.
Han var en dristig og
nyskapende polfarer.
Som ferste Nansen-
biograf viser Harald
Dag Jolle hvordan han
ogsd var en vitenskapsmann 1 verdensklasse.
Nansen tok mye plass. Han var en sekende
intellektuell, en romantiker som slet med
tilvaerelsens mening, og en politisk liberaler
som kritiserte stormaktenes imperialisme.

OPPDAGEREN

Dette er fortellingen om den kompromisslese
Nansen, en mann med store ambisjoner og
enorm tro pa egne evner. Her er drama fra isen,
sterke historier om kjarlighet og savn, om
vennskap og konflikter, om sorg og heftige
folelser.

Bestill boka fra Ishavsmuseet, kr. 449,- + porto

www.ishavsmuseet.no tIf 700 92 004
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oksidantar
fra

blabaer-

ekstrakt

Blabaer

: god for synet
magen
= og nattesomnen
heg konsentrasjon av
: antioksidantar

Forsking viser at Blabarkonsentrat har positive
verknader pa kroppen sitt immunforsear, og gir
betre sirkulasjon i dei tynne blodarane.

Dette fordi ekstrakten har ekstra heg konsen-
trason av antocyanar som er dei mest effektive
antioksidantane i naturen,

Eldberekstrakten er ogsd betennelsesdempands,

1-2 kapslar dagleg

RETURADRESSE:

Ishavsmuseet

6062 Brandal

Porto
Betalt P.P
Avtale

617108/7

Polarolje
god mot emme, stive ledd
styrkjer immunforsvaret
regulerar mage-/tarmfunksjonen

god for hir og negler
ei unik Omega-3 kilde

Kuren mot emme og stive ledd - utan negative
biverknader. Etter meir enn 5 &rs klinisk forsking
syner forskarar ved Haukeland universitetssjukehus
og Masjonalt institutt for ernaring og sjomatfors-
kming (MIFES) til oppsiktsvekkjande resultater.

Blibzerekstrakt og Polarolje finn du i ein Coop-bu-
tikk nzer deg, og hos Polargodt AS | Tjorvag.

Forbrukarkontaktprodusant

Polargndt AS

6070 Tjorvag, 11 700842 62 - fax 70084263
Arnfinm mobil 90860438
arnfinn@polargodt no

wern. palargadt. no
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