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Leiar:

Roald Amundsen og Fridtjof Nansen mettes for
forste gong om bord i1 polarskuta «Belgica».
Sidan den gong vart begge store kjente
oppdagarar og skreiv namnet sitt i norsk
polarhistorie med store gullbokstavar.

«Belgica» gjekk ogsa inn i soga som det forste
fartey som overvintra i Antarktis. «Belgica» var
bygd som «Patria» og var konstruert av Johan
Chr. Jakobsen, og vart bygd som kvalbat i
Svelvik 1 1884.

Skuta vart etter kvart seld til Adrien de Gerlache
1 1896 for 50.000 norske kroner og skulle
brukast til ein ekspedisjon til Antarktis.
Gerlache deypte skuta «Belgica» og gjekk ut fra
Antwerpen den 16. august éret etter.

Skip og mannskap skulle verte dei forste til &
overvintre i Antarktis, dog noko ufrivillig, da
baten ikkje kom ut av isen for den antarktiske
vinteren var over dei. 28. februar 1898 vart dei
faste, og forst 13 ménadar etter klarte & kome
lause fra isen. Dei kom attende til Antwerpen
den 5. november 1899.

Seinare vart skuta kjept av Duc d'Orléans, som
hadde sigla med Adrien de Gerlache pd fleire
andre ekspedisjonar. Den vart d& deypt om til
«Isfjord» og brukt mellom anna til frakteskute i
kolfart mellom Svalbard og Noreg under den
forste verdskrig.

I 1940 brukte britiske styrkar «Belgica» som
flytande ammunisjonsdepot, dd den vart senka 1
Brurvika pé Stangnes i Harstad under eit tysk
luftangrep 19. mai 1940.

I 1990 vart vraket etter den funne ved ei
tilfeldigheit av  dykkerar frd& Harstad
dykkarklubb, og i dag vert ein kopi i fullskala-
starrelse av baten bygd i Belgia. Prosjektet starta
for to r sidan, og det kan enno ta fire ar til for
skuta er ferdig bygd. Da hépar primus motor for
prosjektet, Eddy Stuer, at jomfruturen skal gé til
Noreg.

Lenger nord, ved ein strandkant 1 Cambridge
Bay pé sersida av Victoria Island nord for
Canada, ligg ei anna polarskute pa havets botn.
Rett nok ikkje djupare enn at ein kan sja

skutesida péd den. «Maud» var Roald Amundsen
si skute. Den vart bygd hjd bétbyggjar Chr.
Jensen 1 Vollen 1 Asker. Den var konstruert og
bygd serskilt for Amundsens ekspedisjon
gjennom Nordaustpassasjen.

Etter gjennom segling av Nordaustpassasjen,
som gjekk fore seg med mange hindringar, og
varte fra 1918 til 1924, enda «Maud» i Nome i
Alaska i august 1925 og vart seinare seld for
Amundsens konkursbu.

Mens dei to andre polarskutene, «Gjoa» og
«Framy», er godt bevart for ettertida ved
Frammuseet 1 det historiske, maritime miljeet pd
Bygdey, fikk «Maud» ein annan lagnad.
«Maud» sokk 1 1930.

No er eit nytt prosjekt godt i gang med & flytte
vraket til Noreg, konservere det og bygge eit
museum til det 1 Vollen. Tandberg Eiendom i
Vollen, stér for prosjektet.

Dei vil bruke 100 millionar pa & frakte vraket
heim til Asker og bygge eit museum pad ei
kunstig oy. I ar var dei pd plass ved vraket 1 juli
ndr isen trekte seg attende, men matte gje seg nar
isen igjen la seg i bukta i oktober. Arbeidet med
a heve «Maud» er godt i gang, og mélet er a fa
heva den i1 2016.

Mot ser igjen 1 Szczecin 1 Polen har «Polarstar»
lege i to ar for full restaurering. Gjennom
Isflaket har lesarane fatt folgje prosjektet
gjennom rapportar i kvar utgave.

Vi skal ikkje samanlikne «Polarstar» med
«Maud» og «Belgica», men felles for alle er at
det er private eldsjeler som stir bak. Eldsjeler
som ofrar enormt av si fritid for & ta vare pa og
formidle ei historie. Utan desse eldsjelene og
padrivarane hadde ingen av prosjekta kome
vidare.

Det star stor respekt av deira arbeid for & ta vare
pa bitar av Noreg si store polarhistorie som vi
onsker & vere sd stolte av. Vi ensker hell og
lukke, og gler oss til & folgje prosjekta vidare.

Gode lesar. Det gar mot jul, og Isflaket er ute
med fjerde og siste utgdve 1 2015. 17. drgang er
séleis over, men vi gler oss alt no til & kome 1
gong med ny drgang med meir polarformidling
12016.
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I denne utgdva av Isflaket far vi lese om
fangstmann  Erling Enoksen, og alle
overvintringane hans.

Det er Bjarne Harald Brobakk som har forfatta
ein artikkel basert pé eit mote dei to hadde pé
Storsteinnes sykeheim.

Blast Film hadde i 2014 premiere pd filmen
Ishavshanda om bord i ishavsskuta «Aarvaky.
No har dei vore 1 Kina og synt fram filmen.
Dette «reisebrevet» kan du lese meir om i denne
utgdva, og ogsd fa svare pd om dei et selkjot 1
Kina.

Jens Peder Brandal har hatt samtalar med
Arnljot Rolandsen som fortel om sine
ishavsturar, og Jarl Brandal fortel om korleis det
var & vere leregut pa Brandal Motorverkstad
som 1 dag er ein del av Ishavsmuseet.

Vi meter ogsa Bjarte Vartdal som har vorte
intervjua av Joachim Asebe.

I spalta Fra arkivet har vi med ein artikkel av
Ludvig Holstad, og i spalta Eit 100 ars minne far
vi lese dagboka fra siste turen med «Runne» i
1915.

John Giever deler med oss historia fra da
«Jopeter» vart att funnen, og vi fir lese om
korleis det gar med restaureringa av «Polarstary.

Eg ynskjer alle lesarar god jul, og eit godt nytt
ar.

Brandal 24. november 2015

Webjern Landmark
Redaktor
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Turane pd ishavet var
ofte langvarige, dei
kunne vare 1 fleire
manader. Og det var
ikkje rart at skipper og

mannskap tenkte pa [‘-—-\;
dei heime og lengta.

Og ein sunnmersskipper fekk ein gong

pa heimturen spersmal om korleis han greip det
an ndr han kom heim. -Du har huset fullt av
ungar, s det er vel ikkje sa lett & fa vere i fred
med kona d&? - Ah, sa skipperen, eg he med
meg ein pose rosiner til borna som eg tome ut
over stovegolvet!
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Erling Enoksen, Vassvoll
Fangstmann og gardbruker

Av Bjarne H. Brobakk

Erling ble fodt den 13. juli 1903 pa
Sandeyra 1 Balsfjord, i same distrikt som
sa mange ishavsfarere kom fra.

Han var som ungdommer flest, og
utfartstrangen og behov for arbeid og
fortjeneste var stor. Tromse ble forste
stopp 1 hans karriere. Her kjorte han med
egne hester 1 by og havnetransport fra 15
ars alderen.

Av gammel balsfjordkultur og kjennskap til
ishavs- og overvintringsfangst, ble seket etter
god fortjeneste og eventyrlyst for stor.

Han hyrte seg som fangstmann med
«Nordhavet» til Vesterisen vinteren 1919. Det
ble god fangst og fortjeneste.

Men sjoverken har vel satt respekt i mer solide
karer enn Erling, sd det ble med denne ene turen
pa ishavet.

Seken mot nord, fangst og eventyrlyst opptok
han, og det skulle bli Spitsbergen samme var
med jakten «Eliday, tidligere eiet og fort av
skipper Nils Larsen, Balsfjord.

P& sommeren og hesten hadde han forskjellige
jobber. Han likte seg pa Spitsbergen, og ville bli
der.

Da det kom rykter om nedsendelse med siste
bat, tok han ingen sjanser og gjemte seg i
bygningene ved gruveinngangen til «faren» var
over. Da dro han til hollendernes kullgruvedrift
1 Green Harbourg, der han var kjokkengutt den
forste vinteren, 1919-20.

Her var det flere kjente ved anlegget, blant dem
Karl Owre fra Sagelvvatnet, som han ble god
kompis med.

Péfolgende vinter, 1920-21, fikk han
vaktmannstjeneste pa Kapp Laila 1 Colesbay, for
en russisk jode ved navn Levin.

Erling fikk denne vinteren tilnavnet «Coalbay»,
et navn han skulle bare hele sin karriere der
nord.

I oktober denne hesten fikk han ogsd jobb pd
steintippen  hos  det  Anglo  russiske
gruveselskapet 1 Gruvmant.

I tillegg begynte han fangst etter rev i
neromradene. Veien til arbeidsplassen gikk i
ulendt terreng, og han gikk i all slags ver til og
fra skift. Underveis rektet han feller, sa turen
kunne bli bade en og to mil lang.

Erling fikk fangstteft og ville pa nordsiden pé de
beste fangstfeltene.

WL,

Motiv frd Kings Bay. Foto fra H. Hjelle.

Pé varen 1921 rodde han i sin nordlandsbat fra
Colesbay til Kings Bay, en strekning pé ca. 20
mil, tilsvarende Storsteinnes-Tromse tur/retur.
Han hadde opphold halvveis, i Forlandsundet,
hvor han dro baten pa land, kvelvet den og sov
under den etter & ha kokt og spist sju erfugl egg.

Den sommeren arbeidet han pa steintippen til
kullgruvedriften 1 Kings Bay, for der for alvor
skulle bli fangst pa Kapp Mitra omradet med
Ebeltofthavna som hovedbase, hvor han fangstet
alene vinteren 1921-22.

Resultatet denne vinteren ble 23 rev. Prisene var
pa topp det dret, 300-400 kroner for hvitrev og
opp til det dobbelte for blarev.

Sist 1 mars rodde han til den meteorologiske
stasjonen Quade Hook, og ifelge Devolds bok,
spurte bestyrer dr. Schafner, da han fikk here om
hardhausen som plutseligvar dukket frem fra
isade:

«Wo ist den Mann fra»? «Han ska’ ver’ fra en
plass som kalls’ Balsfjord», var det en trender
som svarte. «N4, fra den Balsfjord. Ja. Ich habe
siden lenge gehort, das die Balsfjordingen
froktelige Folke ist. Ja. Die Norweger, die
Norweger, sie bekommen ja grosse tolleknife
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zum Spielzeug als Welche

Barbaren»!

ganz kleine.

Vinteren etter, 1922-23, var hovedbasen pa
Kapp-Wijk, hvor han ogsa né fangstet alene 1
Dickson fjorden med godt resultat. Det var da
gatt fire ar der nord, og han tok turen hjem om
sommeren og besegkte slekt og venner.

Sa overvintret han ett og to ar om gangen
mellom 1923 og 1927 pa Kapp Mitra, og
Krossfjorden, for det meste alene.

Han fangstet ogsa for Northern Exploration og
hadde Borre Trehaug i opplering. Berre ble en
dyktig fangstmann, og han fortsatte sitt fangstliv
pa Ost-Grenland.

I 1927-28 «overvintret» han pé fastlandet, og
kjopte da garden pa Vassvoll ved Lille
Fiskelausvatnet.

Det skulle kapital til for a starte gardsdrift, sé det
matte bli ny overvintring pa fangst.

Varen 1928 bar det nordover igjen, og denne
gangen med Arnfeldt Pedersen Kullstad fra
Serkjosen som fangstkompis.

De forte opp hus i Ebeltofthavna pa Kapp Mitra,
men Vestre Wijdefjord fangstfelt ble ledig, og
de fangstet der med Krosspynten som
hovedbase, og bistasjoner var Mushavna,
Jakobsenbukt, Grahuken og «Wiedbay».

Péfelgende vinter, 1929-30, var han i
Ebeltofthavna sammen med Sverre Hansen fra
Hillesogy. De fangstet i Krossfjorden og Kapp
Mitra. Da var det igjen gatt to ar 1 isedet, og det
ble tur ned til fastlandet.

Under oppholdet i Tromsg ble huset i
Ebeltofthavna solgt til Alfred Johansen,
Tromsg, for 250 kroner.

Dette forteller litt om prisene pa prima
vinterfanget reveskinn, som kunne ga for opp
mot 400 kroner, mot hussalg for 250 kroner.

Det ble rustet for ny tur, denne gangen sammen
med den eldre broren Alfred.

Vinteren 1930-31 14 de delvis sammen, men
mest pd forskjellige bistasjoner 1 Ostre
Wijdefjorden.

Hovedbasen var Austfjordnes, som var en
gammel russerhytte som var pabygd i 1921.

Fangsten ble drevet pa begge sider i fjorden,
nordover mot Grahuken og Mooselbay.

Erling ble kjent som en dyktig hundekjerer, og
hadde ogsd 1 sitt hundespann en hund hvis
«bestefar» hadde vert til Sydpolen med Roald
Amundsen.

Hundespannet skulle ogsa i et tilfelle bli hans
sikre redning under en tur fra Grahuken innover
mot Wiedebay, da han i merkret og darlig ver
kjerte 1 en apen rik.

Men redningen ble «hunderompa» som han fikk
tak 1, og hundene svemte med han inn mot fast
iskant igjen.

En rotur han hadde alene fra Austfjordnes til
Grahuken sent pa hesten, skulle bli strabasies,
da det rek opp med uver. Hoye belger, sterk
vind og sne kave mette han ved ankomst
Grahuken, som er mot dpne havet. Bolgene laget
sveere landbratt, og det ble en vanskelig
landgang, for baten matte ogsa berges.
Baugreipet pd baten knyttet han rundt midjen.
Sa rodde han sa langt rad var, til baten begynte
a hugge 1 bunnen, og hoppet sé i morket i den
retning han mente var mot sikkert land.

Det bar litt opp og ned i fjera pa de hoye
belgene og islagte steinene, men han dukket og
tok tak i stein og tang pa retur, og forserte imot
land pa landbrétt.

Det gikk bra med bat og mann, han hadde bare
litt skrubbsar pa kneaer og albuer. Alene skriker
man ikke etter hjelp, men begge disse gangene
fikk han nyvaskede kler og et sjobad som
belonning for egen redningsdad.

Et annet tilfelle var da han tok landeveien
vestover alene fra Grahuken med hele
vinterfangsten og alt utstyret.

Om kvelden kom han til Bjernhamna 1 Sergatt
etter 4 ha tatt veien over isen gjennom sundene
innenfor Norskeyan, Amsterdameya og
Danskeoya.

Morgenen etter vaknet han, gikk ut for a se i
var-lune, det var total forandring i veeret.

All isen i sundet var brutt opp av den tunge
havdenningen og fort bort av strem og vind, sa
det var i ellevte time han kom over, og denne
gangen torrskodd.
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Erling var kjent som den ensomme, og en dyktig
fangstmann i 1920-drene.

Og f4, om noen, kunne vel tilbakelegge sénne
distanser til fots som han. Han ble ogsa beskylt
som en tyv-fanger, men det er vel ikke sa greit &
vere sa mye storre og kraftigere enn sine
fangstbradre, og fa s mye bedre fangstresultat.
Slik kan det vel bli & hete tyv-fanging.

Det var pa 1920-tallet mye fangstfolk, og
veldige is 4r med lite fangst pd hver fanger, men
prisene var gode. Fangstresultatene var fra 20 til
50 rev per ar.

Bare fire, fem ganger fikk han bjern, men han
fikk ogsd besgk av sneugler, som tok fangst av
fellene, og til slutt gikk i dem. Det gikk ogsa
mye fangst tapt da isen stadig bret opp, og
fjorden ikke var farbar.

Erling fortalte at han ved flere anledninger mens
han var alene sé lys der det ikke var mulig at det
kunne vare folk, men han tok det som et godt
tegn 1 morketida.
Kostholdet péa

hans overvintringer var

hermetikk og forskjellige sorter benner, og si
landets produkter, som fisk og vilt. Serlig var
kobbeblod hans favoritt, noe han porsjonerte og
hadde over hele vinteren. Erling var heldig og
holdt seg frisk pd alle sine overvintringer.

Turistbat ved Kings Bay 1926. Foto fra H.
Hjelle

Alle jegere har vel en drem om & skyte
gullfuglen, hvilket ogsa kunne blitt Erlings store
bragd.

I 1920-arene, som né, var det mye turister og
rikfolk pa arktiske reiser og cruis om somrene.
Erling ble kjent med en ung pariserinne som
kom med M/S «Stella Polarisy til Kings Bay om
varen, og gjennom sommeren planla de
overvintring sammen.

Men uheldigvis reiste hun sammen med sin far,
og han tok datteren med seg ned om hesten, og
Erling métte overvintre alene ogséd denne
vinteren.

Erling fikk vare pa Spitsbergen det tidret som
det skjedde mye i nordomradene, kanskje de
mest aktive arene i1 framstatene mot Nordpolen.
Fra sitt opphold i Kings Bay overvar Erling bade
Roald Amundsen og Umberto Nobiles fremstot
mot Nordpolen, henholdsvis 1925-26 og 1928.
For siste avreise fra Tromse pa ettersommeren
1930 fikk han ogsd overvare ilandbringing av
kistene til polfarer Salomon August André og
hans menn etter gjenfunnet pd Kviteya, 33 ar
etter den mislykkede polferden.

Roald Amundsen gjer seg klar til flygning fra
Kings Bay. Foto fra H. Hjelle

De somrene han var der nord arbeidet han pa
steintipp og daganlegg for gruveselskapet i Ny-
Alesund.

Han var friluftsmann, og ville aldri prove seg
inne i gruva.

I tillegg drev han med dunsanking og fisket mye
arktisk sjoreye pd Kapp Mitra og i Mooselbay.
En var og sommer for han reiste ned til
fastlandet, kjorte han gruveheisen ved dag
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Ved inngangen til gruva. Erling var friluftsmann
og ville ikkje jobbe inne i gruvene. Foto frd H.
Hjelle

anlegget 1 Kings Bay, og fikk avlesing av to
menn fra Midt-Norge.

Da han var ankommet Tromsg, fikk han here at
begge var omkommet 1 en ulykke med
gruveheisen, samme jobb som han hadde fatt
avlesning fra. Men Erlings skjebne var en
annen, han skulle bli en gammel mann.

Erlings faste bét og fastlandsforbindelse i alle ar
var fangstskuta «Sjeliv» og skipper Nils Vollan
som tok med fangst ned og forsyninger opp.
Siste avreise fra Spitsbergen var sommeren
1931.

Hentingen var avtalt dret i1 forveien, og «Sjeliv»
drev denne sommeren ogsa fangst pé hvitfisk.
Da «Sjelivy» plutselig i1 tykk tdke dukket opp ved
land utenfor hytta pa Austfjordneset, kom det
for bratt pa Erling.

Han kjente ikke igjen béten, og var usikker pa
om det var hans sambygdinger.

Beskyldninger om tyvfangst og reveri stakk han
dypt, og etter s& mange ar mest alene i isedet var
han blitt usosial.

Resultatet ble at Erling tok vinterfangsten og det
meste av utstyret og gav seg tundraen 1 vold, for
de fikk kontakt med ham.

Hans Lovli fra Serkjosen, som var maskinist om
bord, og kjente Erling godt, kom seg pa land og
fikk meglet, sa de slapp og fange ham.

Da hadde det gatt vel ti ar der nord i polarlandet.
Ved ankomst til Tromse viste det seg at prisene
pa reveskinn var falt, s de vel 40 revene ikke
dekket utgiftene, og det ble med andre ord en
konkurstur.

Det ble ikke til en flaske Maursund engang.
Denne gangen var det godt & vere med sine
egne, og han fulgte «Sjeliv» til Tennes, hvor han
gikk 1 land med alt sitt pikk-pakk pa ryggen og
tok «apostlenes hester» til Vassvoll.

Der drev Erling og kona Mina sin kjere gérd
sammen frem til pensjonistalderen.

De drev for det meste med geit, men ogsa ku og
sau. Erling var flere ar en av daverende
Malangens storste melkeleverandorer, ja ett ar
ogsé den aller storste.

Gaérden drives 1 dag som moderne geitebruk av
dattersennen.

Erling ble fodt og vokste opp som balsfjording,
ble malangsvering som gardbruker, for han i
1964 igjen ble «storbalsfjording» etter
kommunesammenslaingen.

Mange av Erlings slektninger, barn, barnebarn,
nevger og nieser er og har vart pd Spitsbergen,
men ingen pa overvintringsfangst.

Etter et slagtilfelle var han de siste drene pa
Storsteinnes sykehjem.

Jeg besokte han der, og vi pratet om Spitsbergen
og fangstlivet der nord, og den siste
underskuddsturen.

Alder og sykdom til tross, han mintes av hele sitt
hjerte de opplevelsesrike drene der nord sine
dager til ende. Erling ble 82 &r.
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Til Kina med Ishavshanda

Av Sturla Pilskog

Ei historie om «smugling» av selkjat og
deltaking pa ei «hemmeleg» visning av
filmen Ishavshanda.

Tidleg i september fekk vi i Blast Film ein e-
post fra Kina. For ein gong skuld var det ikkje
sakalla «spam» (seppel post) med lovnadar om
millionar av kroner frd ein eller anna grand
onkel, men ein invitasjon til & vere med pa ei
visning av filmen vér, Ishavshanda, 1

Guangzhou Times Museum.

Fra premiceren pd filmen Ishavshanda om bord
i «Aarvaky april 2014.

Medverkande selfangarar i filmen
«Ishavshanda» fekk blomar og takk etter
premiceren. Frd v. Arve Rayseth, Rolf Nakken
(delvis skult), Jetmund Voldnes, Odd Eiken,
Tore Nedrelid, Idar Kaldhol, Ivar Vartdal og
Arnljot Rolandsen. Ogsa medverkande, men
ikkje tilstades pd premieren, var Roger Korsnes
og Reidar Pilskog. Foto: Sven-Aslak Veiseth.

Vel, kor ofte verte ein invitert til Kina? Eg hadde
aldri vore i Kina for, og sag heller ikkje for meg
at det skulle kome andre gode moglegheiter i
den nere framtid.

Eg svarte Kina og takka for invitasjonen. Det
viste seg sa at det ikkje var det offisielle Kina
som hadde skrive til meg.

Det uoffisielle Kina, «undergrunn-Kinay, skreiv
tilbake og fortalde at visninga no hadde blitt
noko usikker da den faktisk var illegal og ikkje
hadde gétt gjennom sensur. «Undergrunn-Kina
ville vende tilbake.

Eg stussa, men samstundes stod det svart pa
kvitt at det norske konsulat ville betale for reisa
mi.

Hm, s& farleg kunne det vel ikkje vere viss
Noreg var involvert? Noreg som no for tida gjer
alt for a4 bete pa forholdet til Kina etter den
«famese» fredspris overrekkinga for nokre ar
tilbake.

«Undergrunn-Kina» vende etter nokre dagar
tilbake med gront lys. Dei skreiv at eg matte
skunde meg & sgkje om visum, men at det ikkje
var sd lurt 4 fortelle at eg var dokumentar-
filmskapar (noko som i verste fall kunne gjere at
eg ikkje fekk visum i det heile).

Tenkje seg til, norsk «fredspris dokumentarist»
1 Kina, klart, dette forstod eg vi matte unnga, og
eg gjekk séleis til Kina sitt visum senter i
Kebenhavn og fortalde eg skulle til Kina som
turist.

- Kva yrke eg har? Hm, jau, eg er kunstnar,
svarte eg sa, eg ville jo ikkje lyge, og kunstnar
tittelen er brei, god og anbefalt av andre
«hemmelege» Kina reisande.

- Kva slags kunstnar? Eh, jau, eg driv med
fotografi og sénn... «og sann» burde eg kanskje
ha haldt tilbake.

- Kva slags fotografi? Eh, jau, eh... (kva skulle
ein sa svare?).

- Er det landskapsfotografi?, spurde
skrankedama. JA!, svarte eg letta, for dette lag
under kategorien av det eg nokolunde faktisk
driv med.

Jahaja, sa ho sd, d& ma du skrive under pa dette
papiret som fortel at du ikkje vil ta med deg
kameraet til Kina!

Det kunne eg leve med, og fire dagar seinare
ringte ho og sa at eg kunne kome og hente
visumet mitt. Eg skreiv hurtig ein e-post til
«Undergrunn-Kina» om at visumet mitt no var
klart, og spurte dei likegodt om eg skulle ta med
noko selkjet til publikum.
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Ja til selkjot! Kom det prompte med ein
«smiley» attét.

Eg skreiv deretter til Webjorn og Beathe pa
Ishavsmuseet og spurde om dei hadde noko
spennande materiale pa engelsk som eg kunne ta
med. Og om dei kanskje hadde noko terka
selkjot dei kunne sende med?

Jau, dei ville sende meg ei bok, men var usikre
med tanke pd & sende selkjot. Ingen problem
tenkte eg, eg har nemleg ein hemmeleg
Gronland kontakt her eg bur i Kebenhavn,
gronlendarar elskar jo selkjet, so han matte jo ha
noko liggande?

Nei, svarte han. Nei? Spurde eg. Nei, ein ma
ikkje ta med selkjot og selje selkjot innanfor EU.
Og sist gang eg sjekka var Danmark enno
medlem av EU, sa han overberande.

Skitt, sjelvsagt, jau, eg hadde jo tenkt tanken
men aldri 1 grunnen heilt forestilt meg at det
skulle vere sé strengt (som om berre litt selkjot
skulle vere meir ok...).

Men «privat bruk», og ikkje sal, matte jo vere
ok? Eg sette i gang plan B som eg pleier, og
ringte ho mor.

Mamma, vil du vere so seot og dra ut pa
Ishavsmuseet og hente noko terka selkjot og
sende det til Kebenhavn? NB! Husk, det er
kanskje ikkje lov til 4 sende selkjot til EU, so du
ma ikkje skrive selkjot pa pakken, heller kanskje
berre «torka kjot»?

PS! Vil du ogsé vere sot og sende med noko
Freia mjoelkesjokolade? (Denne siste var
sjolvsagt til meg sjolv).

Jau, ho mor kan ein alltid stole pa, og pakken
vart sendt torsdag, ei veke for avreise.
Erfaringsmessig tek slike sendingar som regel
eit par dagar.

Men pakken kom ikkje, ei heller etter dag fire
og fem. Seren 0g, s& hadde nok dei «spesial-
luktande-selkjot-toll-hundane» stoppa pakken
pa grensa, det var iallfall slik eg sdg det for meg.

Avreisedagen kom, og eg hadde pakka det heile,
inkludert ei 20-30 filmplakatar som dei ogsa
hadde bedt meg ta med.

Heldigvis var eg ogsé litt lur denne dagen (det
er jo ikkje alle dagar ein er det) - eg sjekka

nemleg postkassa vér rett innan avreise. Yes!,
der lag pakken frd ho mor og selkjotet var intakt.

Eg la det ned 1 kofferten som det siste eg gjorde
for eg kyssa familien farvel og hasta av garde til
Kastrup Lufthavn Kebenhavn, der SAS ville
flyge meg direkte til Beijing, med vidare fly fra
Beijing til Guangzhou.

I Beijing lag taka (eller forureininga?) tjukk, og
gradestokken viste 10 grader. Eg tenkte pa kjotet
1 kofferten min da det ikkje skulle vere so
populart med privat «import» av mat til Kina.

Men eg var kald (som i spion kald), hadde tross
alt fatt selkjotet inn 1 EU og tenkte at det verste
som kunne skje var at dei tok frd meg kjotet.
Men kinesarane smilte og vinka meg vidare.
Seinare fekk eg vite at det mest var i fersk kjot
faren g (so mykje for kalde meg...).

Vel framme i Guangzhou (Ser Kina, eit par
timar med tog til Hong Kong) mette eg, med
sine 10 millionar innbyggjarar, det som kanskje
er business by nummer ein i Kina, kor ein da
finn mange av dei velkjende merkevarene sine
fabrikkar.

Her vart det plutseleg t-skjorte ver og 30 grader,
den perfekte setting for film fra ishavet. I
tilkomsthallen stod der ei set jente med ein
plakat med Sturla Pilskog pa. Heldigvis ikkje pa
kinesisk.

Boligblokk med museum i Kina. Slik far dei
kunsten heim til folket! Foto: Sturla Pilskog

Sprakbarrierar kan ofte vere eit problem, men
kan ogsa alltid leysast pd fornuftige matar. Ikkje
ein gong heime i Noreg er det alle som forstar
det nar eg seier eg kjem 1 frd Hjerungavag. Nei,
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da var det mykje lettare & seie namnet pa staden
kor Blast Film hgyrer heime, nemleg Leikong
(Lei — Kong!).

«Undergrunn-Kina» var ikkje sd hemmeleg
skulle det vise seg, eg vart svert vel teken i mot
og kjert direkte til museet der filmen skulle
visast eit par dagar seinare.

P& museet stod tre damer og spurte meg sjenert
om noko eg ikkje heilt fekk taket pd. Eg sag pa
dei, og dei sdg pa meg, deretter pa kvarandre, og
eg kjende det som om dei stod og tenkte pd om
dei skulle freiste & sporje meg ein gong til, eller
om det kunne vere frekt?

Eg sette opp mine «ver snill og sper ein gong
til» auge, for det gjekk opp for meg kva det var
dei ville. Selkjotet!

Var det sé at eg hadde teke det med? Jau, sé var
det, og eg overrekte dei det gode kjot, og dei
takka som om det var reint gull dei hadde fatt i
hendene. Lite ante eg kor populert kjetet skulle
bli eit par dagar seinare.

ié"tx_% ‘i‘?’::;

Beyond Frozen Poink
Stories from the North

Yhi'R

Film frd nord, i Kina. Foto: Sturla Pilskog

Museet var noko spesielt, bygd inn 1 ei vanleg
boligblokk, med ideen om & f& kunsten heim til
folket.

Genialt, sper du meg, og det var ogsé
forseggjort, med resepsjon, bokhandel, kafé og
visningsrom 1 ferste etasje, og utstillingslokale
pa taket av blokka (19.etasje) med ei fantastisk
utsikt ut over nabolaget.

Dette var ogsa i mi dnd. For sjelv om filmen er
noko kunstnarleg anlagt, handlar den om
jordnare menneske. Derfor var det fint 4 ha
premiere pd Aarvak for nesten to ar sidan, derfor
er det fint & vise filmen her i forste etasje 1 ein
typisk kinesisk storby heim.

|

Shanshan-leder Beyound Frozen Point & Sturla

Visningslokalet var s og seie open heilt ut til
gata. Visninga var hemmeleg pd den méten at
den ikkje var ein del av det offisielle
museumsprogrammet, men heller ikkje sa
hemmeleg at den ikkje var open for alle.

Sist a4r hadde ei anna visning blitt stoppa av
«sensur politiet», ein norsk film om Sri Lanka —
sistnemnde har vist nok eit godt forhold til Kina,
og filmen sin norske regisser reiste den gang til
Guangzhou utan a 4 vist filmen sin.

Men her var det bdde hengt opp plakatar og eit
par TV-skjermar viste reklame fra filmane.

Og pé sjolve dagen kom ogsd den norske
generalkonsulen.

Vi hadde ein kort prat rett for visninga kor han
gjetta postnummeret til Hjorungavag.

Han bomma noko, hamna lenger ser, men
postnummer interessa var iallfall ikkje til & ta
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feil av (han hadde jo tross alt slekt pa
postnummer 6035).

Elles var det mest ei 150 unge kinesarar, og eit
par svert tolmodige ungar, som hadde mett opp
til visninga.

Eg kjende att nokre av ansikta frd ei anna
visning eg hadde vore pa dagen for, kor det ogsa
var vist filmar med tema fra vart kalde nord.

Til den visninga hadde eg sete og lytta til bilane
som tuta i eitt sett utanfra, smoothie maskina
som gjekk kvart tiande minutt i kafeen ved sidan
av og borna som spelte ball i bakgarden pa den
andre sida.

Saleis hadde eg mest ikkje klart & fokusere pa
filmane i det heile. Men dette braket som eg
enno ikkje hadde leert meg & stenge ute, uroa
ikkje dei lokale tilskodarane.

Dei var, gjennom visninga, meir opptekne av &
ta bilde med telefonane sine av dei «kalde» bilda
pa filmlerretet.

Dette gjentok seg sa pd visninga av Ishavshanda,
og bilde av onkel Reidar (Pilskog), Arve
(Royseth), Jetmund (Voldnes) og dei andre 1
filmen Ishavshanda gar nok i dag rundt som ein
farsott pad ymse telefonar i Kina og truleg
spreidd pa «Renren» (Kina sitt svar pa det
forbode Facebook).

Vel, det var jo noko ein berre kunne tenke seg
til, men truleg presenterte filmen noko heilt nytt
for mange av dei som sag den. F& om nokon
hadde vore i1 desse nordlege traktene, vist nok
ein draum for mange.

Sturla kaserer og svarar pd sporsmdl om
Ishavshanda etter visninga, selfangar Jetmund
Voldnes pa lerretet i bakgrunnen.

Interessa viste seg ogsa att i sparsmala publikum
stilte meg etter visninga: Kvifor er det so mykje
fokus pa natur i dei norske filmane?

Har du fleire historier om desse fangstmennene?
Kva er livshistoriene deira?

Kva var forholdet mellom mann og sel(!)?

Der var faktisk ikkje tid til alle spersmala og
mange folk vart att etter filmen for & snakke
meir.

Ein kvinneleg journalist ville ogsé at eg skulle
skrive ein artikkel om fangstfolket sitt liv til eit
magasin i byen.

Heldigvis fekk ogsad eg moglegheit til & hoyre
meir om livet i Kina, som nok er mykje meir
moderne enn eg forst hadde sett for meg.

Kva sé med selkjotet? Skila med det oppskore
torka selkjottet gjekk rundt i lokalet og var tom
pa ein, to, tre. I Kina et dei altsa sel.

Bade smd og store likte roykt og turka selkjot i
Kina, og skala vart fort tom. Foto: Sturla
Pilskog
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Til sist onskjer eg & rette ein takk til
Ishavsmuseet ved Webjorn og Beathe. Takk for
positiv haldning og alltid god handling 1 heve
skapinga av filmen Ishavshanda, bade gjennom
utvikling, produksjon og filmens liv i ettertid.
Tusen takk ogsa til fangstmennene som stilte
opp 1 filmen. Utan dykkar tolmod, historier og
hender, ingen film.

Litt om Ishavshanda si ferd etter
premieren i april 2014.

Meininga med Vestnorsk Filmsenter sitt Kjol
prosjekt vart at regissorane skulle lage ein film 1
samarbeid med ein kulturinstitusjon pa
Vestlandet, om kystkultur.

Tanken bak var & produsere ein film som bade
kunne fungere pa museet og i andre typiske
filmarenaer, som filmfestivalar og liknande.
Den skulle vere eit fritt kunstnarisk prosjekt.
Ishavshande kom sdleis til gjennom eit
samarbeid mellom Ishavsmuseet og Blést Film,
ved Are & Sturla Pilskog.

Filmen var forst og fremst tiltenkt visning pa
museet og premieren kom 25. april 2014 pa
sjolvaste Aarvak. Her etter har den vore ein del
av utstillinga pa museet.

Filmen fekk filmfestivalpremiere dagen etter i
Volda, pd Den Norske Dokumentarfilm-
festivalen.

I mai reiste den til Fredrikstad pd Nordic/Docs
og seinare pa hausten Bergen internasjonale
filmfestival. Distribusjonsavdelinga 1 Norsk
Filminstitutt var svert begeistra for filmen og
meldte at dei ville std for vidare internasjonal
distribusjon, samt at dei ville ha med filmen pa
den arlege dvd utgjevinga «Arets beste norske
kortfilmar». Ei stor re.

I januar 2015 reiste Ishavshanda til Noreg sin
storste  filmfestival, Tromse internasjonale
filmfestival, kor filmen var nominert til
Tromsepalmen (for beste film frd nordomrada).
For regisseor Sturla var dette nesten som 4 kome
heim, d4 han bade har studert i byen, samt har
arbeid som frivillig pa filmfestivalen.

I tillegg stir jo ogsad selfangsthistoria sterkt i
denne byen.

Filmen vart utteken til den anerkjente festivalen
Eurodok, Oslo i mars.

Etter at Norsk Filminstitutt tok over
distribusjonen har filmen ogsa reist ein del ut i
verda, mellom anna til Bergamo Film Meeting,
Italia. ViewFinders: Atlantic Film Festival,
Canada. BuSho International Short Film
Festival, Romania. Og no seinast pa rundtur i
Kina, under programmet «Beyond Frozen Point:
Stories from the North», kor filmen har blitt vist
bade i Shanghai, Beijing, Xi’an og Guangzhou.

P& Ishavsmuseet kan du sja filmen kvar dag i
ordingr opningstid.

skeskok

Lampekuppelen 54]?
) O

I ishavstida var det mykje -I;:

liv og rere 1 Brandal. Ved _ >

kaiene og i beyer ut for g:

land lag skutene nér dei /‘?

ikkje var pa fangst. Og der —

var fabrikkar og motorverkstad, fleire

daglegvarebutikkar, bakar, skomakar og slaktar.
Folk kom langveges fra for 4 fi seg arbeid pd
land eller sjo.

Ein dag i den tida var det ein kar som arbeidde
pa ein motorverkstad 1 bygda som var uheldig
og fekk seg ein kakk 1 hovudet slik at han svimte
av og vart liggande pa sementgolvet. Dei andre
visste ikkje heilt kva dei skulle gjere, heilt til
sjefen kom pa at han hadde ei flaske cognac pa
kontoret.

Han sprang stad og henta flaska, men kom sa pa
at han hadde ikkje glas. Da gjorde han seg ikkje
meir fore enn at han skrudde ned lampekuppelen
1 taket og slo 1 ein stiv dram, heldt opp hovudet
pa karen som hadde livna litt til, og let han
drikke. Han smatta og kom seg straks litt til.

- Vi fér vel gi han ein kuppel til, sa sjefen. Og
pasienten sa ikkje nei takk. Etter ei stund keyrde
dei mannen heim til kona slik at han skulle fa litt
ro etter uhellet. Om ettermiddagen ringde sjefen
heim og ville vite korleis det gjekk. - Jau, det
stér no bra til med han, sa kona, men eg lure no
pa kva dokke he gjort med 'né, for han vil berre
danse!
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Laregut ved Brandal
Motorverkstad

Av Jarl Brandal

Tidligare Brandal Motorverkstad ligg litt
1 skuggen av Ishavsmuseet. Her er ikkje
s& mange som tittar pA meg, dei hastar
forbi til ei eller anna tilstelling. Eg
stopper utanfor, minna tar tak 1 meg. Eg
hoyrer latter, takfulle slag mot ambolten
i smia. Eg ser for meg den gamle
handsveiva boremaskina. Ja, det var
forste jobben eg vart sett til & utfore; det
skulle borast hundre hol 1 ein botnventil.

Maskina sto heller ikkje sd hoveleg til. Ho var
plassert like ved den raudgledande, oljedrivne
varmeomnen som strevde med & varme opp
verkstadhallen.

I 1952 vart eg konfirmert. Som mange andre
matte eg velje kva eg skulle satse pa, men der
var ikkje s mange val. Det var realskule eller
sjolivet som fengde mest.

Tidleg fekk eg erfare at nokon sjemann kunne
det ikkje bli av meg. Eg hugsar godt da eg som
nidring saman med tvillingbroren min Magnar
fekk vere med far var pa fisketur. Robaten
oppferte seg bra i byrjinga, men dd vi runda
Kvitneset, kom det nokre béarer som eg slett
ikkje sette pris pa.

Magnar stod smerblid og duva i lag med bérene,
men sjolv 14g eg pa kne og spydde.

Far kremta og ymta frampa at Magnar vart det
sikkert sjgmann av.

Med meg ség han lite lysning, sa fisketuren for
min del resulterte i at eg vart sett pa land pa
Buhammaren. S4 matte eg ga pé berg og fjore
for & kome meg heim.

Mor mi tok godt imot meg og troysta meg, far
vart hardt tilsnakka da dei kom heim for at han
utsette meg for & gd den farlege vegen.

Det hadde vorte folk for av mange som ikkje
tolte sjoen, sa ho. Ja, tenkte eg utan a seie noko.

Brandal Motorverkstad  til

Ishavsmuseet,
venstre. Foto: Sigrid Jonsson

Lzeregut

Brandal Motorverksted AS blei starta i 1949.
Eigar og dagleg leiar var Peter Runne Brandal.
Aktivitetane ved Karlsen-reiarlaget hadde etter
kvart blitt mange.

Karlsen vart di samd med Brandal
Motorverksted om eit samarbeid. Reiarlaget
hadde behov for ein verkstad som kunne ta pa
seg alle oppdraga med vedlikehald av motorar
og utstyr, som omfatta fangstbéatar, lettbatar og
notbatar.

Det var ogsd behov for arbeidskraft til
utbygging og vedlikehald av sildoljefabrikken
og seinare med mjellageret og notbeteriet — og
mindre oppdrag om bord i ishavsskutene.

Hausten 1953 byrja eg som leregut ved Brandal
Motorverkstad AS. Eg stod pé venteliste, og da
Inge Dragsund, som var leregut, fekk seg jobb
ved Skeide Fabrikker, kunne eg f4 begynne.

Eg var vand med 4 arbeide; mange av oss gutane
pé Brandal fekk oss jobb pa reykeriet til Anders
Lillebe med 4 spikre kasser.

Det var slik den tida at vi gjekk ein dag pa skule
og andre dagen fri og kunne jobbe nér det passa.

Ved Brandal Motorverksted ver der ca. 10
mann, men det varierte litt etter som sesongen
arta seg.

Som laeregut matte ein vere litt tjukkhuda for det
var mykje kjeft & . Det var ikkje noko som
heitte leregutskontrakt eller spesialopplering,
og da matte du berre hoppe 1 det og lere etter
kvart.
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Brandal Motorverksted

Kjeften du fekk, var ein del av oppsedinga og
var ikkje ille meint.

Det var ein triveleg gjeng: Hakon Fjelle, Karsten
Grimstad, Inge Bigset, Per Runne, Jogeir
Harkjerr, Njord Nevstad, Peter Eiksund, Edvard
Kjellevold for & nemne nokre.

Alle med sine personlegdommar med mykje
humor. Historiene var det mange av, s matte du
sjolv sortere kva som var sant eller ikkje.

Kontoret 1ag i andre etasje, der sat Peter Runne
Brandal som eigar og dagleg leiar og Johan
Maseide som kontorsjef.

Vi starta arbeidsdagen klokka 8 og arbeidde
fram til klokka 12, da var det ein time
middagspause. Dei som budde pé Brandal, drog
heim til middag og ein liten strekk.

Etter middagen var det 4 arbeide fram til klokka
17. Laurdagane jobba vi fram til klokka 13.

Inspeksjon

Timelona for ein leregut var kr 1,25. Med 8
timar dag vart det 10 kroner dagen. Samanlikna
med lonna i1 dag sa arbeider ein to minutt og 30
sekund for a tene kr 10.

Karlsen-reiarlaget hadde kontorlokale live ved.
Det sat Martin Karlsen med sonen Peter ved si
side og administrerte det meste som hadde med
reiarlagsdrift & gjere pd land og sje.

Hans Skarbakk var kontorsjef og Einar
Myklebust teknisk sjef. Nar ein ser tilbake og
hugsar alle aktivitetane, sd var det ikkje sa
mange som var tilsette i administrasjonen.

Dei hadde eit enkelt mappesystem som fungerte
utruleg bra. Der var ikkje s& mange som var
skriftleerde den tida, sa dei tok det for det det var.

Ein ting métte vi som jobba pa golvet passe pa,
og det var & vise ei viss respekt nar Martin
Karlsen saman med sonen PK kom pé
inspeksjon kledd i svart frakk og hatt.
Jungeltelegrafen gjekk fort, og ingen maétte sitje
pa baken nér inspeksjonen kom.
Arbeidsoppdraga var mange. Nér sildesesongen
var over, var det & drage notbatane pa land og
plassere dei i1 bétskura. Alle motorane vart
demonterte og overhala og lagra i
maskinverkstaden, batane vart vaska, skrapa og
malte slik at dei var klare til bruk for neste
sesong.

Bétar i stél

Ein av aktivitetane som vart starta opp tidleg pa
50-talet, var bygging av notbatar, lettbatar og
fangstbatar i stal.

Det var ikkje store opplaeringa vi fekk. Vi starta
opp med & strekkje kjolen av flatstal 12 x 100
mm, avstanden mellom spante vart innrissa i
kjelen og avstiva. Spanta — 7 x 30 mm flatstal —
vart punkta saman slik at dei skulle bli like bade
pa styrbord og babord side.

Vi hadde eit spanteriss oppmerkt pd veggen, sa
var det & g ned i fjera der det var to steinar som
sto hoveleg til og sld og forme spanta. Sa vart
rekkelinningen forma i smia og festa.

Deretter vart spanta festa til rekkelinning og
kjol. D& var grinda klar for platekledning av 3
mm stélplater.

Det hende ofte i sildesesongen at vi métte sta pa
bade natt og dag for & yte service til skutene som
dreiv etter silda, og som hadde fatt vanskar med
eit eller anna.

Eg hugsar ein kveld Ottesen og eg hadde vakt i
lag. I det vi skulle slutte av og g& heim, ringde
telefonen.

Eg tok telefonen og ropte til Ottesen at det var
Alesund radio. Ottesen vart ivrig, han hadde
visst ei tante som arbeidde ved ei radioavdeling
i Alesund. Han tok raskt telefonreret og ropte: -
Hallo, hallo er det du tante?

Det tok ikkje lang tid fer vi heyrde ei grugga
stemme i den andre enden av linja:

- Du ser meg ut som ei tante, du! Og s& kom der
ei regle. Det viste seg at det var han Mura-
Johannes — skipper pa «Brandal» — som hadde
fatt skade pa lettbaten og trong hjelp. Ja, ja,
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Batskur ved Brandal Motorverksted. Midt pa
bilde, stalbat bygd ved verkstaden. Foto frd Ole
Peter Brandal

«Brandal» kom med lettbaten, og den vart fiksa.
Men namnet tante vart aldri sidan nemnt.

«Limt i hop»

Ei anna historie var det di vi skulle gjere klart
krokar og hakapikar til «Aarvak». Det var ein
torsdagskveld, og ishavsskutene ldg klare og
skulle segle klokka 24.

Vi hadde kappa rer og pinnane som skulle
sveisast saman til hakapikar. Vi var sd vidt
komne i gang da straumen gjekk. Gode rad var
dyre, vi fekk starta opp naudaggregatet og
skrudde det opp pa full styrke.

Vi brukte dei tynnaste elektrodane. Vel, det
kjendest ikkje heilt godt, men det sag synneleg
bra ut. Lisje-Johan var skipper, han takka og let
vel.

Men da «Aarvak» kom tilbake fra isen, kom
Lisje-Johan trippande pd land og var noko
hogmealt. Eg lukta lunta s& eg trekte meg litt
unna.

Han ville ha klart fore seg karane som hadde
limt 1 hop hakapikane. Etter utbrotet & forsta, var
der ikkje att ein einaste sel 1 Vesterisen som
ikkje surra rundt med ein ekstra pik 1 skallen.

Stas med laurdag

Det var stor stas ndr laurdagen kom. Det var
godt & kome tidleg heim og fa seg eit bad. Det
tok ikkje lange tida for kvitskjorta, slengjakka
og slipset var pa plass, for no var det helg.

Sa gjekk gjerne turen ned pa Karlbutikken. Der
sat gamlekarane pa benken med hoveleg avstand
til spyttebakkane.

Sa var det & vente pd rutebdten som kom ffréa
byen med varer, mjolkespann og post. Eg var
alltid snar frampé med 4 bere inn mjelkespanna
for Olivia Brandal.

Da fekk eg raskt burt nir mjelka skulle fordelast
1 spanna som folk hadde med seg. Deretter var
det & rusle til postkontoret like ved det Henrik
Landmark delte ut dagens post.

Om kvelden var det & metast pd Solvoll kafe
som vart driven av systrene Petra og Judit
Brandal. Vi kosa oss med ei flaske Pepsicola og
ein haug femeres karamellar og venta pa at noko
spennande skulle dukke opp.

Eg slutta ved Brandal Motorverksted i 1958 for
4 avtene militerteneste. Da var laeretida fullfort
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og grunnen lagt for seinare 50 ars arbeid innan
mekanisk  verkstadindustri med  mange
utfordrande oppdrag bade som fagarbeidar,
driftsleiar og bedriftsmedeigar.

(Artikkelen sto ogsd pa trykk i arsskrift for
Hareid Historielag 2015, og er gjengitt med
velvilje).

Fakta:

Brandal Motorverksted

D& Martin Karlsen bygde sildoljefabrikk og
hadde eit flote av fiske- og fangstfarty & drive,
ver det bruk for reperasjonar. Ein maskinist i
bygda, Peter Runne Brandal, starta i 1949
motorverkstaden 1 eit lite bygg tett ved Martin
Karlsen-fabrikken.

Han dreiv denne i lag med Hékon Fjelle. Der
reparerte dei notbatar, lettbatar og fangstbatar
og motorane til desse.

Men Brandal Motorverksted tok snart til &
bygge slike batar sjelve, i stdl. Innimellom
produserte Brandal Motorverksted ogsa utstyr
for sildoljeindustrien, og dei hadde ogsa patent
pa varmtvannsberedar. I periodar kunne det vere
opp 1 20 mann som arbeidde der. Ei tid vart
lettbatar og fangstbatar bygde i Brandal ogsé
selde ut or distriktet, til Nord-Norge. I alt vart
det produsert nerare 40 smabdtar ved Brandal
Motorverksted.

11958 kjopte Karlsen-reiarlaget verkstaden som
heldt fram med reperasjonar og forefallande
arbeid for bedrifta.

Siste driftsdret som sjolvstendig bedrift var
1960.

I byrjinga av 2000-talet fekk Ishavsmuseet ta
over bygninga som Brandal Motorverkstad
hadde tilhald i. Mykje av det gamle verktoyet
som var 1 verkstaden stér der enno, og pa lengre
sikt er det meininga at dette ogsa, i alle fall
delvis, kan opnast for publikum.

I dag er det verkstad og lager for Ishavsmuseet.

Plukkfangst:

Kings Bay lokomotivet til restaurering

Eit viktig kulturminne i Ny-Alesund er i ferd
med 4 gd 1 opploysing. No skal lokomotivet
sendast til  verkstaden ved  Aurskog-
Heolandsbanen for restaurering.

Det er Svalbardposten som skriv om dette.

Lokomotivet kom til Ny-Alesund, dengang
Brandal City, i 1917 og var i drift til slutten av
1950-talet. Det er produsert 1 Berlin av Borsig-
fabrikken i 1909.

Togsettet har statt der det star i dag sidan gruva
vart lagt ned. P4 1980-talet vart togsettet mala
0g pussa opp, og seinare har fem kullvogner blitt
sett opp pé sporet bak. Dei fem vognene skal
restaurerast i Ny-Alesund.

Det er Riksantikvaren som gjev layve til 4 sende
lokomotivet til fastlandet for restaurering. I
tilstandsrapport fra 2013 skriv dei at tak, veggar,
kjeleplater og delar av kulltankane ma skiftast.
Samstundes rér dei til at nér togsettet er tilbake
i Ny-Alesund ber det settast lenger vekk fré
fjorden 1 heve til dagens plassering, sidan dei
konkludera med at det sarleg er salt fra
sjosproyt som har fort til det meste av forfallet.

kg

Sel i skuddet

Ny utstilling viser norsk selhistorie fra den
spede fangststart pa 1800-tallet frem til dagens
«teknoseler» som svemmer og dykker i
forskningens tjeneste.

Utstillingen «Sel 1 skuddet» vises na pa
biblioteket til Norsk Polarinstitutt 1 Tromse. Her
gis innblikk 1 norsk selhistore fra den spede
fangststart pa 1800-tallet og frem til dagens
nekterne fangst, og der selen etterhvert ogsa har
fatt en nekkelrolle i polarforskningen.

«Sel 1 skuddet» skal sté pa biblioteket til januar
2016, og er apen for alle interesserte.

(npolar.no)
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Arnljot Rolandsen blar i
minneboka.

Interviju ved Jens Peder Brandal

Arnljot Rolandsen pa «Aarvaky 2014. Foto
Sven-Aslak Veiseth

Byrja du tidleg pa sjeen du Arnljot?

Ja, eg reiste ut eit par ménadar etter at eg fylte
15 slik det stort sett var vanleg den tida. Eg byrja
med ein amerikatur, eg var pa hyrekontoret og
dei sende meg om bord 1 det som skulle vere ein
nye malmtankar. Men nér eg kom der sé var det
eit gammalt vrak som venta meg.

Sé du begynte karrieren i utanriksfart du da?

Ja, eg begynte utanriks, men det vart berre ein
amerikatur, sd kom vi tilbake til Kirkenes.

Da tok eg hurtigruta heim, og ganske kort tid
etter s reiste vi ned til Cuxhaven 1 Tyskland og
skulle hente «Selbardeny.

Verftet ligg eit stykke ut for Hamburg. Dette var
pa varparten i 1956. Men nar vi karane kom ned
der s var ikkje baten pé langt ner ferdig, sd vi
fekk oss om lag 14 dagar pd sjgmannsheim i
Cuxhaven.

Var det eit nybygg dette da?

Nei, «Selbarden» hadde vore der for ombygging
etter fleire brannar om bord, og eg trur han
hadde vore under vatn ogsa.

Ein skikkeleg trollbét var det i grunnen. Men det
var ein flott bdt og gd om bord i.

Kven var det som var reiar for denne da?

Det var Oslo-folk. Det var vel totalt tre kara som
var i lag om eigarskapen.

Den eine karen trur eg var opprinneleg russar fra
el velstdande familie som hadde remt til
Tyskland, hamna i1 Marinen under forste
verdskrig, og etter det sd forstod han kor gale det
var s& han remte til England.

Under 2. verdskrig sa var han i den Engelske
marinen. Han var ein veldig kjekke og triveleg
kar & ha med a gjere.

Sonen hans var forresten lenge smerjar om bord
1 «Selbarden» med oss. Men det var folk herifra
More som eigentleg hadde drifta pa baten.

«Selbardeny. Foto fra Arnljot Rolandsen

Vi gjekk inn i same ruta som «Jopeter» hadde
hatt, etter at den vart forlata og liggande igjen
ved Grenland.

Vi hadde med stort sett same mannskapet som
dé hadde sigla med «Jopeter». Det var vel berre
3-4 mann som var nye, elles var det same
gjengen.

Alle trudde at «Jopeter» sokk, for ingen fann
den, dei leita 1 fleire veker, men vekk var den.
Den var vel sannsynlegvis nedsnea.
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«Polarsirkely ved Aust-Gronland 1956. Foto frad
Arnljot Rolandsen

Dei flaug og leitte lenge. Fleire bétar var vel i
sving ogsa, russerar og hollendarar ner sagt i
sokk og kav. Amerikanarar.

Men ingen ting sag dei, for dei fann den inne i
fjorden etter eit ar.

Nakken som da var kaptein med oss pa
«Selbarden», han hadde jo da vore kaptein pa
«Jopeter». Han trudde ikkje pa at dei hadde
funne den for han sig béten.

Han var heilt sikker pa at folk heldt jevelskap
med han.

Eigentleg ei artig historie. Langt inne i den
fjorden lag skuta like heile etter eit ar.

Vi fekk beskjed om & ga inn der a hente lasten
som «Jopeter» hadde om bord, og det gjorde vi.

Kven fekk de beskjed frd om & gjere det da?

Nei, det veit eg 1 grunnen ikkje. Meldinga kom
via radio til skipperen.

Vi gikk for KGH pé ekspedisjon der oppe. Men
vi kom fram til «Jopeter» etter kvart, og kom oss
om bord.

Eine lasteromet huska eg, der var det berre
tomgods, der var det godt & vel 15 cm med vatn.
Det andre lasteromet var heilt tert. Der var
fangsten fré stasjonane fra aret fore og alt slikt
som da skulle heimover.

Der var ikkje skada noko slag.

Var du pa dekk eller i maskina du da
Arnljot?

«Jopetery funnen att etter eit dr.

Eg starta som dekksgut, men eg avanserte veldig
fort. Men det var ei fine tid. Dei var fantastisk
flotte og kjekke desse turane sommartida pa
Aust-Grenland.

Men det var vel ein del dramatikk i ettertid
di dei fann «Jopeter», var du med 2
observerte noko av det?

Nei, det viste vi ingen ting om anna enn det...
«Polarbjern» som kom forst inn, dei matte jo
rome derifra.

Dei omtrent skaut vel etter dei. Dei hadde vist
funne noko av stoffet til kapteinen ogsa. Ja,
ikkje at han brukte noko, men han hadde
naturlegvis liggande 1 medisinkista om det
skulle vere alvorlege skade.

Ja, var «Polarbjern» mannskapet om bord i
«Jopeter» da?

Nei, dei kom seg ikkje om bord. Mannskapet pa
«Teisteny» var der om bord og passa pa.

Dei hadde overteke baten. Sa alle trudde at det
var deira bat, det var dei som kom ferst om bord,
og slike batar er «herrelaust gods».

Ja, det vart vel rekna som det.

Ja, men det vart annleis. Kva som gjorde det veit
eg ikkje, men det herte vi ingen ting om. Men
oss vart no ferdige med dette oppdraget ogsa, og
vi hadde seinare 1 grunnen mykje rare turar med
«Selbardeny.
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Eine turen da heldt faktisk maskina pé & velte
inne pa fundamentet.

Da var vi vel omtrent rett utfor Kristiansand nér
maskinfolka oppdaga det. Da var det & finne ut
kva for ein verkstad som kunne ta imot béten.
Oss matte pa land, eller i dokk, og vi matte ha
nye stavbolta.

Dei einaste som hadde liggande det, det var
«Polaris» ute pd yste bua 1 Brandal.

Oss matte gd med berre tre mils fart fra
Kristiansand og opp til Liaaen i Alesund.

Det vart lange vakter... Hehe. Det skjedde ikkje
mykje pé kvar vakt den seglasen der.

Men vi kom no oss opp til Alesund, og d& métte
oss ogsa ein tur opp pa Felleskjopet og hente
meir mat til dyra vare.

Vi hadde fleire grisa fram under bakken, og pa
dekk hadde vi hens og kalkun og styr i store
kasser.

Dette skulle til Grenland. Men no hadde vi brukt
s& lang tid opp til Alesund at vi matte ha meir
mat til dei.

Men dette fekk vi tak i pa Felleskjopet. Vi var
til og med grisepassarar pd denne turen. Steike
for ein seilas. Men det var i grunnen artig ogsa.

Klar til avgang med «Selbardeny. Legg merke
til kassene med hons til venstre pd romluka.
Foto fra Arnljot Rolandsen.

Péa Liaaen fekk vi no orden pa maskina ja, og
gjekk fleire turar da nér vi kom til Grenland.
Det vart vel tre heile turar da.

Vi gjekk mykje opp og ned pa kysten der borte.
Men siste turen da lasta vi inn tuberkulose

pasientar, 12 stk, og det var einaste «lasta» vi
hadde om bord.

Dei var sengeliggande alle saman. Og vi hadde
med ein kvinneleg doktor som skulle passe dei.
Men elles var det tome bat ja, og da lag
«Selbarden» godt skeive.

Den skuta der kunne rett & slett ikkje ligge beine.

Det var ikkje mogleg.

«Selbardeny ved kai. Skeiv naturlegvis. Foto frd
Arnljot Rolandsen.

Fekk vi den nokon lunde beine, sa
| kunne du vere sikker pa at den
| bratt bikka andre vegen.
Men vi retta den med a fylle masse
bensinfat med sjovatn, sette dei 1
eine sida 1 lasteromet, og
gangvegen, vi hadde ein skikkeleg
svaere gangveg, sann som batar
skal ha i utanriksfart. Den ogsd
sette vi opp der og surra fast.

Nei, det gjekk bra likevel, men vi
fekk ein skikkeleg storm da og
brukte mange mange dagar, men
kom oss til slutt syd til Torshavn
og lag pa véret der.

Vi fekk naturlegvis ikkje lov & kome neer land,
vi lag med signalflagget oppe, sjukdom om
bord.

D4 hadde vi brukt sé lang tid at dei fann ut at vi

kunne ikkje gé til Kebenhavn, vi skulle ga til
Eidsberg og fa passasjerane pa land der. Og det
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gjorde vi og der sto det ei rekke med sjukebilar
klare nar vi kom inn.

Vi i mannskapet vart ogsé jaga pa land der, for
no matte baten gassast. Sa vi vart sende opp pa
eit hotell i nerleiken der heile gjengen. Om dei
gassa hotellet etter oss det veit eg ikkje.

Sa var det ned til Cuxhaven igjen og fa baten pa
verkstad, og da drog dei maskina fram i
lasteromet og heiste den opp, og si vart
maskinen sende tilbake til fabrikken.

Det var MAN. Maskina hadde vore 1 ein ubét
tidligare.

«Polaris» hadde forresten same maskina. Det
var mange av desse skutene som hadde av MAN
maskinene.

Men dei fann ut at det var fundamentet pa baten
som var problemet. Det hadde vore skeivt.

Men oss vart liggande lenge der i Cuxhaven da,
utan maskina.

Ved kai i Alesund i 1957. Foto frd Arnljot
Rolandsen

Etter ei tid vart vi sende heim igjen. Vi fekk
gratis reise heim og gratis reise om bord igjen,
men oss fekk ikkje lon den tida oss var heime.
Slikt hadde nok ikkje gatt i dag. Det har blitt
andre tider.

Men vi reiste ned att igjen same gjengen, og s
begynte vi & frakte sildemjol. Ut 1 fr4 Noreg
heile tida.

Vi gjekk til forskjellige hamne, men mykje pa
sydvest-England. Vi hadde mange stygge sjoar
over Nordsjeen desse turane hugsar eg.

Ein gong nar oss kom fram og opna lukene sé
sag ikkje oss 1 grapapir fra sekkane, det var berre
mjel.

I akterromet der var det alltid fylt heilt opp, men
sé skulle vi ikkje ha nok med oss til at vi fekk
fylle romet framme.

Vi lag og stampa pa sjeane mykje, og
mjolsekkane skleid i romet. S& dette matte vi
mannsakpet koste og skufle opp i1 sekkar igjen.

Sjauarane ville ikkje ha noko med dette a gjere.
Sa var det & gé ned til Rotterdam og fa seg noko
last pa turen opp igjen. Og der fekk vi selje dette
mjelet vi hadde kosta i sekkar, for han meklaren
der han var ein svaer kar, han selde dette, og vi
fekk pengane rett opp i handa.

Delt pé oss fire som hadde gjort jobben med &
skufle i sekkar det mjolet som hadde fere utover.
Det var ikkje andre av mannskapet som skulle
ha av dette. Det passa meklaren ngye pa.

Oss fekk naturlegvis ikkje levert desse sekkane
som var skada der vi leverte resten av lasten. Nei
du store tid. Alle dei turane vi hadde.

Ein gong lasta vi soyabenner i Hamburg, skulle
opp til Larvik. Den turen var sjeen si grusom i
Nordsjeen at skipperen fant ut at han skulle gé
Kiel-kanalen.

Og kom opp for Skagen da fekk vi véret pa sida
med mykje store og tunge sjo. Og der velta baten
seg over og vart liggande.

«Selbardeny slingring i Nordsjoen. Foto frd
Arnljot Rolandsen
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Der kom det ut los i ei lita opa snekke, kom
stampande ut der. Han ville berre vite kor djupt
vi stakk.

Ja det er ikkje mange fot det, sa skipperen, slik
som ho ligge no.

Ja, men de lyt no vel prove a rette den opp. Ja,
sé fekk no han vite kor djupt vi stakk.

Ja da er det ikkje mogleg, sa han. De kjem ikkje
ut igjen.

De kan no rette henne inne, men da ma de losse,
for der er ikkje djupt nok til kome ut att.

Nja, dette synest han Nakken var litt underleg,
du ma vente litt, sa han til losen.

Sa hivde han over ei hiveline, s& heldt han pa
den og sé kom der ein sekk att i veia med eit eller
anna opp 1.

Eg veit ikkje kva som var der, men sekken var
rimeleg full, og losen han skein som ei sol nér
han opna sekken...

Men altsa, det var med livet som innsats at losen
kom ut der. Den opne snekka kunne ikkje vere
noko meir enn 25 fot.

Losen sat framme og lenger bak ein kar som sat
og styrte.

Men oss slaura oss no ned til Fredrikshavn og
der lag vi karane nede 1 romet & ausa
soyabenner.

Eg klarte ikkje ete noko med gulerter i pd mange
ar etter pa. Det minte meg slik pa dette.

Du veit, oss fekk ikkje lense béten heller, det var
tett med soyabenner over alt, ogsa i silane for
lensene.

Det som var bak 1 maskina var greitt for der
nddde dei i og reinske opp, men framme i romet
kom oss ikkje til a fekk reinska opp i
rennesteinane.

Men oss kom no til Larvik til slutt. Ein del
forseinka naturlegvis, men vi fekk lossa. Og der
lasta vi inn igjen kvikkselv til Svelgen.

Men var du med mange turar pa ishavet med
«Selbarden»?

Nei, med «Selbarden» vart det berre 1 1957 pé
Newfoundland. Vi var skuldige 656 kroner og
91 ere nar vi kom heim igjen for maten vi hadde
ete pa turen. Men men, det var god mat.
Fantastisk flink stuert. Han hadde vore pd Den

Norske Amerikalinje i mange ar, sa det var ikkje
mate pa kva han diska opp med.

Mannskapet pa «Selbardeny ved Newfoundland
1957. Foto fra Arnljot Rolandsen

Kor mange ar var du om bord i «Selbarden»
da?

Nei, det var berre eit ar det. Vi kom heim igjen
dé etter den turen, og da reiste dei fleste pa land.
Eg og ein kamerat vart med baten ned til
Langesund og fekk den i dokk der.

Sa vart det nokre dagar der nede, kosa oss der,
verkstaden hadde ei snekke som vi fekk nytte
medan vi var der. S4 vart det 4 reise heim til
pinse.

Men det vart ein «hard» tur & kome seg heim.
Komne til Alesund skulle vi ta ferja til Hareid.
Men der var det overfylt med folk over alt, det
skulle vere songarstemne pd Hareid, skikkeleg
storstemne, og ingen hadde gitt signal til MRF
om dette og at det hadde vore bruk for fleire
bétar.

«Hjerungavag» med sd mykje folk om bord 1&g
heilt... Og kaia fulle med folk, dei turte ikkje a
loyse béten, d& var dei sikker pa han skulle
kvelve. Og vi karane kom der med «Romsdal».

Oss sprang mot bussane inne pa Andalsnes, oss
var utslitne etter at vi hadde steie fra Breivik pa
toget der, inn til Oslo, sa stod vi derifrd og til
Andalsnes.
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Men buss det var ikkje snakk om, det var berre
pa bestilling det da. Sa da vart det med béten
«Romsdal».

Men oss fikk jo sitte der om ikkje anna, sjelv om
vi métte sitte 1 trappa, det var fullt der om bord
ogsé.

Det vart da til Molde, og sé skulle oss vidare til
Alesund. Men no hadde MRF sett alvoret og tatt
grep. Ein 1 mannskapet sto der 4 ropa i megafon,
at dei som skulle syd om Breisundet dei métte
ikkje ga pa land, for «Romsdal» mé fortsette
heilt til Hareid.

Sa vart det lossa to hauga lastebila med post, og
koffertar og styr. Ein del folk gjekk pé land, men
s& aula det om bord med folk fr4 kaia i Alesund.
Det sto folk som sild i tenne.

Men da gjekk begge bétane ut fri Alesund og til
Hareid. «Hjeorungavagy fekk lossa pa Hareid og
fekk fortsette vidare til Vartdal pd den vanlege
middagsruta si. Dette var pinsa i 1957.

Sa reise eg no pa sjeen igjen da ut pa hausten i
1957. No var det med Willhelmsen.

Men kom heim vinteren 1958.

D4 var eg komen til at eg métte prove ishavet
ein gong til.

Det kunne vel ikkje kome to bomturar etter
kvarandre.

Sa det aret vart eg med «Polaris». Der hadde
bror min vore med i fleire ar, men no var han i
militerteneste. Sa da fekk eg den plassen hans
der.

Det var no greitt det, vi 1ag svaert mykje faste det
aret ogsa. Men ikkje sa gale som i -57, da lag
heile flaten faste, nesten heile tida.

Eg huskar ogsé godt nye skuta til Karlsen nar
den kom. «Polarhav».

Nar den kom til Alesund sé lak den som ei sil i
hylsa. S& dei matte ned igjen til Stord og fa
orden pé det.

Men dei gjorde skuta klar forst sa dei stakk ut
mot Newfoundland direkte fr Stord d&. Det var
no ei garantisak naturlegvis.

Men dei nddde oss nesten igjen ja. Vi var komne
akkurat inn gjennom isen, seint om kvelden, da
sdg vi bratt lanternene fra «Polarhav» kome litt
lenger nord for oss, og for inn gjennom isen sd
det skulle vore ein sver isbrytar.

«Polarisy fast i isen ved Newfoundland 1958.
Foto fra Arnljot Rolandsen

b

Om bord i «Polaris» Arnljot og kokken. Foto fra
Arnljot Rolandsen

Morgonen etter sa lag mastrene skeive, dei vart
faste og lag like lenge som oss. Men den gjorde
en skikkeleg god tur, for den kom seg sd langt
inn 1 isen. Den var naturlegvis mykje sterkare.
Nar «Polarhav» peisa pé sa sto flaka rett opp og
ned. S dei hadde bra tur.

Sigmund Bee var skipper, og han sa det ein gong
eg snakka med han at enkelte turar burde ein 1
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grunnen berre gloyme. Det var ikkje alt som var
verdt & huske pé.

Men eg trur vi fekk utbetalt vel 3.000,- etter
turen. Det var ikkje s hakkandes gale, ei arslon
paland i 1958 var vel om lag det doble av dette.

Var dette for «Polaris» var forlengde?

Nei, «Polaris» var forlengde éret for. Vi var om
bord til dei i Haugesund aret fore nar vi kom der
med «Selbarden». Vi fekk sende med dei ein del
ting heim igjen da. Bror min var der om bord.
Det var gjerne sann at vi viste for kvar plass vi
kom inn kvar som var snille tollarar og ikkje.
Leerte fort det.

Men han gramma seg han «lisje-Petter» da, det
er ikkje greitt sa han, stir 4 stampa med baugen
1 kant og raua i veret.

Det fanst ikkje bereevne 1 akterenden pa
«Polaris». Ho var rett a slett for skrinne i raua.
Da var det betre med «Selbardeny, den tolte kva
som helst bakfrd. Der var den svare.

Men slingra? Steike.

Eg har sagt det s mange gangar seinare, dei som
gramma seg over kor mykje «Aarvak» slingra,
dei har ikkje vore med «Selbarden». Da trur eg
dei hadde helde kjeft.

Det var forma pa dei naturlegvis. «Selbarden»
hadde mykje bereevne framme, men det fekk
oss igjen 1 sjgen nér oss lag veit du.

Pa det ret eg var pd «Selbarden» sé trur eg det
var totalt 12 mann sa slutta for at dei rett a slett
ikkje turte & vere med.

Dei var redde for slingringa.

Ja, la den seg over a vart liggande sa kan eg
forsta det.

Ja til sine tider sa lag den lenge. Men vi fikk
gods vi gikk med sa vi kanskje ikkje skulla gatt
med.

Til demes kalk fra syd England, Kina-kli som
gamle sjofolk kalla det, dei hakka det ut med
handemakt langt oppe i ei fjellside og skufla det
opp 1 nokre renne med vatn.

Mekanikken var ikkje komen langt i England
den tida. Og sa kom den ned 1 nokre store kar
ned med kaia der.

Sa vart det grabba der fra og over i batane. Og
ndr vi kom til Halden og skulle losse dette sa var
det som betong alt i hop.

«Selbarden» hadde rista og slingra vel mykje pa
turen, sa dei métte bruke kompressor og slanga
ned der og sto og hogg pa det.

Vi lag der 1 mange dagar for dei klarte & losse
0ss ut.

Siste natta fraus det over pd hamna og alle
batane ved kai 14g faste. Men vi hadde masse
plass bakover da maskina var hadde gétt heile
natta. Med ekstra ormeline bade til spring og
attover, vi hadde fast propell veit du. Sa nar
lossegjengen var ferdige ut pa natta sd ville vi
vente pa dagslys, og sé skulle vi gé.

Men da vart det eit stort leven der, nar vi kom
oss ut, sa matte vi hjelpe mange andre batar med
a kome lause.

Oss brukte det meste av dagen pé & lgyse andre
batar.

Men da likte han seg skipperen, da& var han
ishavsskipper og fekk bryte is.

Eg veit ikkje om reiarlaget fekk noko betaling
for dette. Det har eg i grunnen tenkt ofte pa
sidan.

Mest truleg var det kamerat tenester. Rekna
ikkje betaling for alt slikt den gongen. Var vel
oftast slik at det var kvar sin gong og hjelpe.

Det var «sveare» forhold om bord. Vi hadde
kaptein og to styrmenn. P& enkelte turar var
kapteinen sjeldan bort 1 roret.

Som regel sa sto ein av oss tullingane og styrte
baten. Styrmennene kunne vere bade her & der.
Ein av dei som var 1. styrmann ei stund hadde ei
enorm samling med cowboy beker, si han lag
bak 1 bestikken og las.

Og innimellom sa sovna han av. Dette hende
blant anna ein gong medan vi var ned pa
Doggerbank pa vei syd. Der var sd fullt med
batar at det skulle ha vore ein trafikkert
hovudvei.

D4 sa eg i frd at no ma du kome fram her som
det skjer. Heile havet er fullt med bétar.

Nei, vi heldt no avstand og styrte no oss i
mellom dei. Det var eg og han Rayset da som
var oppe pa vakt.

Jau, sd kjem styrmannen fram etter ei tid a skal
sjé kva som skjer. Kvar er dei desse batane da,
spurte han. Nei, sa eg, dd mé du sja bak deg. Ja,
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du har no lese ei heile bok du no mens oss har
snirkla oss gjennom, sa eg.

Men det var mykje kjekke folk om bord. Vi
hadde ei periode ein kar som heitte Per
Engeskar.

Han var ogsa ei periode skipper pd nye «Jan
Mayen» pa Newfoundland.

Men ein gong der sa kursa han rett framfore og
skar av for «Isfloray.

Men det skulle han naturlegvis aldri ha gjort.
Der vart det full baluba. Han Per der om bord,
han hadde vel vore pa «Isflora» snart heile sitt
liv. S& kjem han Engeskar og skjer dei av. Men
det vart nok ikkje gjort fleire gongar.

Han Guttorm Jakobsen kom pa radioen ut pa
kvelden, og steike for en kjeft han fikk.

Han maétte vere klar over at no var han ikkje i
Vesterisen, her pd Newfoundland oppfoere vi oss
som folk.

Aret etter var karen med nettopp «Isflora». Men
dé vart han sjuk sa dei métte inn til St. Johns sa
han fekk kome pé sjukhus.

Men det var s& mange episodar som sit att i
minnet. Ein gong da blette oss chiefen.

Han hadde rigga seg til nede i maskina med ein
stol sd han sat godt, og med fotene ut i skotet s
han stort sett sat godt i slingringa.

Av og til sd la «Selbarden» seg s& mykje at han
tippa, men han tok seg fore og heldt seg i stolen.
Men sa bratt ein dag sd vart han skikkeleg
gjennomvat.

D4 kom der minst ein hektoliter med sjo ned
gjennom luftlyra rett over hovudet pa han. Og
ser ein pa bilde av «Selbarden», oppe pa postane
der tenna star, der var ogsa luftlyra som sjeen
kom ned gjennom.

Sa det matte vere noko til slingring og sjo nar
desse luftlyrene tok inn sjo. Men d& kom han
sprengande opp i styrehuset, gjennomvat, og
ville vete kva i helvete som foregjekk.

Forste styrmannen, han Furnes og skipperen,
han Nakken, dei hadde kilt seg inn i ei krd ved
radaren sd dei skulle std nokon lunde 1 ro.

Dei hadde nettopp sttt da & «krangla» om kor
mykje skuta slingra.

Plutselig s& kom der ein ny sjo, eg sdg han kome,
royste seg framom midtskipet, sd eg ropte til
karane at dei matte knipe seg faste.

Sa sdg eg noko kvitt og raudt som for fykande,
og det var altsa restane av flatane framme.

Dei var einege karane om at det var mykje
slingring, men det kan ikkje vere meir enn 45
grader, seier Nakken, d& hadde vi kvelva. 45 seie
han Furnes, denne var no pinade 90 grader!
Men der kom straks ein ny sjg, like galen, s den
kom opp igjen.

«Selbardeny i slingring. Foto fra Arnljot
Rolandsen.

Men den forliste «Selbarden» ogsa til slutt, ved
Bermuda ligg den pa vel 5000 meter, s& no kjem
ho ikkje opp igjen.

Men for det s& rakk den & skifte eigar fleire
gongar. Det var nokre konkursar inn 1 bilde sa
vidt eg hugsar.

«Selbarden» forsvann opp til Alta og seinare
tilbake til Tromse. Den vart til slutt seld til
Canada. Men han Johansen vart med den heile
tida. Han sa det at den slingra verre enn nokon
annan bét han hadde vore pa, men han likte seg
sd godt om bord for der var sa gode og svere
lugarar.

Og det var ein veldig grei bat 4 vere pa. Spesielt
1 fraktfart.

Men pé selfangst var den ikkje eigna i det heile
teke sidan den var sa veldig hege, der var to
dekk i den.
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Og alle desse lukene som skulle handterast. Og
ikkje minst fleire lag med tunge presenningar
nar det skulle skalkast. Nei det var mykje slit.
Og lite dekksplass.

Ein gong vi lag pé Grenland da var det eit isfjell
som velta, og Nakken sto oppe 1 tenna, si gaula
han brétt ned; haldt fast geierane!

D4 1ag vi & heldt pa 4 gjere sjoklart s& bommane
sto naturlegvis oppe.

Eg slo fast geieren som eg heldt i, men sag at
han dekksguten ved bakre, han sto fjetra og sag
pa isfjellet som velta.

Det sig nesten ut som det gjekk rundt fleire
gongar, men det var naturlegvis berre at det lag
og rulla litt.

Sa eg hivde meg over luka og treiv tauet ut av
nevane pa han og fekk slé fast tauet pa alka.

Og 1 det eg reiste meg opp igjen sd kom
mantelkroken rett i skallen pa meg. En bevelege
stor krok var det.

Eg gjekk rett i dekk, og da eg vakna til liv sd var
han Nakken komen ned péd dekk, sa det hadde
gétt litt tid.

Nei det gjekk no bra. Trur nok det var litt
hjerneskaking. Men slikt hadde oss vel av og til
nar det small.

Det small ein gong nede i Kebenhavn ogsa. Ein
av matrosane i mannskapet hadde vore péd land
heile tida medan vi var der.

Tett for vi skulle til & gé der i fra da kom han. Eg
fekk beskjed av styrmannen om 4 ta med meg
han nye dekksguten vi hadde fatt med oss, eg
trur han eigentleg var svensk, men det var ein
som hadde vorte akterutseglte nede i Kebenhavn
som vi fann d.

Kjekke kar & ha med seg. Sa skulle vi ha ut los-
leideren, vi var komne sa langt at vi skulle kvitte
oss med hamnelosen, s kjem han karen der.
-Eg vil snakke med deg, seie han. Ja, eg mé sette
fast her sa kjem eg.

Jau, dé ville han vite kvifor eg hadde overteke
jobben hans.

A var det din jobb d4, sa eg. Ja det var det.

Ja, dd lyt du gé a snakke med styrmannen, for
beskjeden om at eg skulle ha med meg
dekksguten og ordne los-leideren kom frd han.

Men dé small det noko so inn i faen.

Slo meg rett ned. Eg forsto ikkje steike stov. Det
var svarte natta, og eg sag han ikkje, berre sto
der & prata.

Eg sto med ryggen bak i vinsjenokken, og eg
tippa over den og slo bakhovudet ned i eit langt
jarn som sto der.

Rorvakt pa «Selbardeny». Foto fra Arnljot
Rolandsen

Vel, eg kom no meg opp igjen og, ja, det var min
torning og styre da. Eit slag pa kjeften tolte eg
no, men eg var redd for bakhovudet etter eg
tippa over, men eg gjekk opp i styrehuset og
skulle ta over roret.

Sa kveike styrmannen seg ein reyk, og nir
fyrstikka lyste opp da sd ser han pd meg; kva i
faen som har skjedd med deg?

Eg hadde ikkje vore merksam pa kor blodig eg
var.

Da slo han pa lys der, og lurte pa kva som hadde
skjedd. Nei... eg veit ikkje.

Men han dekksguten var snakkesalige, sd han
begynte a fortelje.

S4 det vart no ein oppvask der da.

Ja, eg fekk beskjed om & ga & legge meg. Det er
no naturlegvis riv ruskande gale etter det som
folk veit i dag. Kan du ha hjerneskaking sa skal
du naturlegvis ikkje sove.

Men eg vakna igjen om litt, og sdg pad klokka at
eg skulle vere pa rortern.

Eg opp igjen. Og vart jaga ned igjen. To tre
gongar hende dette.
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Til slutt fekk eg nokre tablettar av skipperen
som slo meg ut. Da sov eg til neste dag.

Men dé oppdaga dei at eg mangla ei tann. Det
vart no ikkje gjort noko meir med dette dd. Men
styrmannen var litt forbanna, han meinte at
skipperen maétte ta affeere og sparke han karen
som hadde slege.

Nei, sa vart ikkje det. Men sé, eit par manadar
etter, s& tok han forste maskinisten pd same
maten. Men da matte skipperen reagere, og det
vart slutt. D4 slo han ein offiser, sa da matte eit
kvart skje.

Men du har vore med fleire Brandalskuter pa
ishavet?

Ja, det var forst meininga og fortsette dd med
«Polarisy. Men sa kom bror min igjen fra
militeret og fekk igjen plassen sin.

Da sette ho mor ned foten, det fekk da vere nok
med ein av oss pa kvar bat.

Sa da vart eg med «Aarvak» i staden i 1959 til
Vesterisen.

Isbjorn i bommen pd «Aarvaky 1964. Foto fra
Arnljot Rolandsen

Bernt Brandal var skipper det aret. «Runne
Bernt». Og det vart ein bra tur med «Aarvak».
«Runne-karaney var flinke 1 isen.

Det var ein kar som spurte meg, du som har vore
i lag med Bernt pa ishavet, no har eg sjansen pa
tur med «Eskimo.

Ja, sa eg, det er berre & reise det.

Ja, trur du vi tena penge? Ja, det gjere dokke, og
viss ikkje s& haika de heim med ein annan.

Men dei tente pengar ja. Men han reiste aldri
meir pé ishavet.

Nei, sa han, skal eg ikkje overleve utan det is-
styret der sé kan det no vere det same. Han likte
ikkje ishavslivet.

Men med «Aarvak» i 1959 sa gjorde vi ein bra
tur.

Sjelv om vi knuste kaia her ved anlegget for vi
gjekk. Vi kom og skulle opp under kaia med litt
for mykje fart. Sa vart det ropt til han som sto til
rors; no ma du bakke!

Bakke for faen, her finst ikkje noko & bakke med
pa denne jakta!

Sa small oss rett i kaia. Det hertes ut som nokon
skaut med mitraljese nar kai-plankane spratt opp
innover kaia.

Og med den baugen «Aarvak» har si klgyve den
godt den.

Neste gong det small d& var det eg som sto til
Tofrs.

Eg treiv i telegrafen og drog han over altsa, men
han Bernt ropa, faen her e’ kje noke & bakke
med!

Da small oss inn i sjebua inne i stranda mot
Hareid, Polarsel-bua.

Vi skulle inn der & hente segl. Seglet til
«Polarbjern» 1&g der, og det viste han Bernt, han
hadde vore skipper der tidligare. S& vi skulle inn
a hente det.

Gaffelseglet som vi hadde pa «Aarvaky» var det
ikkje rad 4 bruke med den nye masta som var
koma der.

Men utan 4 kunne bakke sd reiste oss rett
gjennom veggen. Og den dag i dag sé vise dette
godt pd bua, det er ein annan type material enn
pa resten av bua.

Det var vel mykje liv under klargjeringane
ogsa pa desse skutene.

Ja det var ofte eit helsikes styr det. Men vi kom
oss alltid ut.

Det var alltid sa pass mykje folk som var oppe
géande at vi fekk om bord det vi skulle. Alltid
ein kvann som provianterte, ein som fann listene
fra aret for, og sd kom vi oss ut. Og gjerne ein
snill messegut som varma noko mat og slikt.
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Whed.

Klargjering ved kai i Brandal. «Aarvaky,
«Polaricy, «Brandaly og «Signalhorny. Foto
fra Arnljot Rolandsen.

Men av stad kom vi alltid. Men med «Aarvak»
denne turen hadde vi oppteljing her for vi skulle
til 4 ga, og 1 byrjinga mangla vi ein mann.

Etter 4 ha leita ei stund sd fann vi han ogsé, og
fekk heise han om bord i skuta, gjekk fréa kaia og
gjekk ut.

Det er forresten ikkje alltid enkelt & gé i fra kaia
pa Brandal slik som sjoen drege langs med
kaiene.

Men vi gjekk ut og kom oss nord om Jan Mayen.
Og da begynte vi med isen.

Da kom skipperen ogsa pa vakt. Eg sto og styrte,
og han Ingvald Johansen, nordlending som bur
inne pa Vatne, var oppe i tonna. Han var med
han Bernt mange turar. Dei gjekk veldig godt i
lag dei to karane, og skeya mykje.

Ja, eg sto til rors, og da kom skipperen fykande
inn dera, kika ut styrhusvindauge og sag kor
langt vi var komne.

Sa kremta han og gav ordre; ga nord om «Jany.
Ja, vi er nord om «Jany, svarte han oppe i tenna.
—Kven i helvete er det som har gitt deg lov & gé

nord om «Jan»? Hald kjeften din skipper, eller
sd kjem eg ned 4 gje deg juling.

Sa kremta skipperen igjen, og begynte & synge
pa «En gammel grime henger 1 en stall».

Det gjekk bra da utover, men s& skjedde det
noko. Vi kom skikkeleg inn i isen og omtrent
heile mannskapet fekk ein slags hals-betennelse.
Vi viste ikkje a klare & svelgje mat.

Einaste rdda eg fann ut var a svelgje store togge,
for det var like jeevlig uansett, men maten gjekk
fortare ned.

Men da kokte han i hop noko styr han Bernt sa
vi skulle gurgle halsen med.

Det var heilt utruleg altsé kor godt det bryggje
hans virka. Han hadde nesten fatt panikk kan du
forstd, om vi skulle kome bort i storfangst og
heile mannskapet skulle fortsette a ligge
halvdaude om bord i skuta.

Men dei 1dg der & passa pa kvarandre heile
gjengen. Var vel 34-36 skuter som lag der i eit
lite omradet.

Men plutseleg sa mangla der ei skute. A di var
det med ein gong, kvar i svarten var han Bjarte
blitt av. «Signalhorny.
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Arnljot Rolandsen flar sel pa dekk. Foto frd
Arnljot Rolandsen.

Dei var ikkje a sja igjen. Men det var vist nok
vanleg det, etter som eg forsto, at «Signalhorn»
med han Bjarte som skipper forsvann.

Da var det eit sikkert teikn pa at noko var pa
gong.

Sa seig han Bernt bort til «Fangstmand» og han
Hékon som var skipper der. Han ville ha han til
a stikke av om natta, sld av alle lys og lure seg
unna.

Nei, sei Hakon, eg er for gammal til slikt styr.
Jaja, du Iyt gjer kva du vil, eg har ikkje tenkt &
ligge her.

Om vi no kjem bort i fangst med sd mange batar
sé er det ikkje nokon som far noko.

Det vert berre tull. S& nér det vart skikkeleg
merkt da, sa starta vi opp og sé begynte vi & ga.

Det var ingen
som merka at
| «Aarvak» var i
| siget og smaug
seg mellom
isflaka.

Alt var merkt
om bord med
oss. Det vart
slekt alt 1

firetida pa
ettermiddagen
det.

Det var heller
ingen om bord
med oss hadde
lagt merkje til
Per Runne Brandal i baugleideren pa «Aarvaky.
Foto fra Arnljot Rolandsen

at heller ikkje «Fangstmand» hadde lys pa.

Sa vi gikk, og ut pa natta sa stod eg ved roret og
han Bernt han hang no fram i ruta og nynna pa
«dinna grima si».

Bratt fekk oss eit jevlig lys midt i mot sé vi sdg
ikkje steike stov.

Han Bernt fauk opp og lurte pd kva i faen, han
trudde vi kjerte pa noko 1 merket.

Men dé var det luringane pd «Fangstmand». Da
var han komen si langt at dei andre skutene
ikkje kunne sja han.

Men han jeklen hadde radar han! Var vel berre
«Fangstmand» og «Flemsgy» som hadde radar
da, av Vesterisskutene.

S& han hadde naturlegvis folgt oss han, gjennom
heile natta. Og dé brétt hadde han funne ut at han
skulle gje oss ein kipp veit du.

Kom sigande fram med sida av oss, og slo pé
lyskastaren. Men da skal eg seie deg at det vart
mykje «styggeprat» ja.

Men vi gjekk rett bort i eit selkast, og det
arbeidde vi vel med i eit par degn.

D4 datt den eine mannen fore og den andre etter.
Vi berre kvelva, si gien var vi. Eg hugsar ein,
han sprette eit dyr medan han stod pa kne, sa
kom dampen opp og s& spydde han fer han
fortsette. Han var heilt tome.

Men sé fann han Bernt ut at vi matte ga, for no
hadde det kome til eit par nordlendingar ogsa.
Smaskuter, den eine var i alle fall «Askeladd 1»,
og eg lure pa om den andre var «Blueback».
Dei heldt mykje i lag. Var vel kanskje slik at dei
skulle berge kvarandre om noko skjedde.

Det var ikkje meir enn rundt fem mann pa dissa
smé skutene, dei gjorde kjempeturar.

Nei da gjekk han Bernt. Men sa trefte vi pa eit
kast til, og dé var det opp og starte igjen. Folket
hadde no fétt kvilt seg litt og fatt i seg noko mat.
Sa no vart det ei torning til, men da fekk vi fri
og han Bernt sjolv var i byssa og laga oss
smorbred og greier og delte ut om natta der.
Han var kelner aldeles da.

Det var gjerne att i eignarhuset det vi tok inn
mat.

Men neste gong han gjekk, da gjekk han langt
faen 1 vold ut 1 havet, og sd kalla han opp
«Salvator», d& hadde han god tid, og sende
melding om fangsten og det greiene der da.
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Sa stima han pa syd, langs med isen, da skulle
han serover og sjd etter blueback. Dei andre
batane kjerte seg rett ut i havet, men da var der
mykje styggeprat pa lufta ja.

Da oppdaga dei det at «Aarvak» hadde lurt dei.
Men han gjorde det slik at «Fangstmand» og
desse nordlendingane dei lasta seg der som vi
hadde vore dei.

I lag med «Askeladd 1» og «Bluebacky.

Dei var vel av garde og kika litt etter blueback
«Fangstmand» ogsa, men dei hadde ein
kjempestor tur.

Men nordlendingane dei for heim, dei var heilt
fulle etter det kastet vi hadde forlate.

Nei det var ein bra tur, eg likte meg svart godt.

I 1960 dé var det ogsad meininga eg skulle vere
med «Aarvak». Men ikkje lenge for vi skulle gd
s ringte han Bernt meg og sa at, ja du he plassen
din, men det vert ein ny skipper.

Ja, kven er det som skal vere skipper pa
«Aarvak» da, ville eg vite.

Jau, det er ein kar som heiter Ottar Brandal, sa
Bernt. Sonen hans «Tiny.

Ja, tenkte eg, soren heller, no har eg kjempa med
galne brandelingar i fleire ar, skal eg no begynne
pa fleire... hehe..

Eg viste ikkje kven han Ottar var, s& det var
ikkje noko med det, men det vart til at eg skifta
til «Polaricy.

Der var Olav Asmo skipper og han kjende eg fra
for. Ein stille og fredelege mann. Veldig grei &
vere 1 lag med.

Og det vart ein brukande tur det ogsé. Ikkje av
dei store, men det vart 1 alle fall ikkje bomtur.

Men sa kom eg meg ikkje pa ishavet pa lange
tider. No var det inn 1 marina.

Eg skulle forst pA sommaren, men det vart utsett
til hausten. Sa vart det d& ei marine tid, og den
varte i nesten fire ar.

Eg fann ut at skulle eg gé her i eit og eit halvt ar
for fire kroner dag, nei, tilbodet var ei utanriks
matroshyre, og dé spelte det ingen rolle kvar eg
var, s eg verva meg. Sto du dé i tre ar si fekk
du ogsé ein bonus pé 8.000,- kroner.

Da var det kome over ei vanleg arslen, den lag
vel pd mellom 6-7.000,- det ret. S4 eg vart og
det gjekk bra.

Men sa vart eg enda ei lita stund att pd, for vi
heldt pd med eit hemmeleg oppdrag og vi hadde
det reint triveleg.

Vi budde pé hybel i Bergen, og jobba i land der.
Vibygde opp eit heilt anlegg der som skulle vere
sd hemmeleg.

I dag er det meste av anlegget utleigd til private.
Men som sagt, eg gjekk ein del ekstra i forhold
til avtale der nede.

Oss hadde det steike triveleg ogsa, monterte i
hop miner som hadde statt pa lager sidan 1946.
Dei hadde ikkje hatt plass, og det hadde vore
spreidd pa fleire lager rundt omkring.

Og desse monterte vi i saman no dé. Det var to i
fra militeeret der, i tillegg fra to sivile.

Skulle alltid vere to mann & montere ei mine. Og
to av desse sivilarbeidarane dei brukte ei veke
dei péd ei mine. Og vi to spreke ungdomane vi
sette 1 hop fire mine pa to dagar.

Det vart ein krig av ei anna verd der. Men begge
oss karane hadde bil, og dei tok vi inn i
fjellhallane der og mekka bil 1 dagevis.

Nei det var alle tiders.
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Men sa fekk eg ein telefon ein dag, ein kar i
andre enden som var rasande galen for at eg
ikkje hadde vore a henta uniforma. Ja, kva slags
uniform, sa eg.

Nei du skal ha kvartermester uniform. Nei det
skal eg faen ikkje ha, svara eg.

Ja, du har fitt lena. Ja, det kan godt vere, eg har
no teke imot det eg har fatt.

Karen var steike galen. Eg synest det var mykje
det vi kan kalle «dritsekka» pa kontora. Men her
ute pa anlegget sa var vi kvitt desse.

Men métte vi inn pd Hakonsvern sa trefte vi dei
1 store mengder.

Sa da gjekk eg opp til sjefen var og spurte om
han hadde telefonkatalog. Jada, det hadde han.
Sa eg leita opp i katalogen og ringte til Karlsen
1 Brandal og spurte om han hadde plass pa ein
bat.

«Aarvaky 1964. Isbjornskinn pd bommen, og
isbjornlar pa styrehustaket. Foto fra Arnljot
Rolandsen

Dette var i starten pd februar. Ja, sa dei pa
kontoret, du har vel vore her for. Du var jo med
«Aarvaky.

Ja, det stemmer det sa eg, bade der og «Polaricy.
Men «Aarvaky, sa han, det er ein svare bat no.
Dette var 1 1964. No har den fatt ny maskin, og
alt var sa svert.

Slik var det 1 1959 ogséa nar den hadde fatt ny
mast. Det skulle vere sa sveert. Men nar vi kom
der med seglet, og gaffelen, og skulle inn pa den
mastra... steike, det er ikkje kvar gong dei
tenke, gaffelen og seglet passa naturlegvis ikkje
til den nye masta.

Men nok er no det at eg reiste opp igjen til
Brandal eg da, dei var forbanna i Bergen fordi
eg slutta, men eg sa det at eg har statt lenge over
kontraktane, for eg hadde aldri skrive under nye
kontrakt eg.

Sé fekk eg no kjeft for det ogsa.

S eg reiste, og gjekk om bord 1 «Aarvak til han
«lisje-hauy.

D4 var det han som var blitt skipper. Johan
Brandal. Og sa hadde vi han Asbjern Rudi som
forste skyttar. Ein skikkeleg stauting.

Han Bernt han gjekk mykje betre i isen med
gamle maskina, enn han Hau-Johan gjorde med
den nye. Mykje av problemet var den vesle
propellen «Aarvak» hadde.

Der var ikkje plass til ny og sterre propell nar
dei bytte maskin.

Johan fann seg eit flak og rende baugen opp
etter, og da sto han der & spann, han Bernt han
provde alle tider &4 fa baugen 1 mellom og so
masa pa maskinisten, fa ho ned péa baugen.

Han Johan han skulle ha den opp framme. A f&
opp den skuta der, ho kjem ikkje av flekk veit
du.

Men da var det slik at da varskudde vi han Rudi,
gé opp &... Ja dd ma de sette pa kjelen.

Og han Rudi begynte a pakke seg inne i tenne
kleda sine. S& gaula vi opp, nytrekte kaffi. Send
opp han Rudi!

Det var standar svare kvar gang. Og det var
berre sa vidt han var komen opp der sd begynte
skuta og sige.

Han var dyktig, og hadde god oversikt nar han
stod 1 tenna. Ein skikkeleg svartebrand med 4 ta
seg fram.

Han hadde drive dette i mange ar.
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Men han nekta & fare med «Veslekari» til
Newfoundland i 1961.

Han Elling gret nesten nar ikkje han Rudi ville
vere med. Han matte fole pa eit kvart,
«Veslekari» gjekk ned det aret. Det gjorde det
nok ikkje betre at han var sa veldig overtruisk.

Men da nér eg kom heim etter den turen, da
hadde han «hau-Johan» masa sd lenge at eg
matte verte med til Grenland og grabbe sand
med «Aarvaky». Det var mange som hadde spurt
om plass, men det var folk han ikkje ville ha med
seg. Sa dei hadde ein heile flokk med folk &
plukke fra.

Men nar eg var komen heim sa trefte eg eit
syskenborn av meg, og han sa til meg, du skal
begynne a koyre varerute du no.

-Nei i helsikes heller sa eg, det skal eg ikkje. Jau,
det seie han pappa.

Ja, eg var ikkje vidare komen inn for dera heime
for han ringte.

Nei, sa eg, det er ikkje snakk om heller. Eg skal
vere med han «hau-Johan» til Grenland og
grabbe sand.

Nei, du skal keyre varerute. Han var sa
oppradde, og han ringte s& mange gangar at eg
til slutt gav meg.

Sa eg matte ringe til Brandal & trekke meg fréa
den turen.

S4 eg hamna ute i Gjerdsvika og keyrde
varerute. Avtalen var to manadar. Men eg vart
der i tre ar.

Og dé var det no 1 grunnen buss meste parten av
tida. Men buss keyring var ikkje noko for meg.
Likte det ikkje.

Sa eg reiste heim og bygde hus og hadde gifta
meg og styr. Og det hadde vel ikkje vorte hadde
eg fortsett pa ishavet.

Sa siste turen min pa ishavet vart med «Aarvaky»
11964.

Fakta «Selbarden»

Andre namn: Norrkdping (1930) - Fareysund
(1938) Istind (1950) East Star (1962) Den fekk
namnet «Selbarden» i 1951.

Eigarar: 1930 Rederi AB Norden, Norrkdping
(G. Beckmann), 1938 Slite Cement & Kalk AB,
Slite, 1950 P/R Istind (John Alvestad), Serveer,
1951 Einar Enoksen P/R Tromse, 1953
Storebrand (brannskadd), 1953 Skips A/S Peco
(Eugen Pedersen), Bode, 1955 Skips A/S Opo
m.fl., Oslo, 1956 Skips A/S Opo, Skips A/S
Unni og Arulf L *Orsa A/S, 1958 A/S Alta
Fangstrederi (Helge Jakobsen) Alta/Tromse,
1960 Utbyggingsfondet for Nord Norge, Oslo,
1962 Nort Star Shipping (Sumarah Bros)
Halifax NS

Byggeverft: Helsingborg Varv och Svetsning
A/B, Byggeér 1930

Maskin, orginalt: Helsingborg Varv och
Svetsning A/B, Maskin, nyl1952 MAN 6 syl.
1200 hk (1945 mod)

Ombyggingar: 1950 ombygd for selfangst, 1952
totalombygging ved H.C Stiilcken Sohn
Sciffswerft 1 Hamburg, med blant anna ny
utfallande baug, nye dekkshus, og dei fleste
spant og plater vart fornya. 1953 reperasjonar
etter brann, Bolsenes, 1956 i1 Cuxhaven,
reperasjonar

Forliste ved Bermuda 20. november 1962 pa
reise Turk Island - Halifax. Mannskapet berga
av den norske baten «Borga»

1952 Motorhavari. Slept ut av isen av «Quest».
Slept til Brandal for lossing av «Salvator» og
vidare til Hamburg for motorskifte av «Uller».
Etter reperasjonen i Tyskland braut det ut brann
pa veg heim da skuta var utanfor Bergen. Ei
sjebrannsproyte kom til & fekk slokke brannen.
Nokre av mannskapet hadde di gatt i livbat.
Dette var i desember. F& dagar etter, 1 januar
1953 vert den igjen herja av brann 1 Vestfjorden.
Denne brannen var langt sterre og spreidde seg
frd maskinromet. Mannskapet matte ga i batane,
og vart etter eit par timar plukka opp av
«Lofoten». «Selbarden» vart etter dette
kondemnert, men Peco i Bode kjepte den og
slepte den til Tyskland for oppbygging igjen.
Seld til Alta Fangstrederi 1 1958 for 2.2 mill
kroner. Fire ar etter seld til Halifax for 400.000
kroner.
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«Jopeter» sitt forlis og
gjenoppstandelse

Av John Giever (jr).

(Artikkelen var skriven til boka «Nar

storstormen rasary, Ishavsmuseet 2002.)

Jeg skal her befatte meg mest med
gjenoppstandelsen. Med forbehold om
muligheter for minneforskyvning, det er
tross alt en del &r siden.

«Jopeter» ble observert fra fly en gang etter den
var forlatt, for sa a bli avskrevet. Vinteren
kommer som kjent litt tidligere der nord.

Aret etter stevnet «Polarbjern» (nr. 2 bygd pa
Bolsegnes) pa sin éarlige sommerekspedisjon
nordover langs Grenlandskysten.

Vi hadde nettopp skiftet mannskap og landsatt
proviant pd Antarctichavn, en av de mange

hovedstasjonene sakalte «norske
terrenget».

Min far var ekspedisjonsleder og Henrik Marg
var skipper pa denne turen. Drevne karer pa
forholdene der nord og ikke lette & skubbe seg
pa. Denne egenskapen skulle det vise seg & bli

bruk for.

pa det

Det var vakkert vaer med sol og varmegrader.
Alle var péd dekk og beundret den overveldende
gronlandske natur da telegrafisten kom lepende
ned og med opphisselse i stemmen kunne
fortelle at han hadde oppfanget enn melding
mellom danskenes observasjonsfly og deres

marinekutter «Teisten» som 14 1 Mestersvik at
de skulle begynne & seile mot «Jopeter». Han
hadde ikke fatt med seg hvor skuta befant seg.

Skjebnen og lykken var pa «Polarbjern» sin
side. Lykken skal jeg komme tilbake til, men
skjebnen viste seg 1 form av en dansk
fangstmann som med store problemer forsekte a
komme seg gjennom kystisen og inn til sin
stasjon rett innenfor.

Han praiet oss for & be om hjelp inn til apent
farvann lenger inne.

Vi fikk karen om bord, var lutter hjelpsomme,
samtidig som vi diskret tappet ham for
opplysninger om «Jopeter». Det viste seg at han
kunne fortelle at skuta var blitt oppdaget fra fly
noen dager tidligere og at den 1a tilsynelatende
uskadd godt inne pd land i1 bunnen av
Mountisfjorden.

Skuta hadde tydeligvis drevet omkring lenge for
sa a bli skjevet inn fjorden og opp pa land. Det
ble foretatt et kjapt mete i offisersmessa.
Deretter skjedde tingene 1 raskt rekkefolge. Den
danske fangstmannen ble kidnappet der og da
ved at hans bat ble heist om bord, slik at han ikke
fikk meldt fra at vi var pd havaristjakt.

Det utspant seg etter hvert et underlig batrace
inn fjorden.

Det viste seg at marinekutteren hadde ca. en
times forsprang pd oss, men vi tok sakte men
sikkert innpa.

Dette hadde sin begrunnelse, ikke 1 at
«Polarbjern» var noe speedbat, men fordi vi
hadde kaptein Marg stdende i tenna & manegvrere
skuta kaldt og rolig 1 sikksakk mellom
sandbankene.

Han mangvrerte fra tonna fordi han da kunne
bedemme dybden pa grunnlag av fargenyansene
1 sjeen. Han tok nok en del pa feelingen, for det
virvlet stadig opp bunnslam i propellstremmen.
Effektivt var det, for da vi nddde bunnen av
fjorden hadde marinen sa vidt fitt satt smébaten
pa vannet og var pa vei inn til «Jopeter».

Vi kunne ikke annet enn 4 vere tilskuere til at

det danske flagget ble heist pa den norske skuta.
Vi léret deretter smébaten.
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== Farlig farvann

iy

eI

- Fra Mountisfjorden meldes at danakene skal veere stemt for &
" «Jopeter> tid & mete ethvert angrep. (Natiomen). . .

S oz 5T
2 d o7 5 ' :

Faksimile fra Sunnmorsposten 28. juli 1956

Skipper, ekspedisjonsleder og to av mannskapet
dro s over til marinekutteren for & sperre om &
fa lov til & besiktige «Jopeter» slik at vi kunne
sende en tilstandsrapport til rederiet.

Jeg var med i smabaten; og uten & veere klar over
det drama som utviklet seg oppe 1 styrhuset, fikk
vi marinesoldatenes tillatelse til & dra & se pa
skuta.

Vare offiserer kom om bord igjen og vi stevnt
mot «Jopeter» uten at de oppfattet det.

Plutselig herer vi en kommando over en
hoyttaler; «den forste som border «Jopeter» vil
bli skutt», samtidig som det ble montert et
magasin pd en tolepet antiluftskanon som ble
justert rett mot oss.

Da vi sa rett inn 1 kanonlepene, var jeg et
oyeblikk redd for at min far skulle fa
hjerteinfarkt 1 reint raseri.

Det var utrolig hvor god han var til & banne. Det
kom en jevn strom av eder og galle om dansker
generelt og om de norske advokater som tapte
Gronlandssaken for oss 1 30-drene.

Vi kom oss om bord i «Polarbjern», hvor et
selsomt skuespill utspant seg. Det ble fort en
serigs diskusjon om hvordan vi skulle ta «rotta»
pa den danske marine.

Det kom inn flere «gode» forslag. Repp'en var
som var en av Meres beste skyttere, ville kunne
plukke ned hver eneste danske som prevde a
sette seg 1 skyttersete pd kanonen, der bare
hundre meter unna.

Eller vi kunne jo f4 mangvereringsproblemer
nar vi forlot stedet og rett og slett bauge ned hele
kutteren. Den var bare halvparten sa stor som
«Polarbjerny.

Heldigvis tok folk til vettet, men da vi seilte
kunne ikke skipperen dy seg. Idet vi ternet
akterenden til, strok vi flagget, hvilket er en
fornermelse a gjore mot en marineoffiser.

Vi fikk senere heore at han hadde bedt Mare og
Gizver om «til helvete 8 komme seg ut av dansk
farvann». Sa da sa.

Vi sendte melding til Norge om episoden. Det
avstedkom hey politisk aktivitet.

Vi fortsatte vare gjeremal pd det «norske
terrenget» inntil vi fikk beskjed om & ga til
Mestersvig, et stort dansk gruvesamfunn med
flyplass 1 en lun havn.

Der 14 ogsa véar venn, marinekutteren, fortoyd
langs siden pad den danske malmbaéten, «Thora
Dany. Vi la oss utenpé og strammet trossene til
det knaket 1 «vesla» som 14 i midten. Vi fikk
etter hvert here hva som hadde skjedd.

«Jopetery, klargjering for slep.

Den danske regjering ba pent om unnskyldning.
Admiralitetet sendte sin sjef til Mestersvig.
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«Melshorny sleper «Jopetery ut av isen.

Den unge friske marineleytnant ble kaldt hjem
med gyeblikkelig virkning.

Mannskap og offiserer fra «Polarbjern» ble
invitert til admiralens dinner om bord i «Thora
Dany.

Her fikk vi en innfering 1 militerpolitisk retrett,
for sa 4 fa oss overfort «Jopeter» som gave.

Et slags bevis pa det gode forhold mellom de to
nasjoner. Dansker er jo generelt hyggelige de.
«Selbarden» tok over lasta fra havaristen og vi
seilte hjemover. Vel, seilte var vel sterkt sagt.
Jeg var blant mannskapet som stod rorvakt pa
havaristen.

«Melshorn» slepte «Jopeter» mens «elefanteny

gikk frem & ployde rak.

Hjem kom vi, for sa & oppdage at det dansk-
norske  skjermyssel hadde skapt store
overskrifter.

Det la heller ingen demper pa stemningen at vi
forte piratflagg i1 styrbords gaffel nar vi kom inn
i Alesund havn.

Det herer med til historien at «Jopeter» arvet
«Polarbjern»-navnet  etter dennes forlis
sommeren 1957.

«Jopetery komen til Alesund.
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Farlegt
hav

Av Ludvig Holstad

Det er aret 1920 i
slutten av mars
manad.
Ishavsskutene i Brandal har arbeidt pa
spreng i fleire dagar med & gjere seg klar
for Vesterisen og no har dei fleste av
skutene stemd til havs.

Berre ei av dei vart litt etter, men 1 dag er
ogsd ho ferdig og har kasta laust.

- Tre stoyt 1 floyta og der sig ho ut med
landet godt nedét lasta av alt kolet og
provianten dei ma ha med seg pé ein slik
tur. E1 vakker skute med fine linjer og
tynna, skinande kvit i mastetoppen.

«Alle ishavsskuter er finey», seier nokre gutar
som star og fyl henne med augo...

No narmar ho seg Kvitneset. Om nokre minutt
so er heimbygda geymd attom fjella. - Ei 3 - 4
av karane kjem liksom tilfeldig opp fra lugaren
og star attmed rekka.

Nokre augnepar stirer innetter 1 same leid. Der
ligg bygda under dei tre fjellnakkane.

Kvite og raude hus og to store elvar bratt ned 1
sjoen. - Og kaia og sjegbudene utmed strendene.

-Men attom glasrutene inne i dei mange stovene
star der kvinner og stirer langt etter dei. Skuta
svinga for neset, snudde stamnen mot havet og
helsa pa dei forste denningane.

Tolv dagar etter er dei oppe pa den 74
breiddegrad, midt mellom Jan Mayen og
Svalbard.

Skuta ligg og rid for ein sterk nordostkuling,
som meir og meir n@rmar seg til storm. Enno
har dei ikkje vore inne 1 isen, og ikkje provt pa
det heller.

Den store isgyda anar dei berre som ei lysning
langt nord 1 synsranda.

- Nordostkulingen mette dei som eit gufsande
udyr med ein gong dei kom oppunder iskanten.
No har dei leie her og bakka i 4 - 5 dagar og torer
ikkje & kome nerare iskanten.

Her er det farlegt hav.

Heile iskanten er 1 oppbrot. Store isflak kjem i
vill dans unna véret. Og trayste dei om dei ikkje
held god utkik natt og dag.

Mot slutten av femte degnet aukar kulingen til
full storm. Det er ein av forste dagane av april
og midt i paskehelga.

Dei eldre av mannskapet veit so altfor vel kva
dette er for utsending. Dei er komne ut for ein
av desse rasande paskestormane som er so
syrgjeleg velkjende her oppe i mars og april
manad.

Mangt eit farty har gatt til botnar her, i desse
stormane. Men denne skuta er god og ho er
sterkbygd og maskina arbeidar jamt og stett.

Forste dagane lempa dei mykje av kolet over
bord, s& no flyt ho mykje lettare. - Men likevel,
havet er trugande faelt 4 sja.

Mannskapet pa dekk og i maskina tek sine
vakter og rortern og heng i pa kvar sin post.
Men stormen aukar til orkan og sjoane bryt seg
inn over baug og skansekledning, gong etter
gong.

Herre Gud. - Ei lita treskute midt i eit rasande
ishav og no er det femte degeret dei ligg pa
veret. Slik kan altso ei paskehelg arte seg i
Vesterisen.

-Korleis var det heime 1 dag tru? Var det nokon
av karane som dreymde om ei lita bygd med
kvitsoleier pa been og péskeliljer i hagane ? -
Det ség ut som han dreymde om noko slikt den
unge fyrbetaren, 16 r gamal og forstereisgut.

- «Stér du og sev gut, pass fyren og ikkje fall i
stavar.» - Det er maskinisten som syng ut.

- Oppe pa brua star skipper og rormann. Augo
trutne og raudsprengde av vaking og sjedriv.
-Ei klokke slar — vaktskifte -purr ut vakta. —

Klokka var fire om morgonen andre paskedag.
Da var da at det hende. - Eit berg av ein sjo, -
sterre enn alle andre, kom 1 mot dei. - «Purr ut
alle manny, -ordren korn kort og streng.
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Det var som om heile havet reiste seg fram om
baugen 1 hogd med mastrene, - svartblitt og
nadelaust. Det brotnar, -det bryt. - NO !

Skuta var heilt under. Skipperen sig berre
svartblae sjgane rundt seg.

Alt vart borte i1 kavet, skuta skalv i kvar nat og
nagle. Dei pa brua kneip seg fast av all makt.
Kom ho opp att tru ?

Ja, - ho lyfte seg, sakte - so sakte, og sjoen vaska
att over hekken. Men da sag der ut. - Heile
skansekledningen var innslege. Begge kappene
knuste til pinneved. Rundhuset var wvekk,
bommar og gaflar knuste i smabitar.

Opprort hav. Foto frd Sigmund Boe

Mannskapet kom stormande opp. Ruff og kahytt
var halvfulle av sjg, lasteromet like eins og sjoen
stroymde inn i maskina.

Skuta la seg med ein gong over og dreiv pa sida.
Var der noko von for dei no tru?

Dei matte fa ut eit drivanker, lynande fort og det
métte lensast so ikkje fyren under dampkjelen
slokna.

Kvar mann 1 rasande arbeid. Dei reiv
stormklyveren fram.

Han er trekanta - og sterke liner vart festa 1 kvart
hjerne og dregen i hop til ein sekk.

Denne sekken surra dei so fast i reiakabelen, 120
famnar lang, og hivde det ut.

- Skuta dreia til litt om senn med baugen mot
veret, men det vart berre ein liten frist.
Péstanden var veldig. Den tjukke tunge kabelen
turka opp 1 heile si lengd fra baretopp til
baretopp. - Det var eit syn & sja.

Ei stund 1 spaning, og so small det tjukke toget
av og skuta la seg pd tvert pd nytt. Maskina

hadde hangla og gétt heile tida og roret var
uskadd. Dette vart berginga deira.

- Men sjeane vaska over dei, enda verre no enn
da dei 1ag og dreia pé veret.

No var det inga anna rdd enn & slere unna,
hamne kvar det ville. Dei gjekk baut og fekk
surre seglduk over alle hol etter kapper og
rundhus, men det var umogleg a fi tette alle
stader same kor dei tetta.

Sjoane vaska over dei. Foto fra John Kvernevik

A korne seg ned i lugaren var urdd, han stod
halvfull av sjo, og ikkje snakk om & fa lense den
1 slikt eit ver.

Alle 16 mann matte f4 plass i maskinrom og
kahytt. Dei brukte fyrstonga og slo hol i skotet
og fekk gjennomgang der.

Hadde dagar og neter vore harde for, so vart dei
verre no. Eit umenneskeleg slit, natt og dag for
a halde skuta flytande.

No fekk det reoynast kva to det var i kvar
einskild, ikkje berre av fysisk kraft, men kanskje
enda meir av sjeleleg styrke.

Mat hadde dei ikkje, og urdd var det a fa tak i
noko om det var brukande. - Alt laust 1 bysse,
lugar og kahytt flaut i sje.

Men arbeidast laut det likevel av yttarste makt.
Pumpene gjekk utan stans, men ein greidde
ikkje 4 ta unna alt.

Det matte lensast attat pd harde livet. Reiskapar
a hjelpe seg med fanst ikkje, det gjekk overbord
med rundhuset.

Dei fekk tak i ein dubbeldunk, slo stropper i og
knytte i ei sterk line, so ein mann i romet til &
fylle, sé to mann til & hive opp og terne. - Opp
og ned - opp og ned, tern om tern pd kvar mann,
ingen kunne skyte seg unna.
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Eit blodslit utan mate, natt og dag av eit forfrose
og daudtreytt mannskap, utpinte av svalt og
svevnloyse.

Dei som ikkje sto 1 lenstern eller pd brua heldt
seg 1 maskinromet og kahytta. Der skulde 9 - 10
mann stue seg 1 hop og prove & fa stele seg nokre
minutt med svevn, og der skulde sjovate klede
turkast.

Der var til slutt ikkje verande for lukt og damp,
men kva rdd er det?

Der ser du karane. Pa derk og rist og kjeletopp
ligg daudtreytte menn.

Klarer dei denne pékjenninga alle? Det er ikkje
a vente. Der ligg ein bylt for seg sjolv oppe pa
kjeletoppen. Han vil ikkje meir, merkeleg. Han
var den sterste og sterkaste av alle, men viljen
svikta.

«Dokke ser da vel at det ikkje nyttar meir karar,
vi greier det likevel ikkje».

Det var inga anna rad, dei matte take han med
makt og tvinge han i arbeid. Korleis skulle det
elles g4, om ikkje alle som ein hang i det dei
vann.

Og alvorstankar melde seg til nokon kvar. Der
ligg ein av gutane og ber.

Han var den lysteligaste av alle og ikkje sa lite
lettsindig og stygg i orda i kameratlaget. No tala
el hogare makt til han so pass tydeleg at han lag
1 rop og redsle. - Herre Gud frels oss.

- Dagane gar. Ei einsleg ramponert skute oppe 1
Nordishavet pa ville floget soretter.

Kvar hadde dei Jan Mayen pa lag tru? Gjekk dei
henne klar, eller skulle dei ende opp 1 brota der?
Kov og kave gjorde det umogleg & sja nokon
ting.

Nei, dei var sikkert komne forbi, og sig ingen
ting til oya. No bar det med kurs mot Island.
Men endeleg hadde ogsé stormen sprengt seg.
Som eit brelande udyr hadde han fylgt etter dei,
heilt oppe frd den 74de og ned til den 68de
breiddegrad.

I samfulle 12 deger hadde nordosten rasa og i 9
deoger kom ikkje skipper og mannskap utor
kleda. P4 5 deger hadde dei ikkje smakt vatt
eller turt av noko slag.

Dei var no komne so langt ser at dei lag omlag
midt mellom Jan Mayen og Island og da slo han
havet dam stilt med ein gong.

Der ldg denne veldige sletta og ville dei ikkje
noko vondt. Berre lange rolege denningar etter
ein vettlaus dans.

Ufatteleg at dette var same havet som ville sluke
dei for nokre timar sidan. No vart det rad & fa
lense so pass at dei nddde i litt mat av det slaget
som var.

Det forste dei provde var havregryn utrert i vatn.
No fekk dei ogsa korne seg ned i lugaren, og der
sag det ut.

Koppar og kar, sengeklaer og gangklaer og alt
som laust var flaut i sje.

Oppe pa bordet sto bikkja dei hadde med seg, og
kvein og jamra og var vill av glede nar ho sdg
folk igjen.

Endeleg fekk dei samband med andre skuter,
som ogsa hadde lede havari og var pd heimveg.
Dei fekk slepar ombord pé ei av desse.

Havet var ikkje lenger roleg, veret hadde slege
om til nordvest kuling og da vagde dei ikkje vera
aleine pa reisa over til Noreg.

No gjekk det fort heimetter. Det ljosna og letta
etter daudedansen.

Opp under Runde komne kunne dei greie seg
sjolve. Maskina rusla trufast som ho hadde gjort
heile tida.

Det var eit under at dei hadde greidd & halde
henne i1 gang nar det var pd det verste.

Dei sdg inn mot Breisundet, ein motorbat kom
koyrande forbi. Det var ein bat ifrd Flo, han
svinga og kom tett innat.

Folka der ombord sto berre og stirde i storste
undring pa dette fartoyet.

«Nei, Herre Gud kva er det dokke har vore ute
for, ropte dei.

Og dei kunne gjerne undre seg for skuta var vel
eit syn & sja.

Rekke fanst ikkje pd noko side. Berre ei stotte
stod att her og der. Kapper og hus var borte,
berre keisinga stod naken att pa dekk.

Og riggen? Ingenting, to snaue master med
nokre tafsete togendar. Eit treysteslaust syn.
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Rekke fanst ikkje pa noko side. Berre ei stotte
stod att her og der. Her fra «Vesterhavety sitt
mote med storsjoen i 1939. Foto frda John
Kvernevik

Men der opnar Breisundet seg og kjende fjell
kjem til syne. Skolma og Lesten med
Sukkertoppen og Eltrane midt 1 mot.

Vér over Brandal-bygda og midt i april manad,
gronande bgar og maseskrik nede pa mola.
Her hadde ingen storm herja og alt var i gamle

gjenge.

Men det er eit eller anna likevel. Folk treffest og
sper: «Har du frett noko? » Nei.

Tankane gjev ikkje fred. Dei har heyrt om
storstormen oppe i isen.

Men ingen veit noko. Angsten ligg 1 lufta, og 1
dei stille spersmaéla.

«Nilla, Nilla. No kjem <«Jopeter» for
Kvitneset.»
Ja so sanneleg der kjome dei. A Gudskjelov.

Skuta sig inn med stranda. Pa kaia hadde det alt
samla seg nokre karar dé skuta legg innat.
Dei ser pd henne, ja, dei stirer pad henne. Dei
flytte auge fra det eine til det andre og bed stilt
velkomne heimatt. Dei veit og skjonar alt.

Da er det at ein av karane pa kaia snur skraa og
seier sopass hegt at alle kan hoyre det: «A ja,
alle kan sja kva skuta he fatt, men ingen veit kva
folka har lide.»

Men dei som er ombord da, seier dei ingen ting?
Ikkje mykje.

Det ligg ikkje for dette folket & bera kjenslene
utanpd i ord og atferd. Dei seier takk og svarar
at han var no noko dryg bade med storm og sje.
Men forstereisguten hadde fétt auge pé noko
oppe 1 vegen, og han métte no likevel sanna at
aldri hadde han sett bygda so vakker som i dag.
Ein sunnmersk vardag med nordvestbyger og
sol innimellom.

Fjorten dagar etter stod same skuta til havs pa ny
tur opp 1 same ishavet.

Berre halvparten av det gamle mannskapet er
med denne gongen.

Den andre halvparten laut leggast inn i det store
huset med dei mange sengene.

Det lid ut pa
ettermiddagen.
Att med eit
nybygg ute i
stranda star ei
kvinne og heng
opp kler. Dei er
nyvaska og
kvite. Fjellet star
stupbratt og svart
attanfor.
Nordosten  har
spakna,  berre
lette byger inn
Breisundet med
sol innimellom.

Ein mann stér ute pd ein haug og stirer, der kjem
han springande og ropar noko:

«Jopetery ved iskanten.
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Friska opp att minne fra
Ser-Georgia

Av Anne Gry Eilertsen,
Vikebladet-Vestposten

I 1961-62 var Leif Gerhard Sandvik og
Jon Oye pd selfangst 1 Ser-Georgia.
Fredag (9.oktober) fekk dei mete Kjell
Tokstad, leiar 1 @Qyas Venner pd Seor-
Georgia.

Jon Qye, Kjell Tokstad og Leif Sandvik. Foto:
Anne Gry Eilertsen

Tokstad var komen til Ishavsmuseet Aarvak for
a fortelje om oppstarten av kvalfangst pa Ser-
Georgia. Samlinga ved museet var den faste
ishavskvelden som kvart ar blir arrangert som
ein lekk 1 Hareidsstemna.

Kjell Tokstad kom til Grytvika pa Ser-Georgia
forste gong som 15-aring 1 1960-61 som
byssegut. Seinare har han vore der 1 lengre
periodar.

-Eg kallar meg ikkje kvalfangar, men har vore
pa kvalfangst, poengerte Tokstad, som er
oppvaksen i Sandefjord, ein by med sterke
kvalfangsttradisjonar.

Grytvika kvalfangststasjon vart grunnlagt i
1904, etter at norske styresmakter hadde lagt
ned forbod mot & drive kvalfangst i Nord-Norge.
Dette fordi konfliktane mellom kvalfangarar og
fiskarar hadde blitt sterre og sterre.

Kjell Tokstad fortalde den spennande historia
om kaptein Carl Anton Larsen og mannskapet

hans sin dramatiske kamp for 4 kome seg til Sor-
Georgia.

Landstasjonen 1 Grytvika var den forste i
Antarktis, og vart sett opp med argentinsk
kapital, pa britisk territorium, men med norsk
ekspertise.

Carl Anton Larsen var pa Grytvika i 10 ar, og
han tok initiativ til & fa sett opp ei kyrkje der i
1914.

Kvalfangststasjonen pa Grytvika vart ein stor
suksess. I over 50 ar var Grytvika base for
industriell kvalfangst. Men uttaket av kval var
storre enn det som var forsvarleg, og med ara
vart kvalfangsten stadig mindre, og stasjonen
vart stengt 1 1964.

I dag er det berre dei gamle bygningane og
kyrkja som blir halde ved like.

Etter foredraget fekk Tokstad helse pa Kari
Remvik. Far hennar, Peder Krovel-Velle var to
ar 1 Grytvika pa slutten av 1920-talet, og hadde
fortalt detrer sin mykje om livet der. Remvik
hadde derfor tatt turen til Ishavsmuseet for a
hoyre pa Tokstad.

Det same hadde Jon Oye fra Vartdal og Leif
Gerhard Sandvik frd Gursken gjort. Dei var pa
selfangst etter elefantsel, i 1961/62, og var
mykje pa land 1 Grytvika.

Kjell Tokstad likte scers godt at byssa pd
Ishavsmuseet hadde namnet Grytviken.
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Ishavsmuseet rettar e1 stor takk til vare
hovudsamarbeidspartnarar 1 aret 2015
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Selfangst.

Av Helge Odegard

Selfangstskuter: Ei  slik  skute er
sterkbygd. Den er fullspanta, det vil seie
at der er lite mellomrom mellom spant,
der er hud-plankar pa 3-4 tommar og
innerhud. Garnering p4 omtrent det same
som ytterhud. Stamn og kjel er av ekstra
dimensjon. Kjelen er bolta saman med
innerkjolen (kjolsvinet). I masta er der ei
utkikstenne, gjerne 17 til over 20 meter
over dekk.

Forstereisgutar blir ofte lurt til 4 mate kjolsvinet,
stuerten sender ut ei bette med avfall og ber
guten gi dette til kjolsvinet. Du finn svinet i
rommet, seier han. Stakkars den som «bit» pa.
Eg kjenner ein eldre mann som vart kalla
kjelsvinet i lang tid. Men den speken kjente vi
som voks opp 1 fangst- og fiskar miljoet.

Lugaren forut hadde 12 keoyer, 3 koyer 1 lengda
og to keyer i hegda. No var vi berre ti mann som
skulle ligge der, s& der var 2 keyer ledig. Men
pa sildefiske med 15 mann i lugaren var der 3
dobbelkoyar, litt trongt & ligge 1 dobbelkoy.
Der var ein lang benk pa kvar side av lugaren.
Under den benken var der ei skuffe til kvar koy.
Der i skuffa hadde vi bred, margarin og palegg.
Bred baka stuerten, men margarin og pélegg
kjopte vi personleg for vi drog pa tur.

Pélegg var for det meste sirup. Vi hadde to
varme maltider for dag, middag og kveld.

Enno huskar eg kvar mann om bord, er ikkje
mange att no, er ikkje sikker pd ein som enda i
Canada. Ein fall overbord fra ei frakteskute og
omkom slik. Ein fall for mordarhand, kom i
krangel med naboen og vart drepen med ein
hammar.

Kona hans og bikkja fekk same skjebne.

Mange ér tilbake i tid.

Min forste tur pé selfangst var sommaren 1939,
eg sag litt yngre ut enn no. Var 15,5 &r gammal.
Sag vel ut som ein gut pd 15 ar ser ut i dag, var
vel heller litt mindre og tyngre enn ein vanleg

gut pa 15 ér er no, var heilt fri for magemusklar.
Men var nok meir vant til arbeid, det var mykje
kroppsarbeid den tida.

Ting som kunne lette tungt arbeid og slit var
nesten ikkje funne opp. Det var vanleg med
selfangst der eg var fodd og vaks opp, vi unge
horte pd dei litt eldre nar de kom heim og
fortalde.

Vi herte om gode turar og om bomturar, vi var
ikkje ukjent med frost og kulde. Ja, vi fikk here
om forlis, skuter som kom 1 skruing og fikk sé
mykje skade at dei sokk.

Vi herte ogsd om mange som miste livet i forlis.

I mange ar hadde sommarturen pa selfangst gitt
svake resultat.

Da 1 1939 var det ikkje s& mange vaksne som
ville pa selfangst, derfor matte dei fylle opp med
yngre gutar. Det med unge var bdde pluss og
minus. Dei unge var kvikke, det var ofte ein
matte hoppe fré skuta til isen.

For ein gut pad 15-16 ar var slik hopping bare
«barneleiky.

Ja, eg hadde fatt jobb som fangstmann og var
glad for det, mykje betre enn ein plass som
dreng pa austlandet.

Denne sommarturen géir til Stretet mellom
Island og Grenland. Klappmusa legg seg da opp
pa drivisen for a skifte pels. Det er det vi kallar
harfelling.

y v |
iy
i
#

Fangstmann med hakapik. Klappmyss og
blueback. Foto fra Oddmund Brandal
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Denne hérfellinga gar fore seg 1 juni- juli. Men 1
forkant av fangsten prevde dei fleste skutene a
drive litt fiske etter hékjerring. Av denne fisken
er det bare levra vi nyttar. Levra blir dampa til
tran.

Ei slik hékjerring kan bli opptil 8 meter lang og
slike fiskar har fleire hundre liter med lever.
Men nér vi fiska var ikkje alle hakjerringar 8
meter, nei der var sma og store.

Men eg trur nok dei aller fleste vi fiska var over
3 meter. Vi hadde ein jarnkrok som var cirka 2
meter, denne kroken krekte vi i ryggen pa
fisken.

Hdkjerring med jarnkroken i ryggen.

Men var det store fiskar heldt ikkje ryggen, s
dé matte vi sla ei rennelykke pd mantelveieren
og fekk tak pa fisken. Nar fisken var komen
ombord var ein mann klar med kniv og med eit
langt snitt vart fisken spretta si levra kom ut.
Nér levra var fri kasta vi fisken pa sjoen. For oss
sdg det ikkje ut som hékjerringa merka at den
fekk spretta opp hele buken.

Na den kom 1 sjeen igjen fortsette den & symje
rundt som alt var ok. Rundt skuta kunne der
symje mange fiskar som hadde mista ein del av
sitt indre.

Hakjerringa vert spretta og levra teken ut. Foto
fra Erik Pedersen, Kvitungen 1952.

Hakjerring er ein rovfisk og kannibal, ofte &t ho
sine slektningar som var fast pa angelen. Men
den lever pé djupt vatn si den er ufarleg for folk,
hakjerringa har ein tanngard som er nifs, 5 til 7
rader med tenner i overmunnen og 2 rader i
undermunnen.

Skinnet er som grovt sandpapir, den som brukar
kniven for a ut levera ma bruke vottar, elles blir
fingrane opp skrapa.

I mai begynte vi & ta om bord utrustning, vi
matte ta ombord fleire tankar, segl matte om
bord og bendsle fast til bommar og mastreringar,
revliner matte inn.

Dei eldre var voldsamt papasseleg med segl, vi
unge skulle lare. Dette var stottesegl, men i
nokre tilfelle kunne segl bety liv eller ded.
Maskinkraft i fiskebatar var ikkje meir enn vel
30 &r dai1939.

Norge hadde ein noksa stor fldte med seglskuter
heilt til 1920.

Det var mykje som skulle om bord, 140 tonn
med kull, damphest i maskinrommet. Proviant
for 15 mann 1 3 méanader, utrustning for linefiske
etter hakjerring, og ogsd alt som skulle til for
fangst av sel.
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Klargjering med M/S «Brandaly, spekktankane
kjem om bord. Foto frd Arnodd Loe

Det var store ting og der var smating som matte
med. Men kvar skute hadde sin eigen lagerplass
pa sjebua, det hjelpte mykje nar s& mykje skulle
om bord.

For ein ung gut var det mye a legge merke til og
ta med for seinare bruk.

Ferdig med utrustning var vi klar til & segle ut
rett etter 17. mai. Vi reiste fra Alesund litt seint
pa morgonen, komne ut frd land blaste det ein
stiv kuling og det var mykje barer. Sjosjuka
meldte seg noksa kvikt, middagen var potetball
med tilbeheor.

Stuerten var mest kjent som «Ball-Olay, var
beromt for sin potetball med saltflesk og
saltkjott. Eg &t potetball og spydde, at meir
potetball og spydde, det hjelpte, etter noen timar
var sjesjuka borte, for denne turen.

Etter tre dogn i sjoen sdg vi land, Langenes pa
Island. Vi gikk né langs kysten av Island, og eg
huskar mange namn frd denne turen enno.
Raferhavn, Melrakkarsletta, og andre namn som
dukkar opp. Spesielt husker eg Grimsey. Der pa
Grimseyflaket venta batar frd Heimbygda pd
post, vi hadde med post til batar som lag ved
Island pa torskefiske.

1. skyttaren fortalde ein historie frd Grimsey
som eg husker godt enno. Ei jul lag der fast is

heilt inn til Island, dei vaksne gikk inn til Island
for & delta 1 julemessa.

Pé veg ut til Grimseya bles det opp, isen dreiv
til havs og alle kom bort. Det var berre nokre
gamle og borna igjen pa Grimsey, etter dette
fikk dei eiga kyrkje og prest.

Eg har aldri fatt historia stadfesta, men historia
kan vare sann. Der pd Grimsegyflaket 14g der
ogsd mange fiskebatar frd Faereyane, dei fiska
torsk med handsnere.

Mange av dei batane hadde berre segl, og der var
mange mann pa kvar bat. Dei drog fra Fereoyane
tidleg pa véren, og 14g ute til dei hadde last, eller
til hauststormane kom.

Da vi hadde fatt levert posten fikk vi ombord
fersk torsk, og den smakte sars godt. Fra
Grimsey gikk vi til Cap North, frd den tok vi
kurs mot Grenland. Men vi skulle ikkje heilt til
kysten av Grenland, vi skulle fiske hdkjerring pa
djupt vatn.

Sa da vi kom sa langt skipperen meinte vi skulle
prove fiskelykka var det & lodde seg fram til
passe djupne og botnforhold. Den tid var det
djupvasslodd vi brukte, eit blylodd pa fleire kilo,
1 enden pa loddet var der eit hol slik vi kunne
fylle feitt eller talg.

Nér loddet kom opp sdg ein kva slags botn der
var. Hékjerringsfiske er fint linefiske, berre ein
linestubb ute 1 gangen.

Lina stend ein 3-4 timar sd det vart tid til litt
svevn. Vi fann ein god fiskeplass og fiska mykje
héakjerring, levra vart dampa til tran.

Vihadde 180 fat med tran, s der var nok mange
hakjerringar som matte late livet.

Tida for fangst kom, vi slutta med linefiske og
gjorde oss klare for fangsting. Vi maétte tome
nokre tankar for kol og vi matte finne fram det
vi hadde bruk for om skipperen fann fram til
fangst. Saman med ei anna skute gjekk vi inn 1
isen.

Det & gd 1 is var ei stor oppleving, skipperen stod
1 tonna og kommanderte. Sol og is, knaking 1
skroget, kvite isbrear og bld fjell pa Grenland.
Dette er ting ein nesten aldri glaymer.

Vi unge fekk ogsa ny erfaring, no var det ikkje

a styre etter kompas, nei no matte vi styre etter
kommando.
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Mannen i tonna komanderte til rormannen pad
brua.

Mannen i tenna kommanderte styrbord og
babord eller stodig. Vi matte styre klar isflak sa
godt vi kunne. Nyttar ikkje & nekte, og vi fikk
mykje kjeft.

Det var ikkje sa enkelt & styre klar isflak, men vi
lerte det etter kvart. Huskar at vi sdg nokre fa
klappmus, og var skipper spurte om vi kunne fa
dei dyra. Han ville vi unge uerfarne skulle 4 litt
innforing i flding og slikt.

Den andre skuta hadde ikkje s4 mange unge
uvante, sa vi fikk dyra om bord, og fikk preve
oss pa flding. Mange av oss unge hadde fladd
for, men det var ein sau og slikt.

Det var litt annleis & fl& klappmus, her var der
nesten 10 centimeter med spekk.

Klappmusa vi fangstar pa der i stretet kan bli 2,5
meter lang, hannen, hettakallen, kan vege nesten
300 kilo, klappmusa cirka 200 kilo. I tida d& den
har pelsskifte et den ikkje, s spekket minkar
etter som tida gar. S& for selfangarar er det fint
om dei kan kome 1 fangst tidleg.

Dyra ligg som regel i sma flokkar, pa passe store
isflak, 10- 15 dyr saman. Men det var som regel
ikkje langt til neste flak med dyr pa.

Nér dyra ligg slik er der alltid ein «vaktmanny,
eit dyr som ofte lefter pd hovudet og ser seg
rundt. Det er denne vaktmannen det gjeld & fa
skyte forst.

Nér den letter pd hovudet og strekker nakken
passer det godt med hovudskot.

Eit skot 1 hovudet med blyspiss knuser hovudet
fullstendig, og ein heyre berre eit klask nar
hovudet treff isen.

Dei andre dyra ligg i slike tilfelle roleg, da kan
ein flink skyttar plukke forst ut dei dyr som ligg
narmast iskanten. Med to skyttarar i sving blir
som oftast alle dyra pa isflaket skotne.

I slik fangst gar skuta forst, fangstfolka kjem
etter med bat og flar. Den tid matte vi ro, 2 mann
rodde og ein sat bak og hamla, var vi 4 mann i
baten stod ein 1 baugen og skuva vekk flak.

Nar baten er lasta ma dei til skuta a fa lossa, om
bord blir skinna lagt i lag, «platta» heiter det.

Den tid mdtte vi ro, 2 mann rodde og ein sat bak
og hamla, var vi 4 mann i bdten stod ein i
baugen og skuva vekk flak.

I dagar med mykje fangst er heile mannskapet
med, vakt og frivakt. D4 er der to fangstbatar i
sving. I dagar med lite fangst er det berre ein
vakt 1 arbeid, mannskapet er delt i to vakter. Det
er babord og styrbord vakt.

Vi hadde 4 mann pa kvar vakt, babord og
styrbord vakt. Med 9 fangstfolk hadde vi ogsé
ein dagmann.

Eg var dagmann, gjekk fra kl. 06 til kl. 18, 12
timar kvar dag. Det var hardt arbeid, lite sovn
under fangsting, vi kunne fangste bade eit og to
deogn utan sgvn.

Nér vi hadde dekket full av fangst, eller det ikkje
var meir fangst, fekk vi nokre timar 1 koya.
Men alltid var der arbeid med kol, og alltid
matte vi ha tankar klar for spekk. S& heldig vi
var med fangst dette dret brukte vi lite kol, sa her
var det & lage bingar pa dekk.
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Spekking av skinn pd spesielle spekkarbenkar.

Baksane var fulle. 140 tonn med kol var mange
tak, mange peser vi métte hale opp fra koltanken
til dekk.

Var det ikkje fangsting sa var det spekking,
spekking var ein grisejobb.

Vi hadde spesielle benker, (spekkbenkar), til
dette arbeide. Nokre kjeta, det vil seie at ein skar
kjotet vekk fra spekket.

Spekket matte veere mest mogleg rent for kjot,
var visstnok noko med kvalitet og pris.

Nér vi var ferdig med spekking var det salting
av skinn. Nar skinna var salta og pé plass fekk
frivakta ga til keys.

Vakta matte da gi i gang & teme neste tank for
kol. Det tok mange timar 4 teme ein tank for kol,
og nar den var tom maétte den ogsé gjerast rein.
Mens mannskapet heldt pa med kol og tankar,
var skipperen pa leiting etter meir fangst.

Fann skipperen meir fangst var det slutt pa
sevnen for frivakta, men ingen sure miner for
det.

Hardt arbeid tydde pengar nér turen var slutt.
For oss som var unge var dette spanande. Ledige
stunder var der nok ikkje denne turen, ein
fangstmann hadde med grammofon.

Eg kan ikkje huske grammofonen var 1 bruk for
pa heimturen.

Helge Odegird til minne.

Helge Odegird deydde 28. september 2015.
Han vart gravlagd fra Langesund kyrkje tysdag
13. oktober. Helge vart 92 ar gammal.

Helge degérd vart fodd pa Nordre Vartdal den
25.08.1923, og konfirmert hausten 1938.

I arbeidslivet starta han som gardsdreng i
Borgund vinterhalvéret 1939.

Men som dei fleste andre unggutar pa Vartdal
og Sunnmere var det sjoen og isen som lokka.
Helge vart dermed fangstmann pa «Buskey» fri
Vartdal i Stretet 1939. Dei gjorde god tur og
hadde full last. Etter dette menstra Helge pa
«Bjorkhaug» fra Alesund som dekksgut i
november 1939. Han menstret av «Bjerkhaugy»
3. mars 1940 i Alesund, og gjekk igjen om bord
som fangstmann pd «Buskey» til Vesterisen 1
1940. Han fekk sin forste tur til Grenland som
matros pa «Furenaky til Aust-Grenland hausten
1940. Etter denne turen vart det ei pause 1 dei
polare turane da han menstra som fyrbetar pa
«Nordholmeny fra 1942.

Her vart Helge med til England vinteren 1945,
«Nordholmen» vart «kapra» av norske
motortorpedobétar 1 februar 1945. Helge vart
seglande ute til han kom heim sommaren 1947.
S4 tok han verkstadtid og maskinistskule.

Men i 1950 vart det selfangst som igjen lokka da
han begynte pa «Sjanney» sommaren 1950. Her
vart han 1 fire ar. S& vart han maskinist pa
«Nordholmeny frd 1954 til 1959.

Meir maskinistskule 59-60. Maskinist pa
«Giskey» frd Alesund pa fiske i Ghana,
(Afrika), 1960/61.

Seinare maskinist 1 Nordsjefart inntil 1966 da
Helge gjekk i land og wvart fyrbetjent pa
Langeytangen fyr. Her vart han verande i 25 ér,
og vart den siste fyrbetjenten ved fyret dd han
pensjonerte seg 1. november 1990.

Vi er sa heldige at vi har fétt oppleve Helge sine
mange artiklar 1 Isflaket gjennom ei arrekkje.
Han har forfatta store mengder stoff frd eigne
opplevingar gjennom eit langt og innhaldsrikt
liv. Ishavsmuseet og Isflaket har mykje & takke
Helge Odegérd for.

Vi lyser fred over Helge Odegérd sitt minne.

Webjern Landmark
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Ein av dei siste i sitt slag

Av Joachim Kroken Asebg

— Eg er truleg den siste attlevande
selfangaren som har klappa ein levande
isbjern pa nasen.

Det seier 81 ar gamle Bjarte Vartdal som
har brukt mykje av sitt liv pa sjeen og 1
isen.

Bjarte Vartdal har brukt mykje av livet sitt pa
sjoen, og var med pd tretten turar pd selfangst.
Pa veggane heime pd Vartdal heng mange
minner frd turane, og i handa held han eit bilete
av «Polhavety der onkelen Johan var skipper.
Foto Joachim Kroken Asebo.

Selfangst, sildefiske og frakteskute er nokkelord
som beskriv arbeidslivet til Vartdal. Han var
berre 17 & gammal d4 han sommaren 1951
reiste pa sin forste tur med Polhavet.

— Eg meiner vi reiste 17. mai seint om kvelden
og vi skulle til Danske-Stretet mellom Island og
Grenland. Det var snekave og sludd dé vi kom
fram, men vi fangsta sel.

Det var slik at det vart skote fra skuta og s kom
fangstbatane og flddde pa isen etterpd. Sa vart
det skodde, og rare forhold. D4 métte vi bevege
oss ut frd isen, og der fiska vi hékjerringar som
var 4-5 meter lange.

Ein dag stod 17 &r gamle Bjarte og styrte baten
dé ei isbjernmor vart skoten. Ungen vart teken

om bord, og som yngstemann i mannskapet fekk
Vartdal ansvaret for a stelle med isbjernungen.

— Eg var dagmann og var pa vakt fra atte om
morgonen til dtte om kvelden. Det vart laga bur
til isbjernen, og eg fekk jobben med mating,
kjole han av med spylarslange og gjere reint
buret.

Isbjornen skremde litt dyr for oss, og selen
forsvann da dei kjende lukta av han. Etter ei tid
sd vart eg kompis med isbjernen sidan eg passa
pa og prata med han, og til slutt vart den tame.
Eg tok handa inni buret og d& kom isbjernen
med nasen bort i, og eg klappa den pa nasen og
tok han litt i gyra.

Isbjernen vart verande om bord i baten til dei
kom tilbake til Vartdal.

— Han kom pé land pd sjebuda der Vartdal
fryseri er no. Isbjernen vart verande pa Vartdal
el stund, men sd vart den selt til ein dyrehage i
Hamburg. Eg meiner & hugse at prisen var rundt
2.500 kroner, og det var ein del pengar i den tida.
Den forste turen pa selfangst vart ein suksess, og
dei hadde rundt 20 tonn med hékjerring og baten
fullt med selskinn da dei lossa pa Brandal.

Banka is: Sjosproyten vart raskt til is om bord i
batane, og dd mdtte mannskapet ut d banke laus
isen og fjerne vekta fra bdten. Foto fra Bjarte
Vartdal
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1 isen: Her er Bjarte Vartdal pd plass i isen pd
ein av sine tretten turar pd selfangst. Foto frd
Bjarte Vartdal

For Bjarte vart det totalt tretten turar pa
selfangst. Han var ikkje den einaste i familien
som brukte mykje av arbeidslivet pd sjoen.
Faren var ogsd sjgmann og var med pa
selfangsten.

— Han var med Weidamn som forliste 1 1920, og
dei lag to til tre deger pa isen. Kére, eldste
broren min, var ogsa med pa isen med Veslekari.
Bror min Helge, som no bur i Asker, var og med
1 Vesterisen 1 1951. D& eg reiste ut fekk eg
jobben til Helge pa Polhavet, og det aret hadde
eg og vore med pd sildefisket. Eg var med
Polhavet i 1952 i Vesterisen. D& skjedde
tragedien der fleire skuter forliste, og etter dette
nekta far min meg 4 reise.

T

«Polhavety med Johan Vartdai som skipper.
Foto frd Bjarte Vartdal

Bjarte fekk seg jobb pd Vartdal, og hausten 1954
reiste han i militeret. D4 kom tilbake 1 1956 vart
det meir jobbing pd land, men &ret etterpd var
han tilbake pa sjgen da han fekk jobb med
svogeren pa ei frakteskute 1 Volda. Der vart
Bjarte verande i fem ar. I 1963 byrja han a reise
11sen igjen, og reiste kvar 4r til og med 1972.

A, S

1 storfangst. Bjarte Vartdal var med «Furenaky
i Vesterisen i 1966. Den dagen dette biletet vart
teke fanga dei over 1.000 kviting. Foto frad
Bjarte Vartdal

— Det wvart ti turar pa rad, og til saman var eg
tretten turar i isen. S& arbeidde eg ogsd pa
notbgteriet pd Vartdal, og der var eg i nesten
tretti ar. Siste jobben eg hadde var pa Vartdal
fryseri for eg vart pensjonist.

Bjarte legg ikkje skjul pa at & vere pa selfangst
var ein toff jobb.

— Det kunne vere fangstar heile dagane, og om
natta sa flidde du og platta ned skinn. Onkelen
til Bjarte, Johan, var med i Vesterisen i 1952.

Da skuta var gjort klar til fangsting gav onkelen
ein beskjed til Bjarte og ein annan nybyrjarar, og
orda som vart sagt har Bjarte alltid hatt med seg.

— No har vi atte gevaer om bord og mange skot,
og dette far de ikkje styre med. Sa fort de har
flatt eit dyr sé skal kniven rett ned i slira att, sa
han til oss.

Det var sylskarpe knivar og vi matte ikkje skade
oss sjolv eller andre. Han sa til oss at vi métte
vite om ein ting: No er det over 400 nautiske mil
til naeraste doktor og sjukehus. Det er ein
avstand som er lenger enn frd Runde til
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Feroyane. Eg lurer pa kva folk hadde sagt 1 dag
om dei fekk denne beskjeden. Ikkje var der
doktor, ikkje var der hjelpeskip, helikopter eller
noko som helst. Du var overlaten heilt til deg
sjolv.

Av og til kunne du kutte deg litt i fingrane, men
det skjedde ingen alvorlege skader. Det var
leererike ord som har vore lagra i bakhovudet
mitt heile tida.

I tida etter krigen, da selfangsten tok seg opp att,
var det attraktivt 4 ta del, og det var kamp om
plassane om bord i bétane.

— P4 byrjinga av 50-talet gjorde bror min Helge
ein kjempetur og dei hadde mellom 9.000 og
9.500 kroner pa lut. Det var veldig mykje pengar
i den tida. Det var heller ikkje mykje arbeid a fa
pa land den gongen. Gardbrukarane var pa isen
om vinteren, og dreiv gardane pa varen og
sommaren.

For selfangarane var det toffe forhold.

— Det var toffare forhold enn kva det er i dag,
men vi klarte oss bra. Vi hadde ikkje sjukdom,
og vi hadde kvar sitt vaskefat under dekk der vi
tok oss av hygienen. I dag er batane reine hotell,
og forskjellen er veldig stor. Vi leid heller ikkje
noko ned i matvegen, men det kunne verte litt
lite vatn. D4 smelta vi is og sne.

— Nér du ser tilbake pa livet pa sjoen er det gode
minne du sit att med?

—Ja, eg tykkjer ikkje at det er s& gale og eg likte
dette. Spesielt i Vesterisen var det ofte same
mannskapet som reiste ar etter ar. Det var ein
veldig godt samansveisa gjeng til slutt, og vi
viste kva dei andre stod for. Det var no eit litt
toft liv, men du viste kva du gjekk til.

Bjarte fortel at under sine tretten turar til
ishavet fanga dei totalt 30-40.000 dyr.

Populzre polarkveldar.

Eit ar gar mot slutten, og her pa Ishavsmuseet
har vi nett avslutta arets siste polarkveld. Det er
flerde é&ret at museet har koyrt desse
polarkveldane med ein times polarformidling
etterfylgt av god mat tilpassa programmet eller
arstida.

I ar har vi skipa til seks slike kveldar. Pa
varparten hadde vi besgk av Olav Orheim,
Bjerne Kvernmo, Samuel Massie og Jan
Johansen som alle sytte for fulle hus. I haust har
Kjell Tokstad og Per Sennels gjesta museet med
foredrag.

I tillegg fekk vi ein sendagsettermiddag i mai
hoyre frd Trygve Hellesoy om korleis det var &
vere pa oljeleiting med «Minnay. Vi rettar ei stor
takk til alle for spanande og interessante
formidlings-stunder.

I Januar er vi igjen klare for ein ny sesong med
polarkveldar. Forst ut fredag 29. januar er Per
Kyrre Reymert med foredraget «Ny-Alesund -
fra gruveby til forskingsbase». Som kjent er det
neste ar 100 ars jubileum for grunnlegginga av
Kings Bay og Brandal City, seinare Ny-
Alesund. Dette vil museet ha fokus pa i 2016.
Ikkje minst under avdukinga av statuen av Peter
S. Brandal 1 september 2016.

Ishavsmuseets Venner melder ogsa om fullt hus
under arets lutafisk-kveld ved museet. Dei over
70 frammette rundt lutafisk-borda fekk servert
ramsalte historier fra John Osnes, og lytte til
flott musikk frd Knut Selvég pa trekkspel. Bjorn
Royset i Venneforeininga seier at det gjekk med
70 kg lutafisk. Han er takksam for eit godt
frammote, og lovar ny lutafisk-kveld i
november 2016.
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Kjeere Polarstarvenner!

Desember rapport frd arbeidet med
restaurering av Polarstar.

D3 er det tid for a runde av enda eit ar, faelt kor
tida gar!

Faktisk er det slik at Polarstar har lege ved kai i
Polen no 1 2 4r, men det har vore to gode ar for
skuta var.

Som oss veit sa vert dette restaureringsarbeidet
tatt inn mellom andre kontraktsoppdrag for
verftet, det gjer at oss har god tid og oss kan
konsentrere oss om & gjere skikkeleg arbeid.
«Det vert altfor fint !», var det ein ishavsmann
som sa til meg her eine dagen.

Da vart eg glad!

For det fyrste tek eg det som eit signal om at folk
liker det dei ser i rapportane, og for det andre har
denne veteranen heilt rett, det vert veldig fint!

En gang pr mnd periodisk oppstart, torning av
hjelpemotorer og hovedmaskin

Svert mykje har blitt gjort, og no gar vi straks
inn 1 meir «tunge»  delprosjekt 1 denne
restaureringa.

Men ikkje for til viren med det viktigaste, dd
skuta skal i dokk for a skifte stalplater,
reparerast 1 baugdelen og elles full reingjering,
ror, aksling, bunnsmerjing og alt som heyrer til.
Gjennom vinteren hdper vi a fa gjort ein god del
i messe og bysseomrédet, igjen skape sa godt
oss kan slik det var, og ogsé fullrenovere
mannskapslugarane.

Ein viktig ting som er gjort no seint pa hausten

er at oss har fatt lagt tett staldekk over
messeomrada pa styrbord side, det betyr at oss
kan vinke farvel til alle dei lekkasjane som har
vore der.

I skrivande stund (medio november) held oss pa
med full reparasjon av overbygget og heile
galgedekket.

Overbygget er reingjort, og under reparasjon
aluminium, vinduer, treverk.

Det er noksa omfattande og krevjande, spesielt
overgangen mellom stal og aluminium, og fa det
gjort korrekt og i trdd med gammal byggeskikk,
vert ei utfordring.

Men prosjektleiar Marek og co er nokre
trollmenn, som 1 tett samarbeid med
Riksantikvaren loyser dette perfekt.

Alle vindauger 1 styrehus, ventiler, trapper,
rekkverk, tredetaljar osv.. er under
renovering/eller ferdig, og ligg berre & ventar pa
a verte montert attende slik det var.

Elles er der masse anna & gjere pa overbygget og
rundt omkring der.

Den nyreparerte generatoren for livbat er komen
pa plass igjen, alle rora vert modifiserte og fiksa,
livbatsvingarane, andre originale deler er
renoverte og skal pa plass igjen.

Men det vert etter at det nye tredekket er lagt,
oss planlegg & vere ferdig med det for jul!
Materialen ligg i1 skrivande stund inne i hallen
og berre venter pa & f4 kome pa plass pa
galgedekk.

No hoyrest det ut til at alt gar glatt og greitt fore
seg, men slik er det slett ikkje i mange tilfeller.
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Nytt staldekk SB side, der det var mykje
lekkasjer ned i messeomrdder.

No er det historie, og sd skal nytt plankedekk pa
heile galgedekk

Ofte er det store utfordringar, og godt er det dd
a ha Riksantikvaren og Skipskontrollen som
verkeleg er stottespelarar og gode 4 lene seg til.
Det hjelper oss mykje!

Vi har for eksempel fatt oss «eit par tre tette
rundt eyrene» i det siste. Tanktoppane matte
skiftast, der har vore altfor mykje tering og det
var ingen benn.

Likeeins har oss reingjort, reparert, coata og olja
innvendige tankar, sd der er det no so reint det
ikkje er til & tru.

Reingjering fuel bunntanker, for coatng og nye
tanktopper.

Eg torer nesten ikkje nemne korleis der sag ut
for oss starta. So dette med nye tanktoppar,
innvendige reparasjonar er ein ekstra kostnad
som svir litt!

Men oss vik ikkje ein cm pa det som er viktigast,
kvalitet og i henhold til regler og krav.

Likeeins ein god del ekstra rerarbeid som oss
ma fylgje dei gjeldande reglar, og vi har
utarbeidd ein ny tankplan.

Likeeins kostar det nesten meir enn det smaker
vedrerande saniteropplegget ombord.

Her er det lekkasjar overalt, og oss har hatt eit
svare strev, men det kjem seg dag for dag, og nar
jula er komen sé skal oss ha dette pa plass ogsa.

Sa far vi ein del ekstra elektrisk arbeid.
Men slik er det ved restaureringar, ein far
overraskingar av og til.

Det vert kjempespennande no ut gjennom vinter
og véren & ta til sd smétt med innreiinga. Her
ogsé har oss sett og fatt oss nokre overraskingar,
nar oss har flekt ned tak og trekledning og
isolasjon.

Det har gjeve ein del arbeid med & skifte stal og
div. profilar og anna pga. rust og vate, men alt
slikt er gjort og stdr fram 1 god stand no.

Eg har ogsa lysst & nemne noko som er veldig
kjekt for oss.

Det byrjar til flyte oss saker og ting som har vore
ombord i Polarstar for, det vere seg skilt, utstyr,
natthus, ventilar, dreiebenk som sto 1 maskina
OSV OSV..

Oss har alt byrja fa slikt, eller oss far melding
om at dette vil folk gje tilbake.

Slike gaver gjer oss svert glade, og er det nokon
som har liggande eit eller anna, s& kontakt oss
gjerne.

Av og til kjem der besgk ombord, det er
kjempekjekt.

Ofte er der folk fr& hamnemyndigheitene og
sjekkar framdrifta, som dokke veit har TV og
Radio vore ombord og hatt intervju og innslag,
og no for litt sidan kom to inspekterar frad Kleven
Verft ombord.

Vidare har oss fleire andre inspekterar som
kjem for kontroll av anna produksjon ombord ,
og alle er veldig imponerte og nysgjerrige, og eg
trur dei kosar seg.
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Nytt roropplegg for tanker og ogsd santicer.
Ny tankplan.

Kaffi og kaker fér dei ogsd! Kom gjerne, men la
oss avtale litt pad forechand, d& skuta ligg pa
inneldst omrdde, og det er ikkje berre a gi
ombord eller passere porten der pa
verftsomridet.

Men no er det snart jule- og nyttarsfeiring, oss
vil gjerne takke deg for all stette og positive ord
som oss far med oss vedr dette arbeidet.

Det hjelper godt pa humeret & fa nokre
oppmuntrande rad.

Og som eg har sagt for, Skipskontrollen /NMD
og Riksantikvaren ynskjer oss ogsa & takke for
framifréd hjelp og stotte.

Og fra prosjektleiar Marek og alle ved verftet
som er involverte i arbeidet ombord i Polarstar,
skal eg ynskje GOD JUL og GODT NYTT AR!
Alle der nede er veldig kry av & kunne jobbe og
bidra til igjenskapinga av «polarne legendy»

Dette gjeld ogséd oss to som skal gjennomfere
dette prosjektet.

Mykje hardt arbeid og mange utfordringar ser eg
framfore meg, men det gar framover, akkurat i
det tempo vi ynskjer.

So har eg berre eit nyttarsynskje til slutt: Stott
Ishavsmuseet Aarvak, dei gjer eit flott og svert
viktig arbeid for norsk polar- og norsk
kulturhistorie!

Helsing
Johan og Willy

Polarbeker til deg sjolv eller andre.

Ishavsmuseet har eit stort utval av polare og
maritime beker i1 polarshopen ved museet.
Boker kan tingast pd var nettside:
www.ishavsmuseet.no/nettbutikk der du finn
oversikt over det meste av utvalet, eller ved a
kontakte museet pa telefon eller e-post. Vi
sender over heile landet.

Johannes Bja \

\ ! an{"‘
Ishavsfolk

si erfaring

Boka om s, isens menn, storm og forlis

Johannes Alme:

Ishavsfolk si erfaring
kr. 398,-

e W i
./j({["a«’. PRAFLPLE

Ivar Ytreland:

Polarminner
kr. 298, -

Turid Karlsbakk:
Gripen av Grenland
kr. 298,-

k '.éﬁiﬁ?"

M _
SOGA OM =
AARVAK

Ishavsmuseet:

Soga om Aarvak
kr. 298.-

Bjerne Kvernmo:
Selfangsten
kr. 225,-

"Selfangst Ll
- et liv for mannfolk”

Folk og fartoy
fra Nordland pé ishavet

Britt Johansen:
Selfangst
kr. 350,-
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Odd M. Hansen: Arnold Farstad

Ishavshistorier Mysteriet i Vestisen

kr. 398,- kr. 198.-
REVEJEBERANE

PA JAN MAYEN
em—

Johan Ottesen: Ole M. Ellefsen:
Skuter pé selfangst Revejegerane
kr. 348,- kr. 349,-

GUNNAR MYKLEBUST

Tragedien i
Svenskhuset

[SHAVET g

PELSDYRFANGST 0G VAGEHOT

Gunnar Myklebust:  Kjell Kjer & Ulf Asebg:
Ishavet Tragedien i Svenskhuset
kr. 399,- 379,-

Du kan lese meir om begkene pa vér nettside
www.ishavsmuseet.no

Avskrift av dagbok for
skip «Runne» - 1915.

Siste turen med «Runney, forlis 1915.

EIT100 ARS MINNE

Skib Runne paa
reise fra Aalesund
til Ishavet.

Lordag den 13/3 kl
10 fm gaar vi ut fra
Aalesund vi
navigerer nu efter
eget sjon. Kl 4 efm
gar vi til Ankers paa
Haramsundet. 7 N

Sendag den 14/3 kl 7 fm gaar vi fra
Haramsundet.
K1 3 efim ankret vi 1 Kristiansund.

Mandag den 15/3 fik vi 465 hgl. kul ombord.

Tyrsdag den 16/3 Ligger vi inde for vestlig
kuling og snekave.

Onsdag den 17/3 vi ligger fremdeles inde for
storm.

Torsdag den 18/3 kl 7 fm gaar vi ut fra
Kristiansund.

Kl 11 fm var sa tyk snekave at vi jik til ankers
ved tyrhaug.

Fredag den 19/3 gaar vi fra Tyrhaug. Jeg
navigerer efter eget sjon. K1 12 MD havde vi
Sletringens fyr tvers. Patentloggen fires ut.
Kursen er N110 V

Kl 16. Vind: Veslig. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Barometer: 751. L.S.(Lens skip)
Frisk vind og snebyer.

KI 20. Vind: Veslig. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Barometer: 749. L.S.(Lens skip)
K1 7 efm var vinden saa frisk at vi métte rive
storseilet og mesanen.

KI 24. Vind: Veslig. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 45. Barometer: 748.
L.S.(Lens skip) Frisk vind og snebyer.

Lordag den 20/3 1915.
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«Runne» pd slippen
Bolsones i Molde.

Kl 04. Vind: N veslig. St. Kurs. N110 O.
Distanse: 8. Beh. Kurs. N110 O. Barometer:
750. L.S. (Lens skip) Frisk vind og snebyer.

K1 08. Vind: N veslig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 8. Barometer: 751. L.S.
(Lens skip) Frisk vind og snebyer.

Kl 12. Vind: N veslig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 8. Barometer: 751. L.S.
(Lens skip) Frisk vind og snebyer.

KI 16. Vind: Weslig. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs.
Nord. Distanse: 12. Barometer: 750. L.S. (Lens
skip) Frisk vind og snebyer.

K120. Vind: Weslig. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs.
Distanse: 12. Barometer: 748. L.S.(Lens skip)
Frisk vind. Overskyet.

KI24. Vind: Weslig. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs.
Nord. Distanse: 12. Barometer: 747. L.S. (Lens
skip) Frisk vind. Overskyet.

Sendag den 21/3 1915.

Kl 04. Vind: Veslig. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 12. Barometer: 746.
L.S. (Lens skip) Overskyet.

Kl 08. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs. Nord.
Distanse: 12. Barometer: 745. L.S. (Lens skip)
K17 fm blev det stille saa vi larte ned storseglet.
KI 12. Vind: Norveslig. St. Kurs. Nord. Beh.
Kurs. Nord. Distanse: 12. Barometer: 744. L.S.

ved bygerkstedet

(Lens skip) K19 fm blev det Norveslig vind. Wi
setter nu pa fulde seil.

K1 16. Vind: Norveslig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 16. Barometer: 742.
L.S. (Lens skip) Frisk vind og snebyer.

K1 20. Vind: Norveslig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 12. Barometer: 742.
L.S. (Lens skip) Frisk vind og snebyer.

K124. Vind: Nord. St. Kurs. N450 O. Beh. Kurs.
N450 O. Distanse: 8. Barometer: 743. L.S.
(Lens skip) Kl 11 efm blev vinden s frisk at
vi matte ha 3 riv i storseilet og 2 riv i mesanen.
Wi larte ned kliverbom og fokka og la bakk.

Mandag den 22/3 1915.

K1 04. Vind: Noroslig. St. Kurs. Ost. Afd. 220.
Beh. Kurs. S670 0. Distanse: 8. Barometer: 748.
L.S. Wi ligger fremdeles bakk for babors halser.
Frisk vind og snefyke.

K1 08. Vind: Noroslig. St. Kurs. N170 W. Beh.
Kurs. N170 W. Distanse: 8. Barometer: 749.
L.S.

K1 7 fmd leyet vinden lit s& vi vente, og ligger
nu bidevind for styrbors hals. Kliverten og fokka
settes nu pa.

Kl 12. Vind: Noroslig. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 12. Barometer: 753.
L.S.

Frisk vind og snebyer.
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K1 16. Vind: NN@. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 12. Barometer: 755.
L.S. Frisk vind og snebyer.
K1 20. Vind: NN@. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 16. Barometer: 757.
L.S. Frisk vind og snebyer.
Kl 24. Vind: NN@. St. Kurs. N110 W. Beh.
Kurs. N110 W. Distanse: 12. Barometer: 760.
L.S.Frisk vind og snebyer.

Tyrsdag den 23/3 1915.

K1 04. St. Kurs. N160 W. Beh. Kurs. N160 W.
Distanse: 4. Barometer: 760. L.S. KI 4 fm blev
det stille saa vi larte seilene ned. Wi géar med
sakte fart i maskinen.

Kl 08. Vind: Sylig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 8. Barometer: 759.
L.S. Kl 8 fm blev det sydlig vind. Wi setter nu
paa folt storseil og misan.

Kl 12. Vind: Sylig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 35. Barometer: 747.
L.S. K1 12 md blev vinden saa frisk at vi métte
lare ned misanen og rive storseilet. Det er
snetykke.

Kl 16. Vind: Weslig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 16. Barometer: 745.
L.S. Frisk vind og snebyer. K1 3 efm satte vi paa
storiva misan og stafoken.

Kl 20. Vind: Weslig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 16. Barometer: 744.
L.S. Frisk vind og snebyer.

KI 24. Vind: Weslig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 16. Barometer: 743.
L.S. Frisk vind. Klart veir.

Onsdag den 24/3 1915.

K1 04. Vind: Weslig. St. Kurs. N160 W. Beh.
Kurs. N160 W. Distanse: 15. Barometer: 740.
L.S. Snebyer.

K1 08. Vind: Noroslig. St. Kurs. N220 W. Beh.
Kurs. West. Distanse: 4. Barometer: 745. L.S.
K1 7 fm blev det kuling fra nordost vi laarte ned
stafokken og la bakk.

Kl 12. Vind: Noroslig. St. Kurs. N220 W. Beh.
Kurs. West. Distanse: 4. Barometer: 750. L.S.
Frisk vind og snebyer.

KI 16. Vind: Noroslig. St. Kurs. N220 W. Beh.
Kurs. West. Distanse: 4. Barometer: 754. L.S.
Frisk vind og snebyer.

K1 20. Vind: Noroslig. St. Kurs. N220 W. Beh.
Kurs. West. Distanse: 4. Barometer: 758. L.S.
Frisk vind og snebyer.

K1 24. Vind: Nord. St. Kurs. N550 W. Beh.
Kurs. N550 W. Distanse: 6. Barometer: 761.
L.S. K19 efm lget vinden, vi la til stafokken og
sakte fart i maskinen.

Torsdag den 25/3 1915.

Kl 04. Vind: Norlg. St. Kurs. N670 O. Beh.
Kurs. N670 O. Distanse: 4. Barometer: 754. L.S.
Kl 3 fmd vente man og laa for babors halser.

KI 08. Vind: Norlg. St. Kurs. N670 O. Beh.
Kurs. N670 O. Distanse: 6. Barometer: 755. L.S.
K1 8 formd springer vinden sig til Nordost saa vi
ligger nu bidevind for styrbors halse.

K1 12. Vind: Noroslg. St. Kurs. N220 V. Beh.
Kurs. N220 W. blev Distanse: 4. Barometer:
760. L.S. KI 12 MD blev vinden saa frisk
at vi laret ned stafokken og la bakk.

K1 16. Vind: Noroslg. St. Kurs. N250 W. Afd.
670. Beh. Kurs. West. Distanse: 8. Barometer:
762. L.S. Frisk vind og snebyer.

Kl 24. Vind: Noroslg. St. Kurs. N340 V110.
Beh. Kurs. N450 W. Distanse: 12. Barometer:
766. L.S. Kl 8 efm satte vi paa stafokken og
sakte fart i maskinen.

Fredag den 26/3 1915.

K1 04. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 765.
L.S. Frisk vin og snebyer.

K1 08. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 766.
L.S. Frisk vin og snebyer.

KI 12. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 766.
L.S. Frisk vin og snebyer.

Kl 16. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 O. Beh.
Kurs. N450 O. Distanse: 12. Barometer: 766.
L.S. Kl 12 md vente man og ligger nu bidevind
for babors halse.

K1 20. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 O. Beh.
Kurs. N450 O. Distanse: 12. Barometer: 767.
L.S. Kl 4 efm satte vi paa falt storseil og skiftet
kliverten.

KI 24. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 O. Beh.
Kurs. N450 O. Distanse: 16. Barometer: 767.
L.S. Overskyet.

Lerdag den 27/3 1915.
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KI 04. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 O. Beh.
Kurs. N450 O. Distanse: 12. Barometer: 766.
L.S. Overskyet.

Kl 08. Vind: Norlig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 12. Barometer: 765.
L.S. Kl 4 fmd leet vinden sd vi tager ned
kliverten og fokken og gaar med maskinen.

Kl 12. Vind: Norlig. St. Kurs. N110 O. Beh.
Kurs. N110 O. Distanse: 12. Barometer: 764.
L.S.
Overskyet.
skibsarbeid.
KI 16. Vind: Norveslig. St. Kurs. N220 O. Beh.
Kurs. N220 O. Distanse: 12. Barometer: 764.
L.S. K14 efm satte vi paa kliverten og stafokken.
Kl 20. Vind: Norveslig. St. Kurs. Nord. Beh.
Kurs. Nord. Distanse: 16. Barometer: 763. L.S.
Overskyet.

Kl 24. Vind: Norveslig. St. Kurs. Nord. Beh.
Kurs. Nord. Distanse: 20. Barometer: 760. L.S.
Overskyet. Frisk vind.

Manskabet holder paa med

Sendag den 28/3 1915.

Kl 04. Vind: Norlig. St. Kurs. N220 O. Beh.
Kurs. N220 O. Distanse: 12. Barometer: 758.
L.S. Klart veir.

Kl 08. Vind: Norlig. St. Kurs. N220 O. Beh.
Kurs. N220 O. Distanse: 12. Barometer: 757.
L.S. Klart veir.

Kl 12. Vind: Norlig. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs.
Nord. Distanse: 10. Barometer: 756. L.S. K1 11
fmd vente man vi ligger nu bidevind for styrbors
halse.

KI 16. Vind: Norlig. St. Kurs. Nord. Beh. Kurs.
Nord. Distanse: 12. Barometer: 755. L.S.
Overskyet.

K1 20. Vind: Norlig. St. Kurs. N440 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 20. Barometer: 754.
L.S. Frisk vind og snebyer.

KI 24. Vind: Norlig. St. Kurs. N440 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 755.
L.S. K1 10 efm blev vinden saa frisk at vi matte
ta ned misanen og stafokken og legge bakk.

Mandag den 29/3 1915.

Kl 04. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 755.
L.S. Frisk vind og snebyer.

KI 08. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 756.
L.S. Frisk vind og snebyer.

KI 12. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 16. Barometer: 757.
L.S. K19 form satte vi pa toriva misan.

Kl 16. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 757.
L.S. Frisk vind og snebyer.

KI 20. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 756.
L.S. Frisk vind og snebyer.

Kl 24. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Distanse: 12. Barometer: 755.
L.S. Frisk vind og snebyer.

Tirsdag den 30/3 1915.

KI 04. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Barometer: 756. L.S. Frisk vind
og snekave.

K1 08. Vind: Norlig. St. Kurs. N450 V. Beh.
Kurs. N450 V. Barometer: 757. L.S. KI 7 fmd
fik vi is 1 sikte.

K1 12. Vind: Norlig. Barometer: 758. L.S. K1 12
Md havde vi 8 dyr. Snebyer.

Onsdag den 31/3.

Vi gér Nordover. Kl. 6 efm blev vinden saa frisk
at vi maate laare ned kliverten og legg to rive i
stafokken, vi ligger bakk for babors halse.

Torsdag den 1/4.
Vi gaar fremdeles Nordover. Frisk Noravind og
snebyer.

Fredag den 2/4.
Vi gaar fremdeles Nordover. Frisk Noravind og
snebyer.

Lerdag den 3/4.

Vi ligger 1 fangst. Vi har til sammen 300 dyr.
Sendag den 4/4.

Oslig vind og snebyer. Vi gir Nordover.
Mandag den 5/4.

Vi gér fremdeles Nordover. Klart veir.

Nordoslig vind. 38 Dyr.

Tyrsdag den 6/4.
Vi gaar Nordover. Oslig vind og snebyer.

Onsdag den 7/4.
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Vi gaar vestover, sydoslig vind og taage. Kl 12
Md staar man pa 740 25 Nor br.

Torsdag den 8/4.
Vi gaar vestover. Sydoslig vind og snetykke.

Fredag den 9/4.
Vi gér gstover. Sydlig vind og taake. 51 dyr.

Lerdag den 10/4.
Vi gér gstover. Sydlig vind og taake.

Sendag 11/4.
Vi ligger stille for storm. 12 Dyr.

Mandag den 12/4.
Vi ligger stille for storm.

Tirsdag den 13/4.
Frisk Nordoslig vind.

Onsdag den 14/4.
Frisk Nordoslig vind. 44 Dyr.

Torsdag den 15/4.
Vi ligger stille for storm og snetykke.

Fredag den 16/4.

Kl 2 fm loyet vinden. Vi gaar Nordover. Kl 4
efm blev vinden saa frisk at vi métte legge bakk.
6 Dyr.

Lerdag den 17/4.
Frisk vind og snetykke.

Sendag den 18/4.
Frisk vind og snetykke.

Mandag den 19/4.
Frisk vind og snebyer.

Tirsdag den 20/4.
Vi gaar Nordover. Frisk vind.

Onsdag den 21/4.
Vi gaar Sydover. Vinden er svag sydveslig.
Klart veir. 6 Dyr.

Torsdag den 22/4.
Vi gaar Nordover. Sydlig vind. Kl 10 efm blev
det frisk Norlig vind. 12 Dyr.

Fredag den 23/4.
Frisk vind. Vi ligger bakk.

Lerdag den 24/4.
Vi gaar Nordover. Klart veir. 2 Dyr.

Sendag den 25/4.
Staar paa 730 26° N br efter obs. Vi gaar
fremdeles Nordover. Klart veir. 7 Dyr.

Mandag den 26/4.
Star pd 740 43" Nor br efter obs.
fremdeles Nordover. Klart veir. 3 Dyr.

Vi gaar

Tirsdag den 27/4.
Vi ligger bakk for Nordoslig Storm.

Onsdag den 28/4.
Klart veir. K1 12 md staar man pa 750 33" Nor
br efter obs. 96 Dyr.

Torsdag den 29/4.
Oslig vind og litt snetykke.

Fredag den 30/4.
Vi gaar Nordover. Frisk Norlig vind.

Lerdag den 1/5.
Vi gaar vestover. Klart veir.

Sendag den 2/5.
Vi gaar vestover. Lit snekave.

Mandag den 3/5.
Vi gaar vestover. Norlig vind og snetykke.

Tirsdag den 4/5.

Vi gaar vestover, det er Noslig vind og tyk
snekave. Kl et formdag kom vi ind i isen. KI 2
fmd tar vi fast 1 et isflak, kl 2 % form. blev det
stille, han letter lit i kaven og vi tager lost i flaket
for at gaa utom kanten.

Men saa blev det Sydveslig vind saa vi blev
indesperret av isen, vi er alle mand paa dek og
arbeider saa got vi kan, men det jelper lite.

K19 fmd paserte Lunheim forbi utenfor kanten,
men hun kunde ingen jelp jora saa vi gav inttet
signal.

KI 11 fmd kom Lunheim til bage. KI 3 efmd
strakte vi paa nedsignal.
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K1 7 efm blev det saa stor denning at vi kunde
ikke staa ret paa dek, grundet avf de sveare
trykker som hun fik av isen.

Kl 8 efm blev manskabet bifalet til at gaa nest
paa isen for at bjerge sig med baaterne untagen
skipper og fersteskytter.

K19 efm fik hun saa volsome trykera at vi kunde
ikke holde os lengere om bord, vi motte fly til
baatene vor manskabet stod.

Det blev tyk snekave, vi blev paa isen til den 6/5.
KI5 fmd blev det Noroslig vind og man letter lit
i kaven, og da saa vi en skute ut for kanten. Vi
begynte at stake os utover mot kanten.

Kl 8 fmd blev vi optaget af S/K Polaris. Wi var
omtrent paa 740 N. br. Da vi forliste.

Selfangar «Polaris» her fra Kvitesjoen i 1928.
Foto fra Odd Arild Brandal

Plukkfangst:

Paa Seelfangst

Dampskibet «Roald», der disponeres av Arne
Lund og med Kristian Aarsn@s som medeier,
ankom laurdag til Tromse frd Ishavet, hvor de
har drevet Salfangst. Utbyttet er ca. 2300 Sal —
ca. 400 tender spxk , - et godt resultat. Fangsten
skal realiseres i Tromse, hvorpaa farteiet atter
gaar paa ny fangsttur.

(Romsdals Amtidende 16de juni 1915)

God Salfangst

(Privat til Fremtiden)

Tromsg, 10. juni

D.S «Stelen» kom i dag fra Ishavet med 1550
sl som er fanget i Hvitehavet som er isfri.
«Hella» er indkommet til Varde med 1200 szl.

(Fremtiden 10. juni 1915)

Fin Szlfangst

(Spesialtelegram til Aftenposten).

Tromse 18de mai.

Fra Ostisen er netop den forste slfanger
kommet hjem herfra, nemlig motorskeiten
«Sletvold» med 1100 szl, der antages at give ca
170 tender spaek. En anden skeite «Johannes
Bakke» er kommet ind til Varde med 1500 sel.
Da dyrene 1 aar er meget fede og spakprisen
mindst 4 gange saa hei som i fjor, bliver udbytte
ualmindelig godt.

(Aftenposten onsdag morgen 19de mai 1915)

Det forste skib iaar til Spitsbergen
(Spesialtelegram til Aftenposten)

Tromse 18de mai.

Til Spitsbergen gik 1 dag motorkutter
«Tordenskjold» med et par mand til Lewins
kulfelter ved Green Harbour. Den medtager
ogsaa post og en del proviant til den traadlese
station, hvorfra man ved sledeexpedition til
vestkysten vil serge at faa forbindelse med
fartoiet.

(Aftenposten onsdag morgen 19de mai 1915)
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Kunnskap

Per Johrisan og Amfan Karlsen

Polaroljeost
Den arktiske kuren for betre helse.

Podaralje er eit reint destillat framatilat av olje fra yngre granlandssel

Etter mer enn 5 drs klinisk forskning, viser forskere ved Haukelard
universitatssykehus og Masgjonalt institutt for emnering og sjematforscing

{ MIFES) il popsiclsvekkende resultater, g [an vise tl folgr-rdo helseeffecter

* Behandling av amme og stive ledd
# Bedring av immunforsvaret

= Hindrer sardannelser og eksem

* Regulerer mage/tarmfunksjonen

# Behandler psoriasis

Meir enn berre

Polarolje for hund

Den beste kuren for friske lecd, 0,50
Spesiett gede resalian o

» Beharding ov omma, vtive ledd
# Behanding aw sanaskader
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