SFLAR

Pol ar magasi'n f rZMrD.QhaQQmu.sA

Chis = = e - >
- B - -
, 7 ' 4 . < S0
- B -~
-~ 5 S -
. p - o .
2 N ; - : = : -
. > - - -3 P
- E. ' - -1
R . T S % 3 v
0 i = - ¥
£ ~
' ~ . oy
. -




Leiar: strekt i Skottland, og som Bjgrne skrikusa var
trgytt og slita etter eit langt og hardt liv. 20 ar
For eg sette meg ned & skrive nokre liljer etter denne turen kom skuta nyrestaurert heim til
denne sida, yra dlev liv frd 24 skuleelevar i Brandal etter fleire &r med restaurering i Polen.
museet. Og det er nauta kjekt! Denne veka vil
det kome skuleklasser pa besgk til oss kvarFyldig er ogsa artikkelen skriven av Magda
einaste dag. Det har vore stille i museet alt forLagerman for bladet lllustrert i 1956m du kan
lenge no, pa grunn av eit etter kvart s& bergmiese i spalaFra arkivep. Lagermann vdrmest
virus som herjar pa andre aret. Egdablestemt  truleg farste kvinne pé selfangst da ho manstra
meg for & ikkje nemne det i det heile, men det erpd ishavsskuta «Polarbjgrn» for fangst i
vanskeleg. Viruset har styrt kvardagen var i overVesterisen og Newfoundland i 1953.
eit ar, og ein ma planlegge og handle ut i fraArne Odd Rgbekk og Marit Karlsen Brandal har
dette kvar ein einaste dag. skrive om ein tur med «Polarbjgrn» (nr. 3) til
Grgnland pa70 talet.
Sidan nyttar har besgket til Ishavsmuseet vore
sveert lagt. Gruppebesg har vore heilt Johannes Kne gjorde i 2003 eit spanande
fraverande. | periodar har vi ikkje hatt lov til & intervju med Odd Eiken og Angell Brandal om
ta imot fleire enn 10 personar i ei omvising. Dei det som dei to karane kalla «Den feelaste sjatur».
fleste grupper har da avbestilt eller utsett besgkDei var begge to om bord i ishavsskuta
til hausten. Vi saknar & kunne ta imot store «Signalhorn» da denne vart sendt pa Stand
grupper for omvising, og vi saknar & kunne teneste 60 nm vest for Shetland for & passe pa
arrangere polarkveldar med full sal. Medanviol j eri ggen o0Ocean Voyage
ventar pa ei vidare opning jobbar vi kvar einastedet norske oljeeventyret. Skal vi tru dei to
dag med digitalisering og formidling, og denne karane sa var det ei stor lukke at det gjekk bra.
varen har vi jobba mykje med dette. FgrebelsUtviklinga pa dette feltet sidan den gong har
kan du sja litt av resultatet av dette pa nettsidavore stor.
til museet der d under fana historie og vidare
pa fortellingar vil finne ein del historier. Meir vil  Stian Runne Brandal har skrive ein artikkel om
kome etter kvart. | skutekatalogen pa same siddyske Nadpolekspedisjonar, og Magnus
har det kome til mykje tilleggsinformasjon den Sefland har med to artiklar i denne utgava, der
siste tida. Dette er eit arbeid som vil fortsette han blant anna skriv meir om blindpassasjerane
lenge enno. Det er enornmykje spanande pa «Veslekari» og «Ringsel» som var omtala i
historie fra dei aller fleste skuter. farre utgave av Isflaket.

| utstillingane til museet har det ogsa kome til Du kan ogséa lese om at det den 27. juni er 90 ar

ein del nytt i ar, litt av dette kan du sjd meir om sidan norke fangstmenn pa NordatGtgnland

i dette bladet. Her vil eg spesielt nemne, og retteneiste det norske flagg og okkuperte land der.

ei stor takk til, John Gisever med sgsken og born

for mange flotte gjenstandar, arkiv, foto og Du er hjarteleg velkomen til & besgke

bibliotek etter John Gisever, som dei genergsishavsmusedtsommar. Legg ogsa turen innom

har gitt til Ishavsmuseet. Mykje av dette er no andre museunpa norgesferien i ar. Det er

utstilt ved fangsthytta Hoelsbu i museet. mange fantastisk spanande museundette
landet som sart treng besgk og stette i desse

Elles i denne utgava av Isflaket vil du finne ein tider. God sommar til alle!

fyldig artikkel av Bjgne Kvernmo om

selfangsttur med «Polarstar» i 1997. Dette varBrandal31. mai202L

nest siste turen for skuta fgr den vart tatt ut av

drift, men skuta gjorde to gode turar i VesterisenWebjgrn Landmark

dette aret. 1 1997 var det 50 ar sidan kjglen varRedaktgr
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Signalsnora

Fangstmann Georc ?
Bjornes fortel fra ;

overvintring pa Grgnland /?

5,11 ,
Innhald

N

«Polarstar» til vesterisen 1997 side 4

De farste aran @ begynte pa fangstliv, var hverken

. o . ) Blindpassasjerane i 1940 side18
reeven eller bjgrnen sa intelligent som dem blei

etter hvert. Dem laerte av skade. Isger bjgrnen. Den feelaste sjatur side22
| marketida da sag man ikkje bjgrnen, for han var N .
hvit som sng. Han gikk i ett methgen, og du sag Eirik Raudes Land 1931 side27

ikkje anna enn to blanke aua. Da kunne man baere
sikte  midt i mellom, sa var det som regel
fulltreeffar.

Ved hovedstasjonen hadde & rigga te ei
signalsnor. /£ hadde belagt et stykke spekk i eine Med «Polarbjgrn» tiGrenland side35
enden av snora ute pa& sngen. Den andre emden

Batologen side31

Dentyske nordpolekspedisjon side32

snora gjekk igjennom et hol i vaeggen inne i hytta. Farste kvinne pa selfangst  side41
Og der hadde e hengt opp en del blekkboksa. Nar . .
bjgrnen kom i marketida og skulle ta spekket, s& Nytt fra Ishavsmuseet side73

begynte boksan a dans# var det bare a sla opp
luka og nar & da sa de blanke auan, a fyre av et
skott.Kula satt midt i skallen som regel.

Helsing fr&Pokrstas side 74

Det her gikk bra den eine vinteren. Men sa var det
siste vinteren en garigdet var enda straks etter
jul i at boksan blei s& urolig. /& slo opp luka. Ja,
der var to blanke aua. A fyrte. Rett i blinken. Borte
var auan«Der falt den» sa ae.

Men straks etter var der igjen to blanke auga», ISFLAKET
tenkte e, «her er fleire bjgrna.» A skaut, og bort
var han. Poltmagasin utgitt av | sh

Men jammen kom der ikkje fleire blanke aua. Od| s havsmuseets Venner.
dette gjentok see, ti ganger. Det var heilt naturlig,
det her. For det brukar aldri veere ti bjgrna samle

pa en plass. Ti bjgrna trudde e 2 hadde skotte. . GZSZ?éngzlhavsmuseet ’ B
blei sa glad at @& dansa inni hytta. Sann fangst €

detvel ikkje mange som har gjort pa en kveld. -IF;I L K 2/\/5 b 1 E 76 L A o dha k kR

Te slutt sa fyrte ee i Petromaxen og skulle ga ut ¢ cda popirn Lam a r

fla dyran, for der & jo en heil haug etter mnWeblorn@is ha\_/s NS 2= |y
oppfattels. Men nar & kom ut, sa var der ikkje erOP P | g r & & 9 Wi 1 [ | kabo
einaste bjgrnTerrenget var sa slett som bordet. 304 sl t t Beidlrs é wer. kr. 75

Det gikk overmin forstand./E hadde jo virkelig WWW. i shavsmuseet. no

skotte ti bjerna, og no var der ikkje nokken. saWww. f acebook. no/ aarvak
skulle z se etter i sngen, og da sa e at der h _
verkelig vore to bjgrna. Og dem hastdddombred(FOr si dcEf abhoBye i Vester|
og lagt hauan i sammen, og blunka med deteinSt ei n Langl o

aue. Og der hadde ae skatteellom heile tida. Det

var et nederlag som & hadde vanskelig for i SSN -A488&a

overvinne.

/E gikk i seng og la mae.

Isflaket side |3


mailto:webjorn@ishavsmuseet.no
http://www.ishavsmuseet.no/
http://www.facebook.no/aarvak

: iskart og veeroversikt kunne komplettere det
YeSterlsen 1997 ‘med hele- sammen med det jeg husker fra turen.
oPol arstaro

Minnene satt pa papiret fra turen, og detaljene
fra dagliglivet om bord, kan gnntrykk av at
beskrivelsene har som hensikt & gi et negativt
inntrykk av baten som sadan. Dette er imidlertid
('_' alt som kunne leeke, If;lkk, det eneste Vikke hensikten, men ved & se gjennom video
visste va tett, va klosettan) tapene fra den gang, virker det som om
filmingen ble fokusert seerlig pa lekkasjer og
En kveld pa varparten for en stund siden komgndre problemerosn oppsto underveis.
jeg til & se gjennom gamle videokassetter, video
8 og Hi 8. Flere av dem var fra en spesiell Sjik var imidlertid realitetene, og i dag kan man
fangstsesong de to turene til Vestisen med pare se tilbake p& turen med et glimt i gyet. Men
«Polarstar» i 1998esongen. ingen kan nekte for at «Polarstar»s tekniske
tilstand var kondemnabel, og kondemnert ble
Videokassettene var av varierende kvaliteén  den ogsé ret etter.
ved avspilling av fil og bilder pa tskjermen  pDet som er gledeligrgo at sterk entusiasme og
kom minnene fra disse to turene fram i dagen.sans for & bevare fangsthistorien har fart til at
Et moment som antagelig ogsa bidro til at dettegamle og legendariske «Polarstar» er restaurert

fenget, var at gjennomgangen av Vvigdeo og flyter fortsatt. Og vil gjgre det i lang fremtid.
kassettene falt sammen med tida pa aret da

fangsten foregikk, i april/ai. Siden oppstarten «Polarstar» eneste bat
med ms «Havsel» i 2004 0og | ettertid, har turenepet ble stopp i ungefangsten etter det

med «Havsel» for mitt vedkommende dee|eggendeLmdberg-oppstyret i 1989, og

overskygget det meste. Med «Havsel» ble det Sillangsten de neste arene var preget av lite
langt 14 sesonger i Vestisen. optimisme.

Av BjgrneKvernmo

Fra overfarten til Vesterlsen (Alle foto fra video
tatt av Bjgrne Kvermo). Overfarten

Likevel er 1997sesongen av forskjellige Fangst av kun voksne dyr var uten sterre verdi,
grunner interessant & skrive om. Mange iselv om tilskuddsordningen fortsatt eksisterte.
selfangstmiljget mener at etter det aret komgt par bater gikk til Vesterisen pa fangst av dyr
optimismen tilbake i selfangstenog jeg satt som var ett &r eller eldre. Skinnene av voksne
plutselig med et betydelig omfang av dyr hadde ingen verdi sammenlignet med for
bildemateriale mellom hendene. Dagboka frakampanjene mot selfigst. Biffkjgttet var noe
turene med «Polarstar» fantes allerede pdetterspurt, men det forutsatte frysekapasitet om
Ishavsmuseet, og inspektgrrapport, avregning,
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pa. Na matte fangsten for det meste konsentreres
om fangst av svartunger. Dvs. fangst etter at
kvitungene var forlatv mgdrene og i tillegg
hadde skiftet pels eller i hvert fall var i gang
med & skifte av pels. Dette var dyr med starre
verdi enn ett ar eller eldre dyr, siden bade skinn
og Kkjott var salgbart. Seerlig kunne det
nedsaltede kjottet selges direkte som HKgjsa
eller fra biler med tgnner som kjgrte rundt, f.eks

i Balsfjorden.

Men det innebar at fangsten var spredt over et
starre  omrade enn i det opprinnelige
kasteleegeret. | tillegg hadde mange av dyrene
Overfarten med ising. begynt & ga i vannet. De spredte seg for a finne
neeringpa egen hand og lot seqg sjelden komme
bord. | syv sesonger, fra og med 1989 til og medpa hakapikhold. | praksis var fangsten blitt
1995, var det kun fangst av voksne dyr. Det varvanskeligere. Vi var avhengige av a tenke nytt
for det meste granlandssel (brunsel og sayldlerfor & komme fram til fangstmetoder som var
og en og annen klappmyssgris, som alltid er deffektive og gav resultater. Sesongen 1997 ble
finne i isen. tilfeldigvis et steg i denne retrgen ved at en ny
og hurtiggdende fangstbat ble bygget og tatt i
| 1996 ble det igjen tillatt med fangst av ungdyr bruk. Det gav nye muligheter; det som gjensto
av grgnlandssel og klappmyss, dvs. lurv,var & finne fangstmetoder som utnyttet de
svartbak og svartunger av grgnlandssel ogmulighetene som Ia i dette.
blueback av klappmyss. | 1996 var det kun to
bater i Vestien, «Polarfangst» (ex. «Heimen Vi prgvde fangst som ikke var gjort far ved
I»,) da var jeg med den som styrmann, ogfangst av svartunger, som lgredt rundt i isen.
«Polarstar». Skuta gikk forani den hadde oversikt og fant
Fangstresultatet det aret ble middels og varfrem til hvert enkelt dyr, og skytteren pa bakken
preget av fa gode fangstdager pa grunn awkjet. Skuta fortsatte videre til neste, mens
darlige og vanskelige vaeng isforhold og ofte  fangstbaten kom etter i kjglvannet og plukket
darlig sikt. Foran 1998esongen kldet klart at  opp. Og sé snart smabaten var passelig full gikk
«Polarfangst ikke ble & ga til Vestisen, kun den til skutesida og losset dyrene om bord. Dette
«Polarstar». S3, etter a ha veert med «Polarstarer i praksis bare gjennomfarbart med hurtig
i 1994 og 1995 sesongen, fikk jeg igjen plass hogydende bat som falger. Baten har mulighet til &
Martin Karlsen rederiet i 1997 sesongen. gke farten og ta igjen skuta, der de gamle og
tradisjonelle fangstbatene ble for seiog ga
darligere resultat.Samtidig, mens skuta og
Svartungefangst hurtiggaende fangstbat var i aktivitet, kunne den
Som fglge awendring av fangstreglene, var et tradisjonelle fangstbaten bemannes og drive
nytt moment dukket opp: Kvoten pa fangst der det var dyr over et stgrre omrade
grenlandssel kunne na kun tas som fangst awavhengig av skuta.
svartunger i tillegg til voksne dyr. Tidligere
hadde det for det meste handlet om fangst a\Dette lyktes vi ogsa med under svartungefangst
kvitunger. Kvitungefangsten gikk ut pa a finne pa andre tur til Vessien med «Polarstar» i 1997.
og state fangsten i kastelaegrene til granlands Det ble bare en dag ute med den tradisjonelle,
selen. Det kunne pa en lettvint mate gi etgamle trebaten, akkurat som arene fgr. Da var
betydelig antall dyr pr. dag. Dette var det na sluttkjalergrene, som la utenpa baten, blitt slatt hull
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i oav isen. Mot.oren.gikk varm, og dermed var 25MAR5]3907IL}38(§ Geopotential (gpdam), Bodendruck (hPa)
baten ubrukelig. Likevel mener jeg vadide CE T o (I
over et par hundre dyr denne ene dagen vi val - ; :

ute, bare pa den ene baten. Jeg husker at vi loss
den sgkklastede fangstbaten pa et isflak og
overlot til skuta & komme & plukke opp de dade
og utblgdde dyrene. Det var 135 dyr, mener jeg,
som ble lossepéa isen for a kunne fortsette
fangsten med tom bat. | dagboka fra turen star
antallet svartunger 0:
dagen. Det var nok den samme dagen.

Uveer pa overfarta

Ved avgang fra Hareid 23. mars var vi 17 mann,

derav to forskere og évinnelig veterinaer som oy

inspektgr. Det var en solid kjerne av erfarne S e

skyttere og fangstfolk, resten var uerfarne.

Skipper var unge Karl Magnus Pettersen fraVérkart 25. mars 1997.

Tromsg, styrmann Andreas Hareid, chief Terje

Gos og stuert Arve Eimejellerpluss en dyktig temp +1 gr. Utover natta begynte barometeret

fangstmann fra Alesund, Age Kroken, med sakte & stige, vinden dreide pa rett gst, og det

bakgrunn som slakter. Resten var fra nord,blaste ikke storm lenger. Men sjgen var blitt

hovedsakelig Tromsg/Balsfiomimradet. Jeg hay, og kl. 0708800 i dagboka sitat: Ligger pa

var forsteskytter. Roger Guttormsen fra veeret:

Nordreisa var andreskytter og den somKI. 1200 var vi inne i isen pa N72:02 og

treffsikkert skjgt mest. W004:19. ca. 90 mil nordaust av Nordkapp pa
Jan Mayen?

Tirsdag 25. mars kl. 0000adde vi sa vidt

passert nuimeridianen og var pa N66:57 og W

000:04. S@ 7 (sterk kuling) barometer viste Rett i fangst

772hp, pluss 3 grader Kurs 330. BarometeretEtter & ha bakket storm om natta med slingring
falt gradvis utover natta og dagen, kl. 1200 til og huskestue, spaknet vinden om morgenen.
758 hp og kl. 2000 om kvelden til 749 hp, Dgnningen gikk fortsatt tung utover
Vinden gkte paitover dagen og var om kvelden formiddagen, men sngbygene ble faerre, vinden
S@ 89. Dvs. storm. KI. 2200 25. mars var vi var spaknet og sola begyntergtle gjennom. Vi

kommet pa N72:08 og W003:4 kom til isen som var merkelig slett og fin. Den
ble holdt tett sammen av vinden, som na hadde

Sitat fra skipsdagboka: dreiet pa @st. Det var stort sett mindre flak som

«En del slingring med overvanpa dekk» duvet i dgnningen; nyfrosset is som var

(Styrmannsvakta) oppbrukket, med stagrre og tyngre isflak
innimellom.

Skippervakta: «Kurser nord mot klappmysskastPade flerarige flakene hadde klappmyssdyrene
pos N72:10 W003:00. KI. 1120: Slakker opp og kastet. Dyrene la der, blueback var & finne sa
lenser unna under middagen. Kl. 1230: Full fartsnart vi kom til isen. Selv. om dgnningen var
igjen. Sterk slingring med overvann. Om tung enda, prgvde vi & starte fangsten. Men vi
kvelden: Mye slingring med overvann.» var ikke rigget klar for fangst. Alt var nedstuet
0g nedrigget, og det rtté& pa plass skulle det bli
Onsdag 26mars kl. 0000 Pos 71:52 W003:57. dreis pa sakene. En stund holdt vi pa, det ble
@S@ 89 barometeret viste 750 hp, kurs 003, bare kaos. Vi bestemte oss for & stoppe og rigge
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fortsette. Noen av de mest erfarne av 0ss, so
skulle ga pa isen, kunne begynne faagsmed
en gang. Dvs. avlive blueback med hakapik,
blodtappe og dra fangsten til samme flak, slik af
skuta kunne jolle inn pa en kjapp mate. Dette va
forlatt blueback, klare til & g i vannebm et [
par dager ville mesteparten veere forsvunnet. |3

/'

Ogslik ble det, og det monnet. Straks gikk vi tre [
mann pa isen, utstyrt med hakaplk kniv og stal 1’
Isen var merkelig fin & ga pa. Vinden var |=
spaknet en hel del, men holdt isen sammen sa "‘.‘ h
kom oss frem uten problemeiog tettere med
dyr ble det etter hvedom vi arbeidet oss frem.
Dette var som de beste dagene under fangst p&kinn til avkjgling langs skutesiden.
New-Foundland feltet. «Dunger» av blueback
pa opptit6-7 dyr dradd sammen pa samme Opptellingen under nedplattingen morgenen
isflak var ikke uvanlig. Etter den bedgvende etter viste utrolige 428 blueback og treksne
overfarta, vaknet fangstmannen i oss etter hvertklappmysser. Fangst fra en ettermideagtt og
og eter oss kom skuta og plukket om bord slett et uvanlig hayt resultat, nesten utrolig pa en
dungene med dyr. halv dag. Sla den. Og det etter & ha bakket storm
i iskanten natta og morgenen far. Vi gikk pa
«-| mitt minne er dette en dag som gipikret.  isen, og samtlige om bord, var uten tvil preget
Sterkest er minnet om lyset og stillheten pa isenav en hard overseiling mens et dypt og kraftig
isen som duvet sakte i avtagende dgnning, vi tréavtrykk passerte.
som tok oss frem i vifteform, skuta i det fijerne,Veerkartet fra 25. mars 1997 viste et kraftig
det milde veeret, svakt gstlig vinddrag, og dyrenelavtrykk som beveget seg gstover, med tette
som l& der, uansett hvor langt vi gikk, vaatd streker; isogoner. Og med lavest trykk i
dyr a se videre innover isen, det tok aldri slutt. sentrum, 965 hp. Barometeret pa «Polarstar»
Og hele ettermiddagen hadde jeg en Johnnyiste realitetene omalte nede i 749 hp 25. mars
Cashmelodi i hodet, i dag her jeg glemt hvilken, kl. 20. Det er ikke uvanlig i disse omradene at
men i stillheten péa isen kom den plutselig sterktlavtrykket blir dypere enn varslet, og vinden
frem. » dermed sterkere. Samme tidspunkt i dagboka er
vinden vurdert til styrke8-9 pa Beauforts skala.
Det ble en lang ettermiddag og kveld pa isen. ViFull til sterk storm.
tre var i hvert fall rimelig «utbala» som vi sier i

VESTE Rﬂ ;EwNL <

kom. Det var nok gjengen om bord ogséle
hadde veert i full fangst i tillegg til innjolling av
dungene etter oss.

Da vi kom om bord om kvelden, var deitbén

anselig haug med bluebaskinn pa dekket.
Overalt. Og masse Kkjgtt til avkjgling i alle
tusenliters containere. Det var bare a begynne §
kneble opp skinn og henge i sjgen lang
skutesida til avkjgling; det var altfor mange
skinn til at det lot segwkjgle pa dekk. Bluebackskim
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Spesielle ishavsturer Fra fangstbathavari i 1995 til optimisme med
Alle ishavsturer er forskjellige, ikke minst gjar ny fangstbat
varierende veer og isforhold turene ulike. | Pa alle fangstturer er momenter som skaper
tillegg er det avgjarende hvilken bat det er, ogoptimisme ombord av stor verdi; det bidrar til at
selvfglgelig betyr besetningen mye for alle arbeidsoppgavene og dagene glir lettere. Jeg var
turer. | tillegg eldes man for hvert ar, nye rett og slett blitt lei av at gamle og nedslitte
erfaringer legges til dggamle og horisonten fangstbater ikke funket, nar vi hadde mest bruk
utvides- selv om den i minnets mest markerte for dem. Noe méagt gjgres. Spesielt minnes jeg
horisont for meg bestar av havis og veerforholdde siste dagene i isen i 1998songen med
i alle varianter. Alt dette, og mye annet, vil alltid «Polarstar». Da var det kun fangst av voksne
underveis pa hver tur svekke eller skylle bortdyr, og i det fine vaeret hadde grgnlandsselene
gamle tanker og vaner. Nye tanker graenfi;  lagt seg opp pa store isflak med masse apent
kreativiteten utfordres, skjerpes og utvikles. vann mellom. Vi gjorde oss klar til
gammelhuneslag i solsteiken.
Denne sesongen, som det ble to turer til isen
med «Polarstar», var intet unntak i s mate. AlleDen gamle, tradisjonelle fangstbaten skulle farst
ishavsturer har negative og positive sider, menav garde med tréire mann i. Vi var to skyttere,
denne turen utmerket seg. Skalaen ble strukkeen erfaren og treffsikker annenskytter og jeg.
uvanlig lang i begge retninger. Den 50 ar gamle Fra behgrig avstand med skuta, for ikke a
batens bedravelige tilstand satte sitt preg pd&kremme dyrene ungdvendig, satte vi ut batene
turen, hele tiden og pa mange forskjellige mater,Farst gikk vi ut med trebaten, sa skulle-bften
isaer under overfarta. Hadde vi gatt ned i uvaeretBuster med spretterne komme etter. P& hvert
kunne det ha skjedd fort og ingen hadde hattflak & det flokker pa ca. 360 dyr. Dyrene var
sjanse til & overleve. tarre i sola og ikke interessert i a ga i vannet.
Det er sterkt a skrive det, men min oppfatning Med andre ord, det var ideelle forhold. Erfaringa
av realitetene den gangen er ikke svekket av atilsa at étte kunne bli en bra dag, minst 500 dyr,
jeg er blitt mer erfaren med arene. En eller annerkanskje mer. Men det ble derimot en fiasko;
«Gut oppi der» holdt sin hand over oss, og vihovedfangstbaten sviktet.
kom hjem igjen like hele alle mann. Og med Vi gikk ut mot dyrene med fangstbaten, men jeg
fangst, masse fangst. husker ikke om vi fikk lgsnet skudd i det heile

Ung og uredd skipper Karl Magnus Og erfaren skytter Roger Guttormsen fra
Pettersen fra Tromsg. Nordreisa.

Fangst av svartunger med skyting fra bakken p&att. Plutselig oppsto en voldsom basike fra
skuta i bevegelse, byr pa store utfordringer foraksling og propell. Alt vibrerte og med et brak
skytteren. Fa, om noen var pa niva med Roger var det bom stopp, like far vi var ved isen. Noen
1990arene. av de store isflakene var sa neert hverandre at vi
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kunne ligge i anlegg pa det ene flaket med elen stgpes minst en tomme tykt. De kunne armere
pa det neste isflaket pa passelig skuddhold. Memjlassfiberskroget med kevlar, detansme
med havarert motor nadde vi ikke helt frem. materiale som var utviklet i forbindelse med
Frustrerte 1a vi der og dreiv, inntil skuta kom romfartsindustrien. Da ville den kunne overleve
sigende og plukket oss opp. Dyrene bleden knallharde Vestisen. De ville ha kr 10 000
selvfglgelig skremt av at skuta kom for nzert, ogtusen i forskudd av meg, sa kunne de snart starte
de fleste gikk i vannetDa vi heiv ombord byggingen og bli ferdige i god tid feor
fangstbaten, viste det seg atkirga over sesongstart. Vi ble @@ enige om at de leverte
propellen hadde lgsnet og blitt skjev og 1a anen 40 hk Yamaha pahengsmotor med
imot propellen. Sann endte den dagemg  stalpropell.

sesongen.

Slike hendelser, spesielt denne, resulterte ho
meg i tankevirksomhet om & fa bygget en ny
fangstbat- helst av glassfiber, i farste omgang
med modell av en tradisjonell fangstbat. Etter atf
jeg kom hjem fra utenriksfart i janua®7, :
kontaktet jeg Selfa batbyggeri i Trondheim og
fortalte hva jeg tenkte pa.

Prgvekjgring av ny fangstbat i Vesterisen.

Plutselig ble jeg reder av en nykonstruert
fangstbat, faktisk uten enda & ha fatt plass med
noen skute pa ishavet. Men da jeg etter hvert
fikk plass pa «Polarstar», ble det avtalt at den
ferdigbygde baten ble fraktet til Hareid hvor
skuta Ia.
Da jeg kom dit for & ga om bord, & en ny og litt
Stgpingav ny fangstbat hos Selfa batbyggeri i merkelig farkost der langs skutesida. Brei og
Trondheim kraftig, ny og fin, litt lav pa baugen og med
kraftig trelaminert stokk som forhgyde rekka
Disse dyktige fiskebatbyggere, som var vant til langs hele baten med 15 cm. Den kraftige tre
forskjellige gnsker og tilpasninger fra fiskerne, rekka var montert som et gnske fra meg for at
tente pa saken og heiv seg rundt. Stapeform péaten skulle bli mest mulig bikbar til plukking
stgrrelse med en tradisjonell fangstbat hadde dav enkeltdyr, der man matte jumpe fra baten og
ikke akkurat da. Men de hadde en modell av eninn pa isen. Tre er ideelt.
skjeergardsjeep, en hurtiggdende, delvisl motsetning til glassfiber gir tre en viss friksjon
planende smabat pa-1g fot, hvis denne kunne mellom glatte og isete stgvler til fraspark nar
brukes. Og det var ingen problemer knyttet til A man hopper ned pa iseng til & komme seg om
bygge den sterkere; det var bare a stgpe flere lagord igjen. Dée skulle vise seg a fungere som
glassfiber. planlagt.

Jeg tok ly til Trondheim og ble hyggelig mottatt Dermed var prototypen pa en moderne,
pa batfabrikken. Jeg kikket pa battypen og hurtiggaende fangstbat skapt. Som
mente at den med diverse tilpasninger absoluttilfeldighetene ville det, Selfa hadde ingen
var brukbar. Vi ble enige om at skroget burde skrogform som passet til en tradisjonell
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fangstbat av den gamle typen, kun formeetil
hurtiggdende skjeergardsjeepsom igjen ble
utviklende for effektiv fangst av svartunger. |
Vestisen skapte dette optimisme; plutselig
hadde vi ting som funket mellom hendene i

motsetning til gammelt, neermest skrot, som var

nedslitt og ubrukelig. Optirsmen skapte guts
og stapéumer blant gutta, og dermed
maksimalt med fangst. Det blei snart rift om a
kigre med den nye fangstbaten.

Spesielle isforhold
Is situasjonen 24, mars 1997. Isen danner en
markert odde gst og nordgst av Jan Mayen. (Det
grahvite feltet viser ogsa sjatemperatur). | dette
omradet & klappmyss kastet. De siste3R0
arene har iskanten veert mellom Grgnland og
Jan Mayen, ofte sa langbs et dggns seilas fra
@ya og vestover. 1997 var et sjeldent unntak i sa
mate.

Tilfeldigvis var ogsa isforholdene pa den farste
turen i 1997, der fangsten hovedsakelig besto av
blueback, ideelle for gamle «PolarstaBen
forholdsvis lange NewFoundlandsbaten var, i
motsetning til de mindre fangstskutene av tre,
vanskelig & drive plukkfangst med ute i den &pne
driviskanten. Dette var vi blitt kjent med under
tidligere sesonger. Baten var lang og tung i
begge ender ogtstyrt med et forholdsvis lite
ror, noe som gjorde det vanskelig & fa svingt
tilstrekkelig mellom isflakene til at det ble
effektiv fangst.

Baten var ogsa for hgy pa baugen til & kunne
bruke langkrok til & krake dyrene med etter at de
var skutt. Men batehadde masse maskinkraft
til 8 komme fram i teit is, og i den knallharde og
avvaskete blaisen resulterte dette i at farta ble
for stor - uten at skuta svingte tilstrekkelig.
Dermed ble det knall og fall og bannskap og
halloi. Og pa hver tur ble det hullbaugen pa
babord side, som oftest like under vannlinja.

Men i 1997 var isforholdene annerledes, spesielt
i starten av sesongen under fangst av klappmyss
og blueback. Passelig teit og myk nyfrosset is
gav perfekt motstand, slik at farta pa skuta ikke
ble for stor. | tillegg til at skuta, med mer padrag
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Bildet viser fullsaltede tretgnner som «botnes»,

Polarstar» i isen 1997 3
« > 1 dvs bankes lokk og tannneband pa.

av maskinkraft, lot seg svinge pa en mye bedre

mate enn i apent vann. Da ble fangsten effektiv,{vIen h\t/ert d?g b:ette: nytt _ogt tblety%e“?t. part
for dyrene |a der, spredt innover de lett nner trutnet og tettet ogpkgjort til nedsalting

sammenpressede smaflakene. Det var bare v Kigtt fra (_jagens fangst. Kjatt _fra hele dyret
svinge borttii og sende ut en mann a hente le da makS|maIE utnyttet ved at ribbein og g9
dyrene, og Vi visste han kom seq bord igjen ble kuttet opp pa ei bandsag som var montert i

pa en lettvint mate. Plutselig viste «Polarstar»IaSt.erommet' Det ble salteto sammen m_ed
seg & vaere forblgffende effektiv, enkelt sveivene. Dette gkte volumet pa kjatt betydelig,

og det viste seg & veere ettertraktet salgsvare i

mangvrerbar og med hoveddekket lavt over ise Balsfiord. O itet full it
og dermed lettvint ankomst bade ned pa isen or%roms;a 0g baisijord. g sallet 1ulle av Selkja
le alle tannene, pa begge turene.

om bord igjen. | tillegg ble det skaret biff av alle voksne dyr og
daglig av en del av ungdyrene. Det ble pakket i
svartunger bradposer og lagt fryseboksene i det aktre

Til salting av selkjgttet ble tranner, gamle lasterommet pa skuta over ett tonn biff til
sildetanner fra sildefiskets storhetstid, tatt med.3MMeN-

Selkjott fra over fire tusen blueback og

og lekk som B sil alle som en. Men dette var [
noe for den erfare fangstmann Raimo [AAS \
Pentikainen. Han var ogsé av hel ved, og hadd (&g
jobbet med teonner far, og startet det [l
mgysommelige arbeidet med & trutne og tette d{i
gamle tgnnene. Pa dekk ble de fylt opp m 21
sjgvann fraspyleslangen, med det resultat at|*
vannspruten sto ut i alle apninger og sprekker
Men han visste rad; i egnerhgangen spikket
han til store og sma trekiler til tetting i
sprekkene, jobbet og banket pa plass tgnneban
og lokk. Stuerten, som hadde lugaemnest,
bante over rabalderetsent og tidlig var det
banking i «tgnnefabrikken» i gangen.

Fangstmann og slakter Age Kroken i sving med
Bandsaga.

Dette var eksklusivt og ettertraktet vare av blant
annet av restaurantene i Tromsg. Men dessverre
endte det med &eere bortkastet arbeide
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Lekkasje inn til lasterommet der sjgvannet| §i S §
vasket frem og tilbake, fikk fryseboksene til & -
kortslutte, og alt det nydelige biffkjgttet tinte
opp og ble gdelagt og matte dumpes.

— I N — _l

pd havet -»

#--0ppdager at samtlige 6 frysebokser i lasterommet er defelde, Innh
bokser apptint, Ca 600 kg KMappmysshiff og 550 kg smadyr(biff). Alt dumpet

oldeti 3
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Mannskapsbilde 2. tur. Fra venstre bakerste
rekke staende: Fangstmenn Hermann Pedersen,

Pal Albrigtsen, Raimo Pentikainen, 3. skytter
Arvid Jakobsen styrmann Andreas Hareide,

fangstmann Bjgrn Sverre Hansen, skipper Karl

Magnus Pettersen, forsker Inge Berg og
2.skytter Roger Guttormsen ytterst til hgyre.

| fremste rekke pa kne fangstmann Bgrge
Hansen, 1.skytter Bjgrne Kvernmo, stuert Arve
Eimhjellen og fangstmann Jgrn Inge Johansen

Fra dekksdagboka.

Maskinsjef Terje Gos, maskinassistent pa 2. tur,
Bra mannskap oginspektar Bjarn Lindberg var ikke med pa bildet. Pa farste
Et annen positivt moment som kom til & sette sitttur var Paul Richard Johaen maskinassistent.
preg pa turen, var mannskapet. Det skulle viseForsker Jens Vatne var ogsa med pa farste tur.
seg a vaere en frisk og allsidig gjeng med guts og
sta pa vilie, ogsd nar det var mye fangst.
Blanding av erfarne fangstfolk og noen |
uerfarne, men déeerte fort. Og den eldste og |
mest erfarne, 50 arige Raimo Pentikainen, va
kient i miljget som en dyktig flaer og ekspert
med knivsliping og fangstutstyr generelt,
gjennom erfaring og kunnskap oppsamlet
gjennom utallige sesonger.
Sin farste tur til Vessien hadde han allerede i §
starten av 196Grene. Omtrent alle ishavsfolk |
med erfaring lengter tilbake til tilveerelsen pa
fangstskuta nar tiden naermer seg. Lengte
merkelig nok tilbake til en isolert tilveerelse med
knallhardt slit og jobbing under allsidige,
marginale forhold. Veteranen Raimo er vel denPa bilde har veteringer og inspektgr Line
personen jeg har mgtt som har den sterkestéundstein byttet plass med Bgrge Hansen.
lengselen i seg.
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Hvem skulle bli med som inspektar? Det var daav sel foregar i henhold til «<Lov om dyrevern av
som na, et spenningsnoment, da de ofte er 20 desember 1974, nr 73». Alle om bord i M/S
nybegynnere. Denne gangen ble en litt erfaren«Polarstar», gnsket at dyra skulle avlives pa en
kvinnelig veterinzer fra indre @stlandet sendthuman mate uten lidelse (jfr dyrevernlovens
med «Polarstar». Hun var riktignok uerfaren paragraf 2, uavhengig om de hadde en
med selfangst, heller ikke seerlig batvant, meninspektgr om bord eller ikke.

overhodet ikke skvetten over rgffe forhold, Mange av fangstfolka hadde adskillige sesonger
skulle det vise seg. pa Ishavet, og noen hadde erfaring med avliving
av dyr pa slakteri. Dette er nyttig erfaring som
alle leerer avi spesielt nye fangstfolk og
inspektares.

Sa langt inspektarrapporten.

Veterireer og inspektar Line Lundstein

Underveis skulle vi leere a kjenne en positiv
dame som tok oppgaven ytterst serigst, og sonMS «Lance»
var fysisk og mentalt robustog som vi alle
respekterte. MS «Lance»var pa forskningstur i Vestisen,
turen hadde startet noen dager tidligere enn
| sin 16siders rapport etter turen skrev hun blant«Polarstar», og de hadde funnet et
annet: klappmysskast i isen nordgst av Jan Mayen. Slik
visste vi hvor vi skulle finne fangst og satte
«Jeg ble meget pent mottatt av gutta pa M/Skursen dit. Da vi etter noen fangstdager matte
«Polarstar». Det er ingen enkel jobb & vaereMs Lance, ca. 290. mars, fortalte de at
selfangstinspektgr. Man skal fungere om bord itettheten med dyr hadde minket. Bare ca. en uke
et lite samfunn i @ uker, og det krever at bade tidligere hadde det virkelig veert et stort antall
inspektaog fangstfolk er profesjonelle nok til & dyr & se pa isen.
kunne skille sak og person, ogsa etter lange,
opprivende diskusjoner. Den stgrste utfordringaAllerede 2. april hadde vi om bord 2.000 dyr, og
som ny inspektgr, er at ingen kan fortelle degdermed en viss seremoni. En seremoni innfgrt
hva du kommer til & mate, hvordan du skalav Raimo Pentikainen, etter prinsippet i livets
utfgre jobben din og hvordan dagjvet om laere at ingenting far man gratis. Etter middag, et
bord pa baten blit det m& man finne ut selv fingerbgl whisky pa hver mann, malt opp
underveis, og det er virkelig en utfordring! Jeg ngyaktig av ham selv. | begynnelsda han
fant meg imidlertid godt til rette pa baten, og innfarte denne skikken, kom dette som en
stortrivdes ute med den flotte isen og de utroligoverraskelse pa oss, det iskaldg vanlige
vakre dyr aé svaret vi var vant med fra Raimo nar det ble
Etter selfangstsesongen 1997, sitteg jgien  snakk om pause eller hvil i arbeidet, var: «Hvile
med et solid inntrykk av at all fangst og avliving gjgr man i graven!»
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Da vi neermet oss isen pa 2. tur, ble déentiere
fart i dialogen i styrehuset blant de som var pa
vakt, men ogsa andre som var blitt uthvilt og
kviknet til, dukket opp i styrehuset. Og
inspektar Line summerte der og da:

-« Det er 17. april i dag, og na neermer vi 0ss
isen, det er liten kuling, og vi er pa tre og en halv
grader vest, omtrent, og sa har vi jo hatt storm
begge veiene pa ferste turen, og mye stiv og
sterk kuling, mye slingring og folk har liggi
Til venstre Raimo som maler opp whisky, strgdd omtrentundertegnende har klart seg

forsker Inge Berg i bakgrunnen. ganske bra, bortsett fra i natt da vakna jeg i natt
da jeg ble kasta rundt i kaya, det gjorde at jeg
Lekkasje pa lekkasje pa lekkasije.. ble skikkelig kvalm, og da trodde jeg at det var

Allerede pa defarste turen til isen fikk vi fgling  full fres og bann gass i motoren, men det viste
med hvor skral baten egentlig var. Det var seg at det var bare en bglgdadg dgnninger og
mange problemer. Overvann pa batdekket, deslingring, men na er formen pa oppadgaende, sa
dryppet og rant ned fra taket i messa og i lugarerdet er helt topp.
Osv. osv. Men det skulle bli verre.
Og sa kan vi si litt om komforten pa dette
Med det samme vi avsluttet fgrste tur og startethotellet, denne er skuta fikk fort tilnavnet
ut av isen hjemover og det begynte a bli noe Polarsil, det ender jo med at det renner inn vann
sjg, sa fosset vannet inn i styrehuset for hvert alle kayer, og nar vi dro ut & Vesterdlen pa
sjgdrefs mot akterskipet. Arsaken var lekkasjemandag, det var hgl i baugen s& vi matte inn
rundt styrehusvinduene. Det resulterte i at detigjen til Stokmarknes & sveise igjen. Og all
elektriske anleget i styrehuset kortsluttet etter ammunisjonen ble dynket i sjgvann;1Dtusen
en stund, gyrokompasset kortsluttet og autopilotskudd matte skylles i ferskvann og sprayes over.
funket ikke. Skuta matte styres for hand tilbake Og sé er det et gammalt elektrisk anlegg pa
tii Tromsg av de som var pa vakt. denna bate, varierer mellom likestram og
Styrehusdgrken matte med jevne mellomromvekselstrgam og full pakke, og gnistrer stadig
auses med bgtter. vekk, det er ikke bare pa @stlandet det er stor
(skog)brannfare, det er her og .. nd naermer vi
Pa overfarta til isen pa dre tur lakk det sjgvann  oss isen, er pa tre og en halv vest, og na har det
ned gjennom messetaket og ned pa bord ogoa seg litt, er ikke s& myestjring na, til glede
benker. Batdekket over var oppteert, og sjgvanrfor alle.
rant gjennom nar sjgen drefset inn pa dekk. Flere
fat med fangstbatbensin var surret til rekka bakSpgrsmal fra en av karene i styrehuseda
pa batdekket. | slingringa var det blitt ghull ~ formen er bra, men du fgler deg kanskje litt
i ett av fatene, og bensinen piplet ut og rantlealaus?
fremover batdekket og lakk inn i messa sammen
med sjagvannet. Det luktet bensin inne i messa«Kanskje ikke lealaus, men jeg vakna i natt da
Det elektriske anlegget, som var badejeg ble kasta rundt i senga mi, mange ganger,
vekselstram og likestram, ble kortsluttet av det var en gal mann som kjgrterthe skuta, tror
vannet som rant innog det ble markt og kaldt jeg. Sjaverken har gatt fint, men da var jeg
da sikringene ikke holdt. Likestrammen hadde ganske darlig ei stund, men na er jeg pa full fart
den egenskap at nar vannet kortsluttet, gnistrebppadgaende, na er jeg fit for fight.»
og smalt det, f.eks i lysarmaturene i messetaket.
Det var bare flaks at ikke bensinen tok fyr.
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En annen styrehus kommentar:
«Se pa den du, Vesterisen star det, deeven vi
glad over & se de her knultran. Han Arvid er sa
glad, nei han ble sa lei at han ville spy, og det
gjorde han ogsa. Ha ha. Ja no er det slutt pa
slingringa, og takk og pris, vi takke alle som vi
ser, heretterja fire helvetes dggn. Vi er happy
over & komme hit, detr her vi hagrer hjiemme,
og vi vil ikke ga her i fra med det farste.»

Bak styrehuset, og delvis foran skorsteinen, var

det plassert to enmanns lugarer vegg i vegg. Je§kuta matte krenges over for a fa lekkasjen over
bodde i den ene, pa baborddesi Mellom vannet, bunkers ble pumpet over fra babord til
takplatene pa disse dryppet og rant det rustvanistyrbord, fangstbat og en skinnlenge hengt i
inn. Eksos fra skorsteinen trengte ogsa inn ibommen og svingt maksimalt ut.

lugarene. Kegyet eller vinduet var dessverre av
en type sonikke kunne apnes for a lufte ut eksos
og slippe inn frisk luft. Det var ogsa en
irriterende bankeand i lugartaket pa de to
lugarene; det hgrtes spesielt godt na
hovedmotor var stoppet og baten 1a og drev inng
i isen i varierende dgnning.

Det var ogsa lekkasje i Kkjalerar under
maskinromdgark, og diesel flommet over pa dekk
ved flytting av bukers tankene mellom.

Lekkasje under vannlinja

Ved kjgring i isen oppsto det hvert ar de tre Bildet fra en oversvemt babord Ilugar i
arene jeg var med, hull i baugen pa babord sidainderetasjen forut.

under vannlinja. De som bodde pa lugaren rett

innenfor, matte flykte, da sjgvannet flommet Dessverre vaerfaringa at reparasjonen og rgd
inn. Inventar ogmadrasser 1& og flat. Hullet i sveisingen som ble gjort borte i isen, vanligvis
skutesida ble farst ngdeparert med Melange ikke ble gjort noe med etter sesongen, heller
margarin, senere forsgkt sveiset igjen av oss onikke foran neste sesong. Det hgrte med til
bord. Ei halv natt oppe i isgdet gikk med til & lekkasjen at en ferskvannstank som |a pa babord
reparere. side i baugen, som oftest ble fylt dhgjgvann.

Og ingen av de lensepumper vi prgvde, virket.
Galematias var det & ga pa havet uten at
lensepumpene var i orden.

Lekkasje over vannlinja
Da vi gikk ut igjen pa andre turen, var ingen klar
over at «Polarstar» ved kollisjon med kai i
Tromsg hadde fatt slatt sprekk i en baugplate.
Sprekken var fremme i skarpen, ca. halvveis
‘ mellom vannlinja og bakken. Det hadde skjedd
2774 1997 ved forhaling fra lossekahos Rieber i
Skuta matte krenges Tromsdalen til ei kai pa bysiden.
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Pa vei til isen igjen, ute i apent hav, fosset
sjgvannet inn. Ammunisjon var, ¢a6.000
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skudd, var lagret i lugaren like bakenfor = p e o R
sprekken. De ble oversvemmet og matte skylle - LT Lo G e
i ferskvann, tgrkes og sprayes med olje. Vif .. ‘ ﬁ it e | 4
snudde straks om natta, da vi oppdage e e
lekkasjen, og vi returnerte til Stokmarknes til kai ’,," :
for sveising. Hele nattgikk til den jobben. 'ﬁ.g '
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Rulling i Vesterisen.

| slingring og darlig veer kunne dette resultere i
at trebolkingene gav etter for presset, og det som
var av last i lasterommet, ville forskyve seg. Jeg
husker at vallerede hadde slagside, da vi hadde
gjort skuta sjgklar og gikk ut av isen og begynte
Sprekken var fremme i skarpen, ca. halvveisa seile hjemover etter farste tur.

mellom vannlinja og bakken

Og det siste vi sa fra lasterommet far vi skalket
Farlig deffekt i lasterommet den darlige treluka, var at trebolkingene pa
De spekktunge skinnene ble lagt i det forrestebabord side var presset i en bt var disse
lasterommet, resten i det akter og st@rste. For &om holdt kjgtitennene pa plass. Tannene var
unnga at lasten forskjgv seg til ene siden ogstablet oppa hverandre, to i hgyden. Over
forarsaket slagside, var det stgrste lasterommetasterommet var det treluker av morkne
delt langskips og tverrskips med sdkalte treplanker, sikkert fra da baten var ny i 1948. En
trebolkinger. | dag edet en for lengst forlatt forsarvet presenning som ble holdt fast av
mate a bygge bat pa. Metoden gikk ut pa attrekiler, dekket lukee.
vertikale stalprofiler var sveiset fast nede i
tanktoppen, som utgjorde bunnen av Likevel ble dette en ishavstur som man minnes
lasterommet, og festet oppe under dekk, slik afpa en positiv mate. Nesten sd mye som fem
den ble fast i bade oppe og nede. | slisser i diss@usen dyr, alle skinn hadde verdi, og alt kjatt ble
stalpofilene ble vertikale tr@lanker lagt, for &  solgt. Selv husker jeg at jeg hadde en mannslott
holde lasten, tannene med saltet kobbekjgtt, pdd ca kr 107.000. inkl. skytterhyre. Og
plass. kameratskapet songrodde frem i lgpet av
Pa «Polarstar» var disse stalprofilene bare festeturene, minnes som en positiv og varig verdi.
i ene enden, nede pa tanktoppen, men ikke festet
oppe under dekk. Pa enkelte av profilene var defra dagboka:

et mdlomrom pa flere tommer fra toppen av
stalprofilen opp til undersiden av dekket.
Kjatt-tannene som ble oppbevart i lasterommet,

«-Oppdaget en god del dritvann lasterommet,
lensepumpa klarte ikke & suge unna vannet, lenset

stablet mot tre plankene, var i et antall av sa
mange som 13Q@40 stk. pa den farste turen.
Presset mot trebolkingene ble tyagtter som
de fulle kjott tennene ble flere og flere i
lasterommet.

vannet med transportabel pumpe. Oppdaget hul
lenseledninga 25 cm etter muddboks. Skaden utbeg
midlertidig. KI. 13 pumpen prgvet og funnet i orden. [
er konstatert en lekkasje i lEEsommet.»
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Spesifikasjon over leverte skinn i Tromse 1ste tur 1997

Itur Blueback A1 1.870 skinn akr.200/-.Kr. 374.000.- 2.tur Blueback A1 201 skinn 200/- Kr. 40.200.-
« A2 401 « « 150/~ « 60.150.- « « A2 76 « 150/~ « 11.400.-
« Cl1 4« « 160/, « 7.040.- « B-C1 34 « 160/, «  5.440.-
« C2 67 « « 120~ « 8.040.- « « B-C2 25 « 120", « 3.000.-
« C3 T« « 64/ « 448.- « « B-C3 8 « 64/, « 512.-
« Klappmus 1 9 « « 120/, « 1.080.- « « Gris INat 34 « 30 « 1.020.-
« 2 45 « « 90/ « 4.050.- « « « 2« 11 « 22’50 « 247.50
« 3 20 « « 48/, « 960.- « Klmus1Nat & « 120/ « 960.-
« Vrak 5 « « Swvaunger A1 866 « 1154 « 99..590.-
« Gris 2 « « 30 « 60.- « « A2 621« 8625 « 53.561.25
«  Brunsel 1 3 « « 70/ « 210.- « «B-C3 166« 3R/, « 6.308.-
« «Overgang 1 2 « « 47« 94 .- « « Vrak
« « Vrak 2 « « % « Svback 1 143 « 47/.. « 6.721.-
«  Sum salg skinn 2.477 skinn Kr. 456.132.- « « 2 53 « 3525 « 1.868.25
« <« 3 .‘ « 18.80 « 5640
« Lurv ] 12 « 47/ « 564.-
« « 2 9 « 35/25 « 317.25
« Brunsel Nat 1 20 « 70/, « 1.400.-
Sum salg skinn 2.317 skinn Kr. 233.165.65
Polarstar Vesterislag 1997. Iste tur 2ndre tur
Fast stotte v/Staten-20.000/dogn Kr. 240.000.- Kr. 360.000.-
Levert Rieber i Tromso: 1 tur
45.923 kg-spekk a.kr.1/50 «  68.884.50
2.477 skinn se spesifikasjon « 456.132.-
Solgt kjott for Kr. 249.802.-
-minus 23 % moms « _ 46.712.- « 203.090.-
Grunnlag for variabel stotte (659.222.-)
Variabel stotte max. « 1.300.000.-
Levert Rieber i Tromso: 2 tur
26.971 kg-spekk a.kr 1/50 «  40.456.50
2.317 skinn se spesifikasjon « 233.165.65
Solgt kjott Kr.268.468.-
-minus 23% moms « 50.201.50 | « 218.266.50
Grunnlag for variabel stotte (451.533.-)

Variabel stotte max Variabel.max stotte 900.000
Brutto fangst Kr. 2.268.106-50 Kr.1.751.888.85
Hyrer .skyttere og stuert 15.663 .- 13.248.-
Pakkeforsikring-tariffestet EROIERE S S T L e
Fangstassuranse 7.200.- 5.561.-

Effekter 1.800.- 1.800.-
Sykehyreforsikring Skuld 2.800.- 2.800.-
Telegram-telefon-Vask 4.000.- 4.000.-
Salt-vekt etc .etc vedr.kjottsalg 23.568.- 23.568.-
Opplysningsfondet 725.- 725.-
Produktavgift 3.3 % 24.027.- 16.232.-

1.Mann pa brutto 54.790.-  emeee
Ammunisjon 12.100.- 12.100.-

Delingsfangst 2.107.333.50 1.671.854.85

2.268.106.50 1.751.888.85 Yolgay .

Mannskap: 36.40 % av deling 767.060 .~ 608.552 .-

Skip $63.60 %  « 1.340.273.50 1.063.302.85

1 Mannslott =

767.060/14 = 54.790.-

Spesifikasjon over leverte skinn i Tromse 2ndre tur 1997.

6 08.552/14 = 43.468.-

1 Mannslott for begge turer: Kr.98.258.-
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Veslekari Ringsel og
blindpassasjerane i 1940.

Av Magnus Sefland

Isflaket nr 1/2021 hadde ein oversikt over
ishavsskuter i Aarsethreiarlaget i Vartdal/
Alesund. P& eit par punkt var oversikten sa
kortfatta at den innbyr til litt fyldigare
omtale. Derfor det fglgjande:

Norges Svalbard og Ishavsundersgkelséar
vanleg forkorting NSIUi vart skipa i 1928.
Institusjonen fekk nytt namn og utvida
malsetjing da namneti 1948 vart endra til Norsk
Polarinstitutt. Antarktis kom inn som ei utviding
av forskingsfeltet.

Hans Engebrigtsen under ein seremoni ved 33
skvadronens avdeling i Oban, Skottland, 1. mai

Hans H.  Engebrigtsen og Alf Sundt g3 Eoto: Forsvarets Museer

Jacobsen:

Dei to var studentar i Oslo. Dei deltok som
frivillige i vinterkrigen i Finland. Og i april . ) C o
1940, heimkomne fra Finland, heldt dei fram Norge seks radiostasjonar | drift pa Aust

. o . Grgnland. D& Norge tapte rettssaka, vart dei
med krig, da mot den tyske okkupaslonsmakta_l.ﬂeste av stasjonane avvikla. Berre Myggbukta

Dei deltok |°felt_toget pa vestsida av Mjgsa og i og Torgilsbu vart behaldne. Sommaren 1940 var
Gausdal, pa vikande front oyer den tyske : i
det desse to stasjonane som trongyfoingar.

overmakta.

handsaming ved domstolen i Ha&ghadde

o , . Veslekaritil Tromsg:
Da kqmpaqe g Norge var _slutt, hadde .de'l 1940 leigde NSIU og AN ishavsskutene
framleis ikkje fatt nok av krig. Dei ville til . ) . .
) . A Veslekari og MS Ringsel til forsyning av
Canada, til flygarutdanninga i Little Norway : o ) o
o .. stasjonane pa Au$irgnland: Veslekari til
ved Toronto og bli jagarflygarar. Vegen dit buk dei andre f ) o
skulle ikkje bli s3 enkel. Myggbukta og dei andre fangststasjonane pa
NordaustGrgnlandi og Ringseltil Torgilsbu.
Begge sktene skulle segle ut frd Tromsg og
hente forsyningar av kol i Longyearbyen for dei
segla over havet vestover.

Avlgysingsturane til Grgnland:

NSIU vart, som nemnt, skipa i 1928. Den farste
ekspedisjonen institusjonen sende ut gjekk til
NordaustGrgnland i 1929 med D®eslekariav

Vartdal, skipper Hans Rekdal. Dei to stridslystne Oststudentane hadde truleg

snakka med Adolf Hoel og/eller John Giesever i
NSIU fgr dei tok seg fram til Alesund pa det som
den gong var tilneerma normal reisemate. Fra
Alesund var dei medveslekari nordover til
Tromsgi etter alt 8 demme etter avtale. Skipper
var Johan P. Brandal og ekspedisjonsleiar John
Gieever. Ekspedisjonsleiinga matte godta ein
tysklojal observatgr som medsagfor & fa lov

til & forlate Norge.

Gjennom heile 193falet sende NSIU og
samarbeidspartnaren Arktisk Neeringdd@éS
(AN) arlege avlgysingsekspedisjonar til Aust
Grgnland. Ei rekkje ishavsskuter vart leigde
som ekspedisjonsfartay til turane.

19327 medan saka om raderett over Nordaust
Grgnland (Eirik Raudes Land) var til
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«Ringsel» far reparert roret, Ammassalik 1940.
Foto fra boka «Mitt Arktis» av Willie Knutsen

Ringsel:

| Tromsg lagRingselog gjorde klart. Skipper
var reiar Karl Nicolaisen og ekspedisjonsleiar
Rolf von Krogh fra NSIU.

Etter atskileg om og men, observasjonar og|

lureri greidde Engebrigtsen og Swddicobsen
a lure seg usett om bordRingselog ned i

lasterommet. Der ggymde dei seg og heldt seg

musestille tilRingselhadde forlate byen og var
komen sa langt til havs aetlvar uaktuelt & snu
tilbake til Tromsg.Ringselhadde i tillegg til
mannskapet med seg
Fidjeland og Alf Hiorth, som skulle til Torgilsbu
og avlgyse Ragnar Eggesvik der. Da
blindpassasjerane gav seg til kjenne, syntes
ingen av folka ombord i Ringsel & vere

telegrafistane Tom

Engebrigtsen og Sundbacobsen var allereie
passert: dei tysklojale kontrollgrane i Tromsg.

Myggbukta:

Seglnga over havet skal ha vore udramatiske,
like eins innlastinga av kol i Longyearbyen. Det
er ikkje kjent at skutene heldt lag under vegs.

Veslekari anlgp Myggbukta og lossa
forsyningar. Skuta brukte nokre dagar pa andre
stasjonar i omradet, til degmes iSttherg og
Hoelsbu. | Igpet av denne tida vart Myggbukta
tatt av britiske marinesoldatar fra KNKtfidtjof
Nansenl| tillegg dukka MSPolarbjgrn,skipper
Kristoffer Marg, opp fr = St .
forsyningar til Myggbukta. Ettersoeslekari
allereie haddéevert forsyningar til Myggbukta,
vart ikkje noko lossa fraPolarbjgrn. (I
Myggbukta kunne elles dei to skipperane
Brandal og Marg ha eit lite slektstreff. Dei var
svograr).

Etter anlgpet i Myggbukta vartVeslekari
oppbrakt av KNM Fridtjof Nansen fort til
Island med prisemannskap om bord og kom i
krigsteneste pa alliert side.

Ringselpa SgraustGrgnland:
Ringselanlgp Ammassalik blant anna for a

utfgre ein reparasjon pa roret, som hadde fatt

skade av drivis. | Ammassalik og pa veg
sgrover gjode Engebrigtsen og Sundcobsen
forsgk pa & fa skyss vidare med bade det
amerikanske kystvaktfartgystorthlandog

Jot

overraska over at dei hadde blindpassasjerar orKystvaktfartgyet Northlandi Grgnlandsisen

bord. Det fagrste kritiske hinderet for

under andre verdskrigFoto fra Wikipedia
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Ved Torgilsbu gjord&ingseklart for heimreise

til Tromsg med familien Eggesvik om bord.
Medan det gjekk fare seg, koRolarbjgrninn

om Torgilsbu pa veg fra Myggbukta tilbake til
St. Johndés. For -Jecobgenbr i
ville Polarbjgrntil St Johnds vere d
transport vidare. Skipper Karl Nicolaisen pa
Ringselvar i ferd med & ro dei to karane ut til
Polarbjgrnda denne letta anker og segla fra dei

i siste augneblinki tilsynelatande noksa
uforstaeleg.

g
e

Like etter aPolarbjgrnhadde 6rlate Torgilsbu,
gjordeRingseldet same, med kurs for Tromsg.
Skuta gjekk sa langt nord som mogleg og brukte
segla sa mykje som mogleg, for a spare
drivstoff. Dei brukte korkje lanterner eller radio,
for ikkje & rgpe seg. P4 den maten kingsel
velbera tilbake til Tromsg.

Far Ringsel si avreise fra Torgilsbu fekk
Engebrigtsen og Sundacobsen overta robaten
fra Ringsel Dei fekk med seg eit minimum av
utstyr og forsyningar for & ro og segle gjiennom
Prins Christian Sunt ei strekning pa rundt 250
kilometer. Som segl brukte dei tome kolsekker.
Torgilsbu1940. Foto fra boka «Mitt Arktis» av Malet var den sgrlegaste busetnaden pa vestsida

Willie Knutsen av Grgnland, inne i sunag fiordomradet, s a
seie bak Kapp Farvel. Dette var eit omrade der
Sgkongeifra Grgnlands Styrelse. fiellsider gjekk meir eller mindre rett i sjgen.

Meininga var & kome seg til vestkysten av
Grgnland og derifra vidare. Men det var
commander Edwar d 0l c
amerikanske kystvakta som hadde siste ordetss.
og han sa nei. Han skal ha fatt melding om affss
tyske agentar var pa veg til Canada viafE?A
Grgnland. Engebrigtsen og Swildicobsen var §
pa det tidspunkt mistenkte for & vere agentar §
tysk teneste.

Ringselog Northland anlgp Torgilsbuom lag
samtidig. Ringsel sette pa land dei to
telegrafistane Fidjeland og Hiorth og
forsyningar, sjglv om dei fleste rekna med at defg:
var berre eit spgrsmal om tid fgr KNKtidtjof
Nanserville kome der og stenge stasjonen. Grgnlandske Sgkongefroto frd boka «Mitt
Arktis» av Willie Knutsen
Gjennom Prins Christian Sund:
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Turen tok fem dggriNattero og kvile matte dei Commander Edward o6l ceber
ta pa dei sma fiellhyllee som dei fann langs seinare pa liknande vis at han Narthland i
sjgkanten. Eigentleg var dei heldige ved atAmmassalik hadde segla fra dei to
sundet var nokolunde isfritt. Nar is og vind er blindpassasjerane.
ugunstige, kan sundet bli fylt av pakkis og vere
noksa uframkomeleg. Fra krig til fred:
Dei to telegrafistane Tom Fidjeland og Alf
Komne vel fram til neeraste busetnad, vart deiHiorth fekk berre nokre fa veker pa Torgilsbu,
vel mottatt og fekkbade mat og kvile. Derifra far dei vart henta av KNMFridtjof Nansenog
fekk dei batskyss vidare til dei litt starre stasjonen avvikla. Fra Island kom dei sdg ti
busetnadane pa vestsida av Grgnland, fgr turehittle Norway og vart flygarar. Alf Hiorth flaug
gjekk vidare pa meir ordinaer mate til Canadaogdé St o ¢ k hudi lkan@sruta mellom Skottland
flygarutdanning. og Stockholm og miste livet i ein flystyrt i
Sverige.
Kristoffer Marg i Halifax:
Engebrigtsen og Sundacobsen kom seg vida  Alf SundtJacobsen fekk ein liknande lagnad.
til Little Norway ved Toronto. | det fglgjande Han kom ikkje tilbake til Storbritannia etter eit
aret T 1940/41 7 gjennomfgrte dei flygar tokt over Nordsjgen.
utdanning og var klare for meir krig.
Krigsinnsatsen deira matte bli i Europa. P& vegHans Hagbart Engebrigtsen (192602) vart
dit stoppa dei i HalifaxDer var dei sa heldige at etter krigen flykaptein i SAS. Medan han var i
Polarbjgrnvar a finne. arbeid, studerte han jus ved sida og tok juridisk
embetseksamen. D& han hadde fatt nok av fly og
Engebrigtsend € . Vi hadde i kk dlygmd, ermhan komtorsgeki NQRAB. r
Mar BB p- OPol arbjRBrnd hadde reist fra oss i
Torgil sbu og at 6 Po | aSorb jhdiderntid mehlardedatar fia aksgetidav e d
Hal i fax et el l er anneskrsetievd HhS8ierend otk afruktbra Bnt  f r
entret skuta og banket pa daren til lugaren. Hvissoldats beretning 1940945 .
vi hadde hatt i tankeng forlange en forklaring
og bebreide skipperen, ble det borte da han ko REFERANSAR.
pa dekk. Det var som han hadde ventet pa oss ofpformantar:  Arnljot Brandal, Bernt A.
var glad for at vi kom. Sist han hadde sett ossBrandal, Helge @degard.
var i lettbaten med Kalle Nicolaisen like under Litteratur:
hekken p- 6Pol ardsg Han n &ngebagtséna H. Hl r(1091jSeiaaens bitre
hadde ofte tenkt pa oss siden den gang, hadd&ukter. En soldats beretning 194®45 Oslo:
hatt det vondt da han reiste fra oss, sa han, memschehoug.
var glad da han hgrte at vi var i LilBlorge.  Knutsen, W. (1992Mitt Arktis. Oslo: Grgndahl
Han fortalte at han hadde lagt bi for & holde og Dreyer.
skipsrad om bord sa snart Torgilsbu og Mikkelsen, P. S. (2001)Nordgstgregnland
6Nor t hl aavdyhe. Manmskapet ville at 190860. FangstmandsperioderPeter Schmidt
han skulle ga tilbake og hente oss. KommandgmMikkelsen & Aschehoug.
Smith p- &é6Northlanddé Wikipgkdie truet og gitt ordr
om at han ikke skulle ta oss med, og Marg hadde

m-ttet gi etter (é&.). Vi sa farvel til skippeil
som venner. Han hadde gjort hvarhkunne i en
vanskelig situasjon . éo0.

(Hans H. Engebrigtset Sei erens bitre frukter.
En soldats beretning 1941045)
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Den feelaste sjatur!

Av Johannes Bjarne Alme

Sidan den farste spede starten pa leiting etter
olje i Nordsjgen, har den maritime industrien i |
Noreg vore med pa ei fantastisk utvikling. Det
gjeld utviking av bade fartgy, utstyr og
komponentar.

Kring 1980vart mange kondemnerte fiskefartgy
bygde om til Standdy fartgy. Fram til d& hadde
det vore mindre, eldre og slitne fartgy som

hadde teke oppgévene som stiydskip. Sidan  Skipper Angell Brandal til hggre og matros Odd

kom spesialbygde fartgy for Stabg oppdrag  Eiken, fotograferte i Bandal 29 &r etter
til. Seinare vart tenesta for ein diglt gierne yver st uren med o6Signal ho

organisert med eitt stort fartgy som dekke fleire

plattformer, gjerne stgtta av helikopter fast Eiken nedom, og dei to karane begynte & snakke
stasjonert pa ei av plattformenelomradet Detteom det som Odd kalla oODe
var store fartgy med total lengde pa meir enn 90

meter, med fart p& 20 knop og med rednim@s i / femten &r etterpd snakka eg naermare med
behandlingskapasitet for -800 menneskjer, desse to om turen, og her er hovudtrekka fra
med tllhﬂyrande fasilitetar 0g utstyr. Vidare var tyren gjeve att sagktern som eg klarte skrive.

dei rusta ut for a utfgre oljeoppsamling,

utsetting og opptaking av hurtiggdande Aret er 1974, og reiarlaget Martin Karlsen AS

redningsbatar. Og sjglvsagt med har l ei gd ut treskut a

helikopterdekk. Skipsmeklar Misje i Bergen til starsy
(beredskap$ teneste i Nordsjgen. Bade

| den farste tida av den oljealdeTéNordsjraen re|ar|aget 0og mannskapet som gjekk om bord,

er det fleire eksempel pa spenstlge oppdrag forrudde at oppdmet var i Nordsjgen.

fartey ~med primeeroppgdve langt fra Mannskapet mgnstra pa den fierde januar 1974.

offshoreoperasjonar. Skipper var Angell Brandal, Kristian Grimstad

var styrmann, Asle Per Hareide var maskinist,
| 2003 skreiv eg ein artikkel om ishavsskuta johan Arild Skarbakk var motormann og Odd
iSi gnal hor-hyd(benpdskapSfartay). d Eiken matros. Korkje Angell eller Odd hugsa

Artikkelen vart publisert i lokalavisa kven den ste matrosen var.

Vikeblacet-Vestposten. Her er ein lett redigert

versjon av artikkelen, skrive i djup respekt forg Si gnal horno var ny i 19
sjafolka. | 1951 vart skuta p& ny ombygd, der den no fekk

_ ein_ skikkeleg rana isbaug. Hekken var
ADen f Pl aste sj Bt uuoterfallande av kuttartype. Slik eg huskar
PaStandby teneste medfi§iQinghadrm®r n®- | -g den
vinteren 1974. a sjapa fra sida, med den runda baugen, og den
Ein tidleg sommardag tidleg pd 19&get var lave utoverfallande hekken. Overbygget stod
eg saman med Angell Brandal og tok p& langnesten rett over keisinga. Skuta var kvitmala,
utstyret etter enda laksenotsesong. temvi ~ Med gule mastre og gul skorstein.

jobbapa kaianeda ta utstyret pa land, kom Odd _ | . _
ASignal horno hadde i 19
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Lengste lengde 34,4 m, lengde mellom
perkendikuéerane 30,3 m. Starste breidde 6,6 m
Djupne i riss 3,30 m.

Hovudmotoren var ein Crossley 52 mod, Diese
2SC SA 6cy 265x345 450 hk, med fast
Propell. Seinare i 74 vart det skifta motor og
propellanlegg. Ein ny motor fra Wichmann kom
inn, slik som i dei #ste av dei andre treskutene.
Skuta gjekk farst til Bergen. Pa veg serover _ =
hadde dei vestleg kuling, og mykje sja. | Berger],.
tok dei om bord ein del medisinsk utstyr, |
legemiddel, surstoff, barer, klatrenett, berbard-
VHF og anna utstyr for den manaden deilkek
vere ute.

0Signal hornol9s4l i k skut a
Etter at utstyret var kome om bord, men utan
noko form for oppleering eller kursing, gjekk dei Det var ein stygg plass a liggje. Ein ting var
over til Firth of Forth i Skottland. Der lag riggen vinden som i minnet aldri var under kuling, men
0Ocean Voyager 0o o0g g¢jsjpendvar hdild tdda stoogf grov. Sjwle dei n g .
ASignal horno vart | i gdggane dieden likiger var 54 gdlea,rkuhne sj@ek r e
dagarmens dei venta pa at riggen skulle vertelikevel vere stor og tung, ja mest slik at ein ikkje
Klar. visste a klare seg.
Det var fleire slepebatar som var med pa a ta
riggen ut . iSi gnal ho rPa dntergeitsid& kil Wetterzentrald fing eime d
slepet. Feltet riggen skulle til var om lag 60 nm dokumentasjon pa veret som var i dette omradet
vestf or Shetl and. i Si g nigandarog fabouar ¥9d£&i grdv mlkingav kdrta d a |
omr -det mens 0O0Ocean VenatdlQ a mellomaShetlancday Bargen gir pirp .
Det var fleire dagar veret var slik at batane somvindstyrke pa stiv kuling. Etter & ha studert karta
dreiv med ankring av plattforma ikkje klarte & for heile perioden, ser ein at det var mykje
arbeide, sd ogsa denne delen av jobben tok tid.darleg ver, og lagtrykka kom pa rekke og rad.

Etter plattformava oppankr a, vart #ASignal horno
liggande att aleine for & passe pa. Wed,08JAN1974 00Z
99 b b 500 hPa Geopotential (gpdm) und Bodendruck (hPa)

1000 fE \)

Daten: Reanalysis des NCEP
Wetterzentrale Karlsruhe
Top Karten : hitp://www.wetterzenirale.de/topkarten/

Pl attforma o0Ocean Voy ¥gsduasjponen 9.januar.
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Tue,29JAN1974 00Z

500 hPa Geopotential (gpdm) und Bodendruck (hPa)

[8L_ pw e H

Daten: Reanalysis des NCEP
Wetterzentrale Karlsruhe
Top Karten : http://www,wetterzentrale.de/topkarten/

Versituasjmen29. januar

I fRrstninga av per i o fbendletkDeiamattealtsd ga iforhinay lséhbakken 0
ganske bra, men etterkvart som tida gjekk ogseg nedpd igjen. Nar barene lgfta skuta pa
skuta vart meir og meir vaska, vart turen meir ogbaugen, og det var store bglgjer, sa rende skuta
meir utriveleg. Klatrenetta som var festa i nedover bglgjedalen, slik at hekken for inn i
mastrespenna framme og fremste galge neste bare, og dekket vart fylt med sjg bade
dekkstgtta akter, 1&g surra fast i rekka. Denneunder galgedekk og delvis oppa galgedekk nar
var for det meste under vatn, sa i praksis villehekken lgfta seg.
det vere urdd & fa lgyse ut nettet om det skulle
verte behov. Utstyret som var plassert underDgrene i styehuset var vanlege teakdgrar, som
dekk framme var det utenkjeleg & na i. Og somikkje kan samanliknast med dagens vértette eller
Odd s a, |acdddidet, sasakdetlingen vasstette, sd ogsa i styrehuset vart det vatt. Byssa
av oss som kunne & handtere dette utstyret, slibg messa pa hovuddekksniva var og vatsame,
sett er det i dag heilt uforstdeleg at vi skulle hadessutan gjorde veret at ein ikkje kunne ha fyr i
det med. O sjglve byssa. Sentralfymdungerte heller ikkje,

i det fuktige miljget. Den lave flate hekken til
Heile dekket var i lange periodar undervatn.Naro Si gnal horno fekk mykj e
skuta 1&g slik & skulle vakte pa riggen, vart halv Det var litt av nokre slag den matte ta i mot nar
fart for mykje og lite fart for lite, s& den faste storsjgane brautinnover, minnes Angell og Odd.
propellen var ikkje noko seerleg eigna til dette

Isflaket side |24



—h

Berre det - skumorheat, byt e
ortalte Odd. nDer wvar i
styrehuset og rms&danmatte A Si
ut pa galgedekk og ned den utvendige leideren

for ein kunne kome seg velberga ned til byssa og
vidare ned péa lugaren. Vi som var oppe, matte
farst rope i blasergyret som gjekk ned i maskina,

slik at dei kom opp p& hovuddekksniva og stod

klar ved ei dgr. S& matte vi sja sjgane ann, og ta
sjansen nar den var der. Da var det a kome seg
ned eller eventuelt opp sa raskt som mogleg. Det
heil e var mei r som i di
katteno.

Oppg-va til @ASi-yhaivdior no
a ligge under riggen, og vere klar til & plukke

opp folk om t.d. nokon skulle falle i sjgen eller

noko anna hendte. Det vart kommunisert via

VHF med plattforma. | fglgje Odd var heile

skuta, som fglgje av détktige klimaet full av

jordfeil, s& nar antenna til VHF en som hang pa

det innvendige rekkverket i styrehuset kom borti
rekkverket sa slo det gneistar!

Nar riggen hadde froskemenn i arbeid, fekk
ASignal horno beskjed om
og at ein mtte kome heilt oppunder plattforma.
«Signalhorn», her pa fangst i dd@stedeti A Ei n gong det hadde vore
1960. Foto Bjgrn Berland, Ishavsmuseets arkiv.vi hadde vore heilt framunder, og hadde nettopp
fatt beskjed fra plattformsjefen om at ein var
Alle mann budde akter, skipperen hadde lugarerferdige, slik at vi kunne sige litt lenger i fra.
pa babord side, bestmannen hadde den pédet eg slar akterover meaaskintelegrafen star
styrbord. eg igjen med handtaket i handa, fortel Angell.
| firemannslugaren akter budde matrosane ogHeldigvis var vi pa veg akterover, men det vart
dei to som var i maskina. Sidan det stort settlikevel hektisk aktivitet for & fa maskin
kontinuerleg var vatn pa hovudekk, sa fant eintelegrafen i orden. Via blasergyret fekk vi varsla
god del av dette vatneegenned pa lugarane maskinfolket om kva som hadde skjedd, og folk
akter. Slik Angell og Odd hugsar det, sa stod detkom seg ned i byssa og kom til rgret og fekk na
vatn pa darken i lugane mest heile tida. fatt i endane og fekk skgyta i saman lekkja til
sjolve telegrafen. Eg torer nesten ikkje tenkje pa
OEg hugsar det at f RBr kvagpmigupna &kjedd pmdette adndte nedank t e
a legge tarre klede i den gvste kommodeskuffa)] =g oppunder pl attfor mbe
der var det nokolunde trygt, altsa tart nar eg komAngell.
av vakto, minnast Angell. S- mykje sjB som kor
inn pa dekket, sa fann det seg all@slmoglege  Slikt som matlaging, var heile tida pa eit
hol & kome ned pa. Dessutan levde heile skutaminimum, det var slikt ver at byssa omtrent aldri

sa det pa ein mate opna seg alle plassay ar fyr i, s- det var =
kommenterte dei to. berre fa i oss sa pass mykje fgde at vi heldt
l'iveto, kommenterte Odd.
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“f i r"z Misje. Han likte sveert dérleg at vi hadde brote
, il av, men slik situasjonen var, hadde vi ikkje noko
val o.

ASi gnal hor n dd déno2d feltruiarl Ha
1974. Etter eit verkstadopphald ved
Hjgrungavag mekaniske Verkstad gjekk
0Signal horno i Vesterise
| dag, snart 50 ar etter, hgyrest denne turen
nesten utruleg ut. Men slik var kreativiteten og
moglegheitene i oljealden si fgrste tid i
Nordsjgen / Nordsjgomradet.

Bade Angell og Odd hadde mange turar med
ishavsskuter og fiskebatar, men noko liknande
nar det gjeld darleg ver og slingring/stamping
hadde dei aldri vore i neerleiken av & oppleve.

OMi ndre enn kuling kunn
nokon gong I | Bpet av de
oOversiglingane til Ne wf

var harde, men skutene var stgrre, s noko
l i knande dette veigsneg I
kommentar.

Litt endring og utvikling har det vore opp
gjennom ara. HeiStril Poseidorsom var levert  Som avslutning pa artikkelen vil eg ta med kva

i 2003 Lengde 91.4m Bredd 18.2 Foto fra Ange | | og Odd sa etter d
Einar Johan Endresen har i alle fall ikkje overdrive nar det gjeld veret
Vi hadde. 0

Ved avgang fra Brandal var det sagt at dette var

eit oppdrag pa ein manad. Dette vart forlengaBrandal 31.01.2003 / 26.03.2021

fl eire gongar. AVer et Johaanes Alme | tider slik at
var nede i baredalane sa sag vi ikkje plattforma.

Vi hadde eigentleg meir enn nok med & bergeKjelder:

oss sjglve. Etterkvart som tida gjekk, auka ogsd&Samtaler med skipper Ani8randal,

lekkasjen. Siste tida gjekk alle pumpene for fullt Samtaler med matros Odd Eiken,

mest heile dRgneto, fodet kht agAmyée F&SUIStENiyErfhlr into
han, som vaskipper, inga anna rad enn at dei sitt arkiv.

matte bryte av. Beskjed om dette vart gitt tiiBi | de av o0Signal horno f
Plattformsjefen, Angell forklarte situasjonen og arkiv.
takka for laget. Verbilder fra Wetterzentrale Karlsruhe sine

internettsider, etter anbefaling frd Roar Hansen,
Pa spgrsmal om kva dei sa gjorde, svara Angelbg etter atale med Wetterzentrale.
0 Det skal eg sei e de dtp://wnw.wgttereektiale.defiopkarten/fsreaauo r d e
av Shetland, fann oss ei smule bukt, lensa skutahtml
og begynte a tarke opp om bord. Absolutt alt var
vatt. Sa fekk vi fyr i byssa, fekk i oss eit varm
maltid mat og ikkje minst skikkeleg savn.
Seinare gjekk vi til Bergen, der mgtte vi ein
sveert misfornggd representant for skipsmeklar
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Okkupasjon av Eil’ik Raudes Men denne aktiviteten som nordmenn her dreiv,
«terga» opp danskane, som hadde fatt

Land herredgme over dette landet i Kieltraktaten fr&
1814 Da Danmark i 1921 kunngjorde at dansk
Kort oversyn ved 90 &markeringa 27. overherredgme  gjaldt  heile  Grgnland,
juni 2021. protesterte Noreg pa grunn av dei storoe fangst
og fiskeriinteressene ein hadde pa Aust
Grgnland. | 1924 vart Auskrgnlandsavtalen
inngatt. Denne lgyste dei praktiske spgrsmala

Norsk ishavsverksemd pa AuStgnland hadde om f'Skoe 0g fangst, men ikkje suverenitets
spgrsmalet.

sitt sentrum p& Sunnmgre, seerleg i Alesund og

Brandal. Selfangarane fra Sunnmgre var alt 'Hallvard Devold overvintra i Myggbukta 1926

1900 pa Ian_d pa Nordau@_u_fanland, 0g den .1928, og rapporterte til Adolf Hoel da han kom
forste overvintringsekspedisjonen fann stad i : o
tilbake til Noreg, at danskane no planla a auke

190809. Det var «Floren»ekspelisjonen med . . P o
. A . sin aktivitet for a drive ut nordmennene fra

sju mann og Severin Liavag som leiar. NordausiGranland

«7 de juni»ekspedisjonen med Vebjgrn

Landmark som leiar reiste opp i 1909.

Dette var pionerane som no hadde stadfesta

(rjneet d?é?:](granéabgvegnggse ggirélcli))rl]verreufba tig deHaIIvard Devold, Adolf Hoel og Gustav Smedal
P 99 pedisjonang, utby .starta no Arktisk Neaeringsdrift A/S som vart

var heller skralt, sa det gjekk nokre ar far de'drive av. NSIU (Norges Svalbard og

neste el_<sped|SJonane vart rusta ut for nyeIshavsundersrakelser),dette selskapet skulle syte
overvintringar. ¢ . : .

or regelmesige forsyningar og omsetting av
fangst etc. Dei forsynte ogsa fangstfolka med
material for bygging av eit nettverk med
efangsthytter. Frans Josefs land vart lenge sett pa
som ingenmannsland, fram til Sovjetunionen
proklamerte sektorprinsippet i 1926. Norkeg
inn protest, og NSIU sende ein fangsig

Av Webjgrn Landmark

a([)vervintringsekspedisjonane hadde til no vore
private og separate.

Myggbukta vérstasjon vart oppretta i 1922. Her
skulle det sendast daglege meteorologisk
vérmeldingar, i tillegg til & drive fangst.
Radostasjonen var i drift i tida 1922923,
19261940, 19461959.

Myggbukta i 1932. Foto Walter Molt,
Ishavsmuseets arkiv.
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forskingsekspedisjon austover i bade 1929 og
1930.

Det var likevel AusiGrgnland som vart det

viktige omradet for NSIU i deira farste levear. |
naert samarbeid med norske fangstfolk send
instituttet ei rekkje ekspedisjonar til denne
folketomme kyststripa pa Grgnland.

Danmark stifta eit liknande selskap,
@stgrgnlandsk Fangstkompagni Nanok A/S.

| &ra 190828 bygde norske ekspedisjonar 35
fangsthytter.

| omradet 72°7 77° 30" N, bygde Arlksk
Neeringsdrift i ara 19283, 15 hovuektasjonar
0g 140 bistasjonar. Danskane omtrent det same
Arktisk Neeringsdrift A/S overtok ogsa drifta av
Myggbukta i 1930.

Kretsen rundt Smedal og Hoel agiterte for
anneksjon av Nordausrgnland, spesielt i
1931 da det gjekk rykte om ein stgrre dansk
vitskapeleg ekspedisjon.
Norske myndigheiter gjekk ikkje inn for dette,
og det vart difor lagt planar. Hallvard Devold,
Thor Halle, Eilif Herdal og Ingvald Strem Flagget er heist, overvintrarane har okkupert
bemanna Myggbukta i 1931, og Sgren landet og gjeve det namnetri€iRaudes Land.
Richter lag pa Kap Humboldt ikkje langt unna. Hallvard Devold, Sgren Richter, Thor Halle,
Eiliv Herdal og Ingvald StrgmFoto John
Regjeringa Kolstad tok over etter regjeringa Gisever,shavsmuseets arkiv.
Mowinckel 12. mai 1931. Men denne nye
regjeringa nglte med & etterkome kravet frafire aviser for & lgfte stemninga, far det blei
pressgruppa (Smedal, Hoel m.fl) om & ga til sendt til statsministeren to dagar seinare.
annektering.

Dette vekte stor begeistring i Noreg, men ikkje
26. juni 1931 mottek Hallvard Devold imsksar  hos regjeringa, som ikkje let seg presse til a
i fra Hoel og Smedal m.fl. om korleis dei skulle anerkjenne okkupasjonen fgr 10 juli. Hallvard
ga fram for & annektere omradet nord for Devold fekk politimynde for omradet. Den
Scoresbysund, mellom 71°30° og 75°40°N.danske regjering tok saka inn for domstolen i

Omradet skulle kallast for Eirik Raudes Land. Haag dagen etter.

27. juni 1931 heiste Hallvard Devold, Saren «Veslekari» med skipper Paul Lillenes, pa
Richter, Thor Halle, Eiliv Herdal og Ingvald ekspedisjon med Louise A. Boyd vart fgrste
Stream flagget i Myggbukta. Flaggheisinga var fartsy som kom inn til Myggbukta det aret.
tilsynelatande ein spontan aksjon fra (17.07.31) Louise Bay spgkte med Devold og

fangstfolka. Men i realiteten var det heile ein ville ha politimeisteren i Eirik Raudes Land til &
velregissert aksjon der Smedal ogaitadde kontrollere passet hennar.

styringa. Eit telegram fra dei fem blei sendt til

Isflaket side [28



Farst i land etter okkupasjonen var Louise Boyd Dosent Adolf Hoel kom innom 1. august med
som spgkte med Devold og ville ha 'Polarbjgrn’ og gutta kom nordfra. Fotdohn
politimeisteren i Eirik Raudes Land til & Giaever, Ishavsmuseets arkiv
kontrollere passehennar. Foto Walter Molt,
Ishavsmuseets arkiv

engasjerte seg pa sitt nye fedrelands side.
«Polarbjgrn» med skipper Kristoffer Marg var Kongen meinte Danmark hadde ei darleg sak, og
ekspedisjonsskip for NSIU og kom inn der 1. trudde fullt og fast p&orsk sgeri striden.
august. Adolf Hoel var ekspedisjonsleiar. Sommaren 1932 gjennomfgrte NSIU ein starre
«Polarbjgrn» hadde med fleire journalistar fra vitskapleg satsing pa Au§&rgnland med blant
Aftenposten, Dagbladet og TidenTegn i anna flyfotografering av 3000 km2 av Eirik

samband med flaggheisinga. Raudes Land.

Den norske regjeringa kunne ikkje gjere annaDen norske sysselmannen i Eirik Raudes
enn - fRBlgje opp Okupbpmlt 06 fr- den aktivisti
kretsen og annekterte ogsa det ubebodde-AustRegjeringa utnemnde etter kvart Helge Ingstad
Grgnland sgr for Angmagssalik mellom 60°30" til norsk sysselmann for Eirik Raudes Land.
0g 63°40°N. Den 12. juli 1932 vart detkleert  Ingstad kom over med «Polarbjgrn» og
for norsk og gitt namnet Fridtjof Nansen Land. kombinerte funksjonen som sysselmann med

fangst for eiga rekning. Ingstads verksemd var
Noreg trudde ogsa at aktiviteten via selfangst ogogsa retta mot omrada ved Scorebyfjordemn,
fiske, kunne styrke rettigheitene. Forsvars derfor vart Ingstad plassert i Antarctichamn som
minister Vidkun Quisling gav ordre om at den saleis vart bade formelt og reelt hovudstad for
norske marine, om ngdvendig, matte stgtteEirik Raudes Land det aret Ingstad var
okkupasjonen mekirigsmakt.Kong Haakon sysselmann.
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Brandals okkupasjon

Fleire krefter jobba ogsa for & okkupere land
lenger sgr. Peter S. Brandal sa sétigvtil & | -
stille ei av sine skuter til disposisjon for ein slik 4

ekspedisjon, dersom ein kunne finansiere nokq e :
av utrustinga. Ishavsradets formann, dr. Gusta T’L BR‘{/K “E D---'-* A V4

Smedal og dr. Braastad ved Svalbardkontoref 4 F I K {__ go R

bestemte seg for & pr@ve og samle inn pengar {- .
PLTER S, BRA NDA.& R ,&

ekspedisjonen. Ein del aviser hadde allereiq, AT AR %
starta ei pengeinnsamling til statte for arbeide A LSE s
peng g L ML ;8@;@1\@“_ ¥

pa Grgnland. Det var danna ein komité
bestdande av redaktgrane Thommesen, Domaf. -

og Skavland som skulle disponere deiinnkomng 9% ; %
pengemidlar. Disse herrar var einigat dei | 3 ‘ - gy ﬂ
innsamla pengane skulde brukast til ein —— : - -
ekspedisjon for vidare okkupasjon.

-

i

Okkupasjonsplakat.Foto Johan Kr. Torng,
Ekspedisjonens hovudoppgave var: Ishavsmuseets arkiv
1. A landsette Ole Mortensens
overvintringsekspedisjon. Den 5. april 1933 falt dommen i Haag, og
2. A fiske hakjerring s& lenge omstendigheiteneDanmarks suverenitet over heile Grgnland vart
tillet det. anerkjentKong Haakon skal ha tatt nederlaget i
3. Mortensens ekspedisjon skulle ta Haagtungt. Ei kjelde som sto Kongen neer har i
fangstterreng ved Storfjorden pa ca. 68° dersonettertid sagt at Slottet var redd for Kongen si
der var passande terreng. Elles skulle derhelse.
landsettast der det best passa mellom
Angmagssalik og Scoresbysundomradet. DetAustGrgnlandsavtalen gjaldt enno, og
gjaldt derfor a rekognosere mest mogleg avNSIU/Norsk Polarinstitutt sende fangst og
dette anrade for a skaffe ekspedisjonen det bestavigysings ekspedisjonar til Sgra@tanland
moglege terreng. Dette skulle jo ikkje berre frem til 1946 og til NordausGrgnland til 1959,
nyttast denne vinteren, men terrenget skuldeberre avbrote under krigen.
takast i bruk for reiarane for seinare utnytting til
fangst og fiske i henhold til @st Dette var berre ein utgiftspost og i 1959 leia
Grgnlandsavtalen av 1924. Sgren Richter ekspedisjonen som stengte alle
fangststasjonane og firte det norske flagget i
Laurdag 22 august 1931 heiste ekspedisjonenMyggbukta.
flaggeta setteopp plakat:
Den danske stat kjgpte alle dei norske
o0Det nRBRdvendige | and farm¥tstasjondne ilkigksRaudds eédndi @968 for | b
ved fangst og fiske for: kr. 50000; og dei ligg i dag alle innanfor
NordaustGrgnland nasjonalpark.
Peter S. BrandaMgre Noreg
Martin Karlsen Brandal
Albert Hovland

Til vitterlighet

Ole Martinsen og Peter Brandal
den 22 august 19310
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Bétologen Svein Blindheim hugsar praktiserte Svein berre ei avgrensing:
Han tok ikkje medartgy under 100 tonn.

Av Magnus Sefland

Isflaket (1/2021) nemnde dei reiarlaga Svein
segla i gjennom si heller korte tid som aktiv
sigmann i Farstad i Alesund og Wilh.
Wilhelmsen, som vel dei viktigaste. Men Svein
hadde ogsa ishavsmiljget like inn pa livet. Faren
hans, Las Blindheim, var med D®alula av
Haugesund (den seinarBelis av Tromsg),
Skipper Hans Ngtvik som fangstmann i
Kvitsjgen i 1930. Dessutan: Grannen Ivar
Blindheim var med MSJopeterav Brandal,
skipper Knut Nakken, mest truleg som

. . . o dekksmann, da skuta miste propellen og matte
Svein hadde ein einestaande posisjon innan de jatast j isen ved Nordausirgnland i 1955.

skipsfartshistoriske miljget i Alesundsnradet.

Han kjende oalleo 09 Rfyleit Fove skuffe!selta ullaft & Hler@mhd € d
dei fleste tader: Reiarlag, —verkstader, jstering av telefonabonnementet sitt hos
skipshandlar, ~~spedisjonsforetak,  bergings Tejenor. Dette var i tida da det ikkje var uvanleg
selskap, maritime styresmakter, forsikrings meq yrkestitlar i telefonkatalogen. Fra Telenor

selskap, skipperforeninga, avisredaksjonane 0g;j aponnementsteneste fekk Svein spgrsmal om
pa fartey heimehgyrande i distriktet nar dei lag 4 han gjorde, dvs yrkesmessig. Svein giord

til kai heime. greie for sin situasjon og la vekt pa at han brukte

Nér reiarlag og liknande fardet tenleg & rydde v\ tid pa den skipsfartshistoriske samlinga

arkiva sine for materiale som var s& gammalt atg;” i v/e| kva heiter no det. da? var sparsmalet

dei ikkje trong tilgang til det lenger i den g3 \edkomande i abonnementstenesta. Ne i
daglege drift, hende det at dei kom til Svein medeg veit ikkje. Men i Sverige kallar dei det

store kolli og kayrde det inn i kjellaren til han pa b-t ol doJgtdy. skriv vi det 6.
I og finst kanskje ennb ein skipsfartshistorisk

sekkehjul. Med sin posisjon slapp hastar grad
publikasjon som bar namnBétologen.

Gjennom mi tid som vekependlar pa 198Q
1990+talet hadde eg ofte hgve til & stikke inn om
arkivrommet til Svein Blindheim pa Blindheim

i Alesund.

Med den samling av skipsfartshistorisk
materiale som han hadde, var det lett & glgym
bade klokka og ferjalenei og bli sitjande.
Svein delte raust frd materialet sitt til alle som
var interesserte.

a dra ut for & leite etter materialet.

Svein var ogsa sentral i nordvestre avdeling aDer med

: SR kom tidteil mm i6
Norsk Skipsfartshistorisk Selskap.

telefonkatalogen og vart i stor grad noksa

) _ . synonymt med Svein Blindheim. | blant hadde
Svein var klar over at samlinga hans ville ha storgyein “presentasjonar av fartayhistorier i aviser

historisk verdi langt ut over hans eiga levetid. og liknande, blant andre Sunnmgrposte.
Han lufta derfor av @ til spgrsmalet til fleire om signe r1t e han like godt

kva som burde skje med samlinga etter hans tidgagte i miljget var forulege med kven som
Han fekk nokre synspunkt: Samlinga burdeskjulte seg bak psevdonymet

takast vare pa samla og helst ved ein
institusjon der innhaldet kunne vere offentleg
tilgjengeleg.

Nar Svein si samling no er komail t

Ishavsmuseet i Brandal, og Ishavsmuseet skal
forvalte samlinga, inneber det ei viss utviding av
museet sitt ansvarsomrade: Fra det Kklart
ishavsretta til meir generell skipsfart. Sa vidt eg
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Den tyske NOrd p0|. Kaptein Koldewey byrja som sjgmann som 16

aring, studerte til kaptein da han var 22, og

ekspedisjonen 1869/70 studerte seinare matematikk, fysikk og
astronomi pa universiteta i Hannover og
Gattingen.

Av Stian Runne Brandal

Denne ekspedisjonen farte ikkje til mange
vitskapelege oppdagingar ogppdaga berre
nokre fa ukjende kystomrdde pa det
nordaustlege Spitsbergen. Men det forte med
seg kjeerkomen navigeringskompetanse for
segling i isen, som la grunnlaget for ein andre,
og meir omfattande ekspedisjon.

| 1866 skreiv geografen og kartografen August
Heinrich PetermanrProklamasjon til den tyske
nasjonen», ei sterk oppmoding om tysk
deltaking i utforskinga av Nordpolen.
Petermann hadde erfaring frd promotering av
fleire ekspedisjonar mellom anna i Afrika og i
polare strok. Ikkje berre var han ein aktiv
promotor, men tiein ekspedisjon til Nordaust

) A : . 15. juni 1869 var keisar Wilhelm 1 tilesles i
passasjen var han med a samle inn midlar.

Bremerhaven da skuteneGermania og

Faremalet med ein ekspedisjon til Nordpolen«Ha}nsa’ under leiing av kaptein Koldewey,
forlet hamna.

var ikkje berre av vitskapleg interesse, men ei G . ferdia | | o
moglegheit for Tyskland & plante flagget og «Germania sto ferdig | april same aret og var
spesialkonstruert for ein arktisk ekspedisjon.

etablere seg som ei supermak, Den var ein skonnert pa 30 meter og 600 tonn,
med ekstra sterkt trevirke og ein hjelpemotor for

Sommaren 185 tok den farste tyske C : .
o bruk i isen.«Hansa var ein mindre skonnert
nordpolsekspedisjonen stad under kommando

av Carl Christian Koldewey med skipet Utan hielpemotor, bygd i 1864dorsterka for
«Grgnlandb som han kjgpte i Noreg. ekspedisjonen.

«Germania si besetning bestod av 15 mann,
inklusive Koldewey og doktor Adolf Georg

Pansch«Hansa bestod av 14 mann, inklusive

kaptein Paul Friedrich August Hegemann og
doktor Reinhold Wilhelm Buchholz. Elles blant

mannslapet var der ekspertar innan kartografar,
zoologar, botanikarar, etnologar og
antropologar.

Ordren for denne ekspedisjonen var nedskrive
av PetermannMalet var & utforske naturen i
nordpolomrada, om mogleg heilt opp til
Beringhavet og langs den nordasgg
grenlandskysten. Alt dette skulle skje fra ein
overvintringsstasjon i det uoppdaga nordaust
Grgnland.

Ein manad etter dei la fra hamn fann tyskarane
pakkis pa omtrent 75,5 grader nord. 20. juli
miste skipa kvarandre grunna mistyding av eit
signal. Reten av juli forsgkte«Germania a
finne ein veg gjennom pakkisen, men
handteringa av

Carl Christian KoldeweyFoto fra Freshwater
and Marine Image Bank University of
Washington
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«Hansa» knust av isen og mannskapet gar fréGermania» Foto frd Freshwatemand Marine
borde. Foto fra Freshwater and Marine Image Image Bank, University of Washington
Bank, University of Washington

Medan doktor Pansch styrte farebuingane til
«Hansa i isen utan hjelpemotor viste seg & verte vinteren, mellom anna nedrigg og isolering av
stadig meir krevjande. skuta, drog kaptein Coldewey og lgytnant Payer
pa den farste sledeekspedisjonen fra 14. til 22.
Den 14 september varkHansa fullstendig  september til Penduingyane, der dei oppdaga
fastskrudd av pakkis og vart knust sakte. 22.mellom anna arar med brunkol.
oktoberskks kut a p- 70A 326N, 21AV, om | ag
10 kilometer frd austkysten pa Grgnland. DenEin andre sledeekspedisjon til nord pa
vidare skjebnen til mannskapet pa 14 var eiClaveringgyane fra 27. oktober til 4. november
eventyrforteljing av ein polarekspedisjon. Fgr ga ny kunnskap om glasiologi, geomorfologi og
«Hansa sokk frakta mannskapet joller ut pa geologi pdAustGrgnland.
isen og bygde ei hytte av kolbrikettar, dhi
budde heile vinteren samstundes som dei dreit Igpet av vinteren vart det sett opp to
sgrover langs den austlege grenlandskystenobservatorium langs kysten for a gjere
Tidleg juni i 1870 nadde endeleg mannskapetgeomagnetiske og astronomiske observasjonar
kysten med béat, og 13. juni nddde dei bygdaog malingar.
Friedrichsthal, 50 kilometer fra Kapp Farvel. Fra midten av oktober vart det utfart
Friedrichsthal, eller Narsaijit, vart oppretta av. meteorologiske malingar kvar time. Pa slutten
tyske misjoneerar i 1824. av vinteren og varen 1870 gjorde dei ei rekke
zoologiske og etologiske obxwasjonar av
3. september kom dei endeleg tilbake til moskus, sngrype, polarrev, reinsdyr, kvalross og
heimlandet med dansk hjelp. andre dyr.
Hovudskipet«Germania kom ut av pakkisen
sommaren 1869, og ankra for fgrste gong opp pd.gytnant Payer gjennomfgrte enda ein sledetur
austkysten pa Grgnland, utanfor Sabinegyanepa slutten av vinteren. Til tross for fleire stopp
Fram til midten av september utfgrte dei som falgje av storm nadde han det nordlegaste
rekogniseringsturar til omrada rundt punkt et p- ekspediamil onen
Pendulumgyane, Shannon og Sabinegyane. Deb870. Denne posisjonen er pa Germanialand, ei
13. september varGermania ankra opp i ei halvey nord for Koldeweygyane. Begge
vinterhamn pa sgrkysten av Sabinegyane. namngjevne etter ekspedisjonen.
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Det vart utfgrt omfattande astronomiske,
geofysiske (seerskilt geomagnetiske),
meteorologiske og hydrologiske malingar.

Dei vitskapelege resultata av ekspedisjonen vart
publiserte i eit volum pa nesten 1000 sider
(Verein fur die Deutsche Nordpolarfahrt in
Bremen, 1874; Koldewey et al., 1871).

| tida etter arbeidde kaptein Koldewey for det
maritime observatoriet i Hamburg. Ein tysk
stasjon i NyAlesund er oppattkalla etter han,
det same er ei gy i den russiske delen av Frans
Josefs land og to gyar pa Grgnland.

Kaptein Hegemann publiserte ei rekke
fagartiklar innan nautikk og meteorologi fra
polare strok. Han ga ogsa ut ei bok. Fra 1871 var
han offiser pa ulike dampbatar fer han seinare
arbeidde pa eit institutt for maritim meteorologi.

Friedrich Hegemann (1836913) Foto fra

Freshwater and Marine Image Bank, University Kjelder:

of Washington https://en.wikipedia.org/wiki/Agust_Heinrich
_Petermann

Det vart gjennomfgrt fleire sledeturar pa https://de.wikipedia.org/wiki/Carl_Koldewey

nordaustkysten pa Gregnland som fgrte til https://journalhosting.ucalgary.ca/index.php/ar

omfattande geologiske samlingar. ctic/article/view/64649/48563

10. juli byrja isen i vinterhamna & bryte opp, og
22. juli sette Germania kursen nordover berre
for & finne ut at som aret fgr var vegen stengd a y R .
pakkis. Atte dagar seinare bestemte dei seg for Ynskjer du a gi ei gave il
snu sgrover. P& vegen sgrover langs austkystg ISHAVSMUSEETS
pa Grenland besgkte dei fleire fjordar, spesielt VENNEFORENING?
Keisar Frans Josdforden tidleg i august, der
dei gjorde ein del kartografiske undersgkingar
og samla inn gdogiske, botaniske og Vi er no pa Vipps og du kan sende ei gave ved &
zoologiske prover. bruke nummeret nedanfor.

Reisa heim starta 16. august, og etter atte daga
var beltet med pakkis passert. Etter fleire
tekniske utfordringar stansa maskina, og reste .
av turen matte takast under segBGermania Vipps-nummer
nadde Bremerhaven 11. sember 1870, 453

dagar etter avgang. 126966

Den andre tyske nordpolsekspedisjonen Tisen takk for all bielpl
resulterte i ei rekke geografiske og kartografiske
oppdagingar pa det nordaustlege Grgnland. De
vart gjennomfart fleire geologiske, .
glasiologiske, geomorfologiske, zoologiske, V—.p pS
botaniske og arkeologiske studiar. alii
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«Polarbjgrn» ved Grgnland
pa 70talet

Av Arne Odd Rgbek og Marit Karlsen
Brandal

Arne Odd Rgbek var med «Polarbjgrn» i -y
to av sesongane denne skuta hadd = :
oppdrag for Kongelig Grgnlands Handel,|
med frakt av gods og personar mello
busetningar pa Grgnland (Kalallit
Nunaat). Vi skal gje nokre glimt inn i
opplevingar fra dei to ara 1971 efp.

Polarbjgrn» i isen ved Grgnland. Bilete er teke
av danske geologar som dreiv feltarbeid i

: . omradet.
Det var stor rift om desse sommarjobbane. Arne

Odd hadde heyrt praten om Grgnland under sifmaskina var Leonard Sulebust chief med
forste tur pa selfangst ved New Foundland samgestkommanderande Siggen (Sigmund Brandal)
aret,og hadde bestemt Seg for at dette ville hanfgrste aret. S|ggen pensjonerte seg for
ogsa oppleva. Men; Det var ikkje lett som- 17 ekspedisjonen i 1972, og Terje dathaug tok
8ring & «manneseg opp» og spgfa den gyer.

legendariske skipper Henrik Marg om plass omGrgnland var fram til 1953 ein dansk koloni.

bord...... men til slutt banka han pé. Iugardﬂra t|||_andet fekk delvis Sjﬂ|vstyre i 1979’ men er
Marg......og styrmann Frgland gjekk god for

Arne Odd sjglv om han tidlegare ikkje hadde
vore matros. Dermed var han klar for Grgnland

som ein av fire matrosar.

Arne Odd ved roret Her er skipper Arne Rgbek pa dekk pa
«Polarbjgrn» i 1972. Det er stor aktivitet i

Aret etter (1972) var Arne Rabek (far til Arme samband med ilandsetting av danske geologar.
Odd) skipper pa tilsvarande ekspedisjon. | Mannen t.v er eimv dei.
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Her ligg «Polarbjgrn» fast i isen utanfor Timmiarmiut fra sjgsida
Timmiarmiut.Dei kom seg ikkje fri fgr etter ei
veke i isen. inga kai, men i staden kgyrde dei baugen til
«Polarbjarn» inn i ei sprekke i fiellet. Og derifra
fortsatt avhengig av «hjelp» fr& Danmark. kunne dei losse med bommen til ei lita fiellhylle
Tidleg pa 70 talet var det naturleg & laste alt somsom akkurat hadde plass til ein europalle.
skulle til Grgnland i Kgbenhavn (og er det truleg Aputiteq var ein Loran stasjon, dreve av
endd). Arne Odd hadde rortarn som fersk matroglanskane.
da losen kom om bord utanfor Kgbnhavn og dei
skulle navigere inn til storbyen. Kanskje den Isrgyefiske ay eskimoliv pa dekk
forste store pneelsen for den ferske matrosen. Farste aret Arne Odd var pa Gregnland, var der
Men det enda med skryt fra den danske lesen,so mykje is i fjorden utanfor Timmiarmiut
han var tydeleg nggd med jobben. (tidlegare Tingmiarmiut) at «Polarbjarn» ikkje
Etter tre dggn var «Polarbjarn» ferdig lasta. Pakom inn til land. Is er eit vanleg problem i
dekk var der mellom anna om lag 250 fat medfjorden her, pga dei store bresystema i
flybensin og to bur med-6 levande hgns. Det fjordomradet. De matte derfor losse med
vart rgykeforbud pa dekk, og det raude flaggethundespann og sledar. Dette var det
vart heisa i masta pga av den farlege lastergrgnlendarane som stod for. «Polarbjgrn» vart
(...ikkje hgnene...). Under slingringa pa liggande fast i isen utanfor Timmiarmiut i om
overfarta kom fata i bevegelse, so dei stappdag ei veke. Det var soleis god tid til & utforska
sekkar med sagmask mellom fata. Det gjordenaturen rundt busetninga. Ein gong fanga Arne
susen, og fata (og hgnene) kom véam. Odd 70ishavsrgye med berre nevane i ei elv ved
byen.

Lossing utan kai
Farste stopp pa Grgnand var vérstasjonane |8
Kulusuk (Kap Dan) og Saqqisikuik
(Skioldungen). Her var inga kai & legge inntil,
so det danske personalet som heldt til her ko
ut i smabatar og henta hgnene sine og divers
anna. Fata med flybensin vart lempa to og to

havet med fathaka og bommen. Tii slengen var
dei slepa i land meglastjollene til danskane.

Kulusuk har AusGrgnlands einaste flyplass. -
Den var bygd av amerikanarane under andrg -

verdenskrig. Der er ei anna losgpisode Arne \
Odd hugsar spesielt godt, nemlegAputiteq. Hundespann vart nytta av grgnlendarane til & fa
Her var heller varene i land
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Eit yrande liv pa
dekk.Mannen pa
lasteluka heiter| 4
Tomas, o0g var| g

sjefen i denne
familien. Dei
shakka kun
grgnlandsk.

Fisken stod under ei helle som breidde seg ut i
elva, og der ala Arne Odd seg ut og kunne
«plukke» fisken. Dei var alle rundt haklvkiloen.
For & frakta fangen attende til «Polarbjarn»,
gjorde gensaren han hadde pa seg nytta: Knytte
igjen armane og surra att halsen......

Gensaren vart aldri meir den same etter & ha
fungert som «bgtte». Men fisken smaka godt!

Etter ei veke kom «Polarbjgrn» laus av isen, og
sette kursen for Ammassalik. Ei talrik familie
vart med pa reisa fra Timmiarmiut med skinn
som dei skulle selgja etter fangstsesongen. Det
var mellom anna 7 isbjgrnskinn og mange
snaddskinn. Prisen for eitbgarnskinn var kr
1000, og eit snaddskinn kr 100. Etter dagens
prisar var isbjgrnskinna forholdsvis rimelege.
Heile familia var alt fra sma barn til gamlingar,
og dei var alltid smilande og vennlege. | tillegg
hadde dei med alle hundane. Grgnlandshunden
var avgjerande for eskimoane, og pa det meste
hadde «Polarbjgrn» rundt 100 av dei om bord
under ei seinare forflytning av familiar pa
fangst. Under transporten fekk dei reisande
skyta sel til mat for seg og hundane. Mennene
skaut, og damene stod for restes arbeidet med
«maten».

Isflaket side [37



toler dette godt.

Under flaing av sel nytta dei ylsom er ein

halvmaneforma kniv. | tillegg til sel, at dei
fuglar. Desse hadde dei med i sekkar der fuglanefis
var blanda med selspekkbitar. Det var ei
forferdeleg lukt for mannskapet som ikkje var
van med slik mat. Arne Odd var tilbudt denne
lokale delikatesa fleire gongar, men takka like Dei fangsta sel til eige bruk om bord. Damene
mange gongar hgfleg nei. flar med ulo, og ratt kjat gjekk ned pa hgykant.
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Eskimoane hadde sjelvsagt med batane sine
bade kajakkar, og andre smabatar. Arne Odd
prgvde & ala seg ned i ein kajakk som lag p3
dekk, men var langt ifra a greia det sjglv om han
var tynn som ei sild. Eskimoane hadde nok sin
eigen teknikk for & sette seg nedi, i tillegg til at §

dei gjerne er kortare av vekst enn 0ss.

Dekket effullalsta med batar av diverse storleik
som eskimoane hadde med.

Det var alltid mykje interessant a fylgja med pa
pa dekk der eskimoane stort sett heldt til. Ein
gong Arne Odd stod i rorhuset ser han dei held

ungen og kasta den pa sjgen for deretter a et
restane av det gule innhaldet.

Ammassalik
P4 gya Ammassalik ligg administrasjens
senteret Tasiilag fokommuna. Fra gamalt av
har norske fangsfolk og fiiskarar gjerne kalla

land; og her skulle dei vera til dei igjen skulle
pa fangst om hausten.

Ammassalik vart for marskapet nesten for ein |y
«storby» & regne samanlikna med dei andrg. -
busetningane. Her var butikk, og ein kunnef;
handle ngdvendige ting til privat bruk.

«Polarbjgrn» var fleire gongar innom Alle fire bileta er fr& Ammasalik, admin
Ammassalik. istrasjonssenteret i kommuna
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Ein gong frakta dei to lik dei hadde henta i Grgnland har ei kraft i seg som ein alltid vil
Kangerlussuaq (Sgndre Strgmfjord). Det var hugsa. Og folket og kulturerDei lever i ei
liket av ei dame i 40 ara og eit lite barn som friheit vi berre kan drgmme om. Men det er heilt
hadde degdd av gulsot. Mannskapet bar dei tcsikkert eit taft liv.

kistene i land i Ammassalik. Arne Odd minnes

det var gjort pa ein verdig mate med flagg

dandert over kistene.

Til slutt:
«Polarbjgrn» var innom mange fleire
busetningar/sma plassar i lgpet av ein

sommarsesong. Her er kaiemnt nokre fa av
dei. Og innimellom skytteltrafikken langs
kysten av Grgnland, var skuta pr sesond 3
turar til Kgbenhavn for & hente fleire
forsyningar og personar.
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Fgrste kvinne
pa selfangst i
Nordishavet

Magda Lagerman: er\/
kvinne pa selfangst

(Fra bladet lllustrert
nr. 8 1957)

Jeg far hyre pa en selfanger
Sjefarende kvinner er det etter hvert blitt

noen av; men av kvinnelige selfangere og
som dertil er forfatterinner, finnes det vel

neppe noen andre enn Magda Lagerma

Og her begynner hun nd sin fantastiskevlagda Lagerman, fgrste kvinne pa selfangst,
og spennende historie om selfangst ispeiderfra brovigen. Foto fr& bladet lllustrert.

Ishavet.

Nordmennene ristet pa hodet og smilte vennlig,
men skeptisk. En kvinne pa selfangst i Ishavet?
Nei, det er for galt, det gar simpelthen ikke an!
Selfangst er et blodig handverk for rabarkete
sjafolk, det er ikke noe kvinnfolkarbeid. Og som
sagti batene er sén og primitive, vaeret kan
veaere ganske slemt der oppe.

Nei, sl den idéeut av hodet, det finnes sikkert

ikke en eneste skipper langs hele kysten som VIF
gjgre det eksperiment & ta en kvinne ombord.
Reis heller opp til Lofoten og se pa den store

notfangsten. Eller prav a fa veere med en sildeb
noen dager. Det lar seg nok gjdvien selfangst
i nei,nei....

John Gisever, mannen fra Maudheims
ekspedisjonen, na kontorsjef i Norsk
Polarinstitutt i Oslo, smilte ogsafarst. Men sa

tok jeg frem mgnstringsboken min og vi begynte
a snakke hav. Veggene omkring oss smeltet bo
og forsvant og vii jeg, en svensk sjgforelsket
kvinne, han en kjent norsk polarfarer, vi mgttes

et sted der et skip er pa vei i hard vind mot nytt
n

vann, vi kjente en reling under hendene vare, e

frisk kulde i neseborene, en lynsnar besynderlig
folelse av kameratskap i havets evindelige

eventyr.

Han fikk et tankefullt glimt i gynene og sa:

«Tja, hvorfor ikke? Krigen har vist oss hva
kvinner duger til. Det er pfide & gi dem en
sjanse i fredstid ogsa. Jeg kan i det minste gjgre
en ting: gi Dem noen anbefalinger til
skipsredere. Resten far De gjgre selv. Jeg tviler
& at det lykkes. Men hvis det gar, blir De den
arste kvinne som noensinne har fatt veere med
pa sefangst.»

a3 tok han penn og papir og begynte & skrive.

Til storrederne brgdrene Jakobsen i Tromsg, til
Martin Carlsen Brandal «Prgv a gjgre hva du
kan for henne. La henne fa en sjanse . . . »
«Lykke til'» sa han sa. «Men husk palet er
ingenlysttur, det er en hard jobb. . . .»

Varen blaste mild og deilig pa Karl Johan,

fshavet syntes sa langt, langt borte. Jeg gikk der

i solen med John Gisevers anbefalingsbrev i
vesken og tenkte: hva blir det neste skritt? Det
er tre dagns reise til Tromsg,em Alesund
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