
 

 

      
   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ISFLAKET 

Polarmagasin fr¬ Ishavsmuseet.  Nr. 1ï 2025  27. ¬rgang kr. 90,- 

 

 

 

 

 

 

 



Isflaket side | 2  
 

Våre ishavsviser: 
 

Song til Polarbjørn 
 

Polarbjørn, stolte skute! 

Vi gir dig vår hilsen i dag 

for alle de tørn du ute 

har tatt under Norges flagg. 

For alle de kjendte gange 

du drog ut og kom hjem fra reis, 

mens våre tanker her hjemme 

fulgte dig under veis. 

 

Du har pløyet så mangt et stykke, 

krysset mang en meridian, 

og alltid så fulgte deg lykke, 

i rom sjø- i is ï under land. 

Du har duvet i dønning ved Svalbard, 

du har vugget i Vesteris, 

men helst under Grønlands kyster du har 

vunnet dig namn og pris. 

 

Ditt bryst har vært såret av skru-is, 

du har badet i midnattsol ï 

du har drømt under stjerner og nordlys 

om fangstfolk og slit under pol. 

Du fant alltid den riktige råken 

når det galdt å komme tillands 

ved Jakson-øya ïog ellers i tåken 

og drivisen fra Kap Farvell til St. Johns. 

 

Takk for alle de gange 

du Atlanteren pløyet har, 

og trygt gjennom stormnetter lange 

våre gutter på dekket bar ï 

imens mødre og hustruer hjemme 

ventet i spenning og angst 

om du greidde seilasen til Newfoundlandfelt 

frem ïog tilbake med fangst!  

 

Du har skaffet valuta til landet 

og ry til vår ishavs-stand. 

Men bak ditt navn står der et annet 

og bak ruta på broen en mann ï 

og enten han troner i tønna, 

skjegget, skinnkledd og glansfull av fett ï 

eller på broen i søndagspuss ï 

så er mannen og skuta ett! 

 

 

 

Polarbjørn ï skipper Marø ï 

radio har disse navnô 

rundt jord, gjennom storstorm og byger 

fra polarnattens mørke favn, 

da du fulgte den gamle parole: 

Glem dig selv, og hjelp først din bror! 

Og trehundre hestekrefter og mannskløkt 

kjempet for frender fra nord. 

 

Så kom året de landet ditt stengte ï 

du var ute med sønner og menn. 

Vi stirret ut Breisund og tenkte: 

Skal tro om vi ser dem igjen? 

Men det bevegede øyeblikk 

av fem lange år tok brodden: 

da en bredbarmet, gammelkjendt skute påny en 

dag rundet Brandals-odden! 

 

Polarbjørn, kjære skute, 

vi hilser og takker i dag 

for de tørn du har tatt derute 

under trefarvet, korsmerket flagg! 

Og vi ber, at dig Herren må verne 

med all sin velsigning og fred, 

til ditt mannskap i havn, siste kveld tørner inn 

og ditt anker glir sakte ned. 

 

(Om bord i Polarbjørn 6. juli 1947, Aslaug 

Eidskrem) 

 

 

Polarbjørn i isen. 
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Sildefiske på 

Skageflå 
 

Ein av dei meir kjende 

skipperane hadde vore meir 

enn uheldig  og gjort 

dundrande bomtur på sildefiske.  

Det kan sjølvsagt hende den beste på eit 

lunefullt hav.  

 

Reiaren var ein ung pappagut som nett hadde 

overteke reiarlaget  og lite forstod seg på sjøen 

og dei problem som kunne oppstå. Han visste 

nok ikkje kor stort havet var, og kor mykje som 

kunne støyte til, han trudde vel det var mest som 

å gå i butikken og hente det han ville ha. Sur og 

gretten kom han ned på kaia og ropte opp til 

skipperen på brua: «Kvar er det du har fiska, min 

gode Brandal, er det inne på Skageflå?» 

 

Ironien var beisk. Skageflå var ein nedlagd 

øydegard høgt oppe i fjellsida djupt inne i 

Geirangerfjorden. 

 

Skipperen beit fornærminga i seg, og lest som 

han ikkje høyrde. 

Neste tur var han svinheldige og gjorde 

rekordfangst. Reiaren var sjølvsagd blid som 

sola der han kom springande ned på kaia. «Nei, 

det var då svært, Brandal!» ropa han opp til 

skipperen, «kvar i all verda har du funne all den 

fisken?». 

 

ç¡, du veit det vaô vel der inne p¬ Skagefl¬!è 

kveste han i så den andre tapte både munn og 

mæle. 

 

***  

Sterk straum 
«Islændingen» av Hareid låg på bankane ved 

Island og brukte torskeline. Og då dei vart praia 

av ein kameratbåt om forholda, kunne 

skipperen, han Kjøsa-Rikard, fortelje: 

-Ej l¬g og brukte p¬ 80 famneô men truôkje du 

straumen vaô so besetta at han drog mej heilt neô 

på 120! 
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óGull, kull ï og nullô                        
 

Om óSkjervakongenô i Ålesund: 

Gullgravar og forretningsmann ï og 

om spor han sette etter seg. 

 

Av Magnus Sefland 

 

Michael Britanus Julius Knutsson 

Synnes (1863-1948) frå Endre-garden på 

Synes på Vigra. Han droppa Synnes-

namnet og tok Knutsen (Knudsen) som 

familienamn. 
 

Om skrivemåten av namn: I register i 

faglitteratur dukkar vedkomande opp som både 

Knudsen og Knutsen.  Like eins med 

førenamna Michael og Mikal . I somme register 

på måtar som kan gi inntrykk av at det dreiar seg 

om to ulike personar. Men fødsels- og dødsår er 

samanfallande og fortel at det dreiar seg om ein 

og same person.  

 

Etterkomarar (jf litteraturlista) har halde seg til 

skrivemåten Knutsen.  

 

Noko av det same gjeld skipper Johan Thorvik 

og sonen Ole, den seinare grønlands-

overvintraren. I litteratur finn ein skipper 

Thorvik sitt familienamn både utan og med h. 

Sonen Ole Thorvik skreiv namnet  med h. 

 

I det følgjande har vi gjort det same: brukt den 

same stavemåten som etterkomarane. 

 

Amerika: Familie og gullgraving:  

I tidleg ungdomstid arbeidde Michael Knutsen 

heime på garden på Vigra, og i tillegg fekk han 

opplæring som smed. Dette var lenge før det i 

grannelaget  på Vigra kom både 

mellombølgekringkastar og stamruteflyplass.  

 

Som 19-åring, dvs i 1883, utvandra Michael til 

Amerika. Han slo seg ned i byen Tacoma nær  

Kongen av Klondike. Michael Knutsen på 

trappa heime i Tacoma. 

 

Seattle i staten Washington ved vestkysten av 

USA. Der arbeidde han som smed og mekanikar 

på skipsverft i tolv år. 

 

I Tacoma møtte Michael Knutsen også sin 

Othilie, sjølv innvandrar til Amerika frå 

Drammens-distriktet i Norge. Dei gifte seg og 

fekk sju søner og to døtre. Og bygde seg hus. 

 

Mot slutten av 1800-talet opplevde Knutsen og 

mange andre økonomiske nedgangstider og 

arbeidsløyse. Mange måtte sjå seg vidt ikring 

etter andre inntektskjelder. 

 

I 1895 slutta Michael Knutsen seg til ei gruppe 

for å dra på gullgraving. Gruppa drog til Alaska, 

med hund og slede. Dei var langt frå åleine. Ei 

stor gruppe nordmenn frå ulike deler av Møre og 

Romsdal (dåverande Romsdals amt) drog på 

gullgraving. Der var grupper ï frå ein til fem-
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seks personar - frå ei rekkje kommunar. Ein 

kommune i amtet skilde seg ut: Stranda. Frå den 

kommunen kom eit trettital deltakarar. Blant dei 

var også Lars Langlo, gruppa sin hovudmann og 

organisator. Han  var tømmerhoggar, men vart 

arbeidslaus. Han drog på rekognosering 

nordover for å finne ut om det var mogleg å 

gjere pengar på gullgraving. 

 

Trongen for pengar var styrande. Det fanst døme 

på odelsgutar som drog på gullgraving fordi 

heimegardane i Norge var så tyngde av gjeld at 

det var fare for tvangsauksjon. Michael Knutsen 

var i ein liknande situasjon. Huset han hadde 

bygd i Tacoma viste seg å vere tungt å 

nedbetale. 

 

På den tid hadde Michael og Othilie tre søner. 

Michael deltok i det såkalla gull-rushet i 

Klondike, dvs dei audslege grenseområda 

mellom Alaska og Canada. Den heftigaste del av 

gullgravinga i området var i tida 1897-99. 

Mange grov fånyttes etter gull. Knutsen levde 

lenge på eksistensminimum. Han vart sjuk, med 

lause tenner, hovne bein og feberdøs. I den 

trengde situasjonen skal han også ha falle inn i 

religiøs grubling.  

 Ein av kameratane forstod at det kunne vere 

skjørbuk. Mat med innblanda plantevekstar med 

smak som likna surgras ï ogs¬ kalla óeskimo-

rabarbraô - bidrog til å kurere den sjuke. Michael 

var nær ved å gi opp, då han fann gull. Det han 

trudde skulle bli siste hogget med hakka, gjorde 

han til ein rik og mektig mann. 

 

Skjerva i Ålesund:  

I 1898 selde Michael Knutsen gruveinteressene 

sine. Han og familien reiste tilbake til 

gamlelandet. Michael etablerte seg som fiske- 

og fangstreiar i Ålesund. Han bygde landanlegg 

med kai og sjøhus for verksemda si på Skjerva 

på Aspøya i Ålesund. Han fekk også laga ein 

stor betongplatting ved sjøhusa, til bruk ved 

tørking av klippfisk i godver. Han vart medlem 

i både bystyret (i tida 1905-1913) og i 

formannskapet. Tilhaldet på Skjerva var 

utgangspunkt for tilnamna óSkjervakongenô og 

óSkjerva-Knutsenô. Han gjekk då for å vere ein 

av dei store fiske- og fangstreiarane i byen.  

Tilnamnet óSkjervakongenô seier litt om 

posisjonen han hadde på den tid. 

 

Skjerva er namn på den vestlege delen av 

Aspøya, mot Steinvågen og Kvennaneset. Det 

sistnemnde er området der Aalesunds Mek.  

Verksted heldt til fram til slutten av 1920-talet, 

og deretter A. M. Liaaen mekaniske verkstad i 

seinare år. Rundt 1900 var dette utanfor den 

bymessige busetnad. 

 

Ålesund sentrum vart råka av storbrann i januar 

1904. Det meste av det dåverande 

sentrumsområdet vart lagt i oske. Eitt  menneske 

omkom, ca 850 hus brann ned og ca 10 000 

personar vart huslause. (Opplysningar frå 

Wikipedia). Thuesen (2000) seier to omkomne 

og ca 12 000 huslause. 

 

Naudhjelp til byfolket kom umiddelbart frå 

mange kantar. Amtmann i Romsdals amt, 

Alexander L. Kielland ï forfattaren ï var blant 

dei første til å organisere hjelp. Like eins kom 

det fort hjelp frå Bergen. Også dei nordiske 

grannelanda var tidleg ute (Norge var på den tid 

framleis i personalunion med Sverige). 

Den største hjelpa frå utlandet kom frå 

Tyskland, etter personleg initiativ frå keisar 

Wilhelm II. Det gjaldt både akutt hjelp og meir 

langsiktig hjelp til gjenreising av bysenteret. 

Gjenreisinga strekte seg i hovudsak over åra 

1904 -1907. Det er bakgrunn for at byen har ei 

gate oppkalla etter den tyske keisar og at 

bysentrum vart gjenreist i jugendstil, med 

dekorasjonar, tårn og spir. 

 

For å redusere brannfaren innførte Christiania 

murtvang i byreguleringa allereie på 1600-talet. 

Seinare følgde andre norske byar opp med 

murtvang. Etter Ålesund-brannen i 1904 vart det  

gjennomført generell murtvang i norske byar. 

 

Michael Knutsen sine forretningseigedomar på 

Skjerva låg såpass langt unna bysenteret at dei 

gjekk klar bybrannen. På den tid budde 

Knutsen-familien i eit hus nærare bysenteret, og  
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Michael Knutsen spar kull i Kings Bay. Peter S. 

Brandal bak. 

 

dette huset gjekk med i brannen. Knutsen vart 

involvert i gjenreising av byen både som 

privatperson og som medlem i bystyringa. Han 

bygde seg eit romsleg bustadhus på Skjerva, 

ikkje langt frå forretningsanlegga sine. Dette 

huset gjekk i lang tid under namnet Skjerva-

villaen. 

 

Knutsen vart også råka av brann etter 

bybrannen. I 1920 brann eitt av pakkhusa på 

Skjerva ned. På tidspunkt for brannen oppheldt 

Knutsen sjølv seg ved Kongsfjorden (Ny-

Ålesund) på Svalbard. Han oppheldt seg ofte i 

Kings Bay Kull Comp. AS sin direktørbustad 

der i løpet av sommarsesongane. 

 

Etter kvart skaffa Knutsen seg fiskemottak både 

i Stokksund på trøndelagskysten og på Island. 

Like eins ei avdeling i New York: Western 

Norway Trading Company. Under første 

verdskrig hadde Knutsen fleire hundre personar 

i arbeid. 

 

På Skjerva budde skipper Oscar Nilsen (1868-

1932) med familie. Nilsen var skipper på 

Knutsen sine båtar. Nilsen var far til den seinare 

óishavsprestô og óishavsbiskopô Monrad 

Norderval (1902-1976). Den same Norderval 

har karakterisert Michael Knutsen som óen 

hedersmann som ikke var skapt til stillesitting 

og luksusô. Sjølv stod Knutsen, stadig i følgje 

Norderval, óskulderbred,  folkelig og faderligô 

midt det yrande samfunnet rundt sjøbuene og 

pakkhusa på Skjerva. 

 

Fiske- og fangstreiarlag:  

Michael Knutsen sin fiske- og fangstflåte var for 

det meste organisert i fleire selskap: AS 

Skjærva, AS Ishavet, sameiga DS Helga og DS 

Sælfangeren. 

 

AS Skjærva vart grunnlagt i 1901. Det var berre 

tre år etter at Severin og Peter S. Brandal og 

Jonas Fuglevik som dei første frå Sunnmøre 

drog til selfangst i ishavet med 

bankfiskeskøytene Nils Liaaen, Minna og 

Sleipner. I Knutsen sine aksjeselskap var 

sentrale folk innan fiskeri, fangst og foredling i 

Ålesunds-området med: Michael Knutsen sjølv; 

ishavsreiar Peter S. Brandal (1870-1933); 

innehavar av tranforetaket Jervell & Co, Trygve 

Jervell (1880-1940), fransk konsul i Ålesund; 

Jørgen Øwre; Arne og K. S. Brøgger; 

høgsterettsadvokat Trygve Klausen (1876-

1924). 

 

Verksemdene ekspanderte i åra mellom 1900 og 

starten på første verdskrig i 1914. I 1904 ï 

bybrannåret ï fekk Knutsen hand om DS Helga 

i sameige med Anders (Andrew) Olson Olsnes 

frå Bruvik i Hordaland og fiskevegnprodusent 

Hans P. Mittet frå Ålesund. Olsnes og Knutsen 

var gamle kompanjongar frå Klondike. Helga 

vart bygd i Sverige i 1875. I Ålesund var skuta 

organisert i eit eige selskap: sameiget DS Helga. 

Skuta vart utrusta for fiske med snurpenot og var 

på fiske ved Island i 1905. 
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I 1909 vart Helga utrusta for selfangst. I 1911 

skal skuta ha vore første sunnmørsskute på 

selfangst i Kvitsjøen, med Sigvald Brandal som 

skipper. Dette var medan tsarregimet regjerte i 

Russland, og i god tid før revolusjon og kom-

munistisk maktovertaking. For Helga vart det 

med berre ein sesong i Kvitsjøen. Seinare same 

året var skuta på fangst i Danmarkstretet, og der 

forliste skuta. Mannskapet frå Helga vart tatt 

opp av DS Brandal. Ei anna ishavsskute som 

Knutsen-reiarlaga skaffa seg før første 

verdskrig, var DS Arctic, bygd ved Skaaluren i 

Rosendal i 1912.  

 

Verdskrig og ójobbetidô:  

Krigstida 1914-18 var kjend som ójobbetidaô, ei 

tid med oppgangskonjunkturar og spekulasjon i 

stor stil. Norge var nøytralt. Men norske skip 

segla på dei fleste hav. Skuggesida av oppgangs-

konjunkturen var tap av folk og materielle 

verdiar.  Skip, også norske, vart senka av 

stridskrefter frå krigførande land. Norske 

sjøfolk omkom i mengder. 

 

Ishavsskutene:  

I denne tida ï under første verdskrig ï var det 

stor etterspurnad etter ishavsprodukt, blant anna 

til produksjon av ammunisjon. Ishavsreiarane 

kontraherte skuter i aust og vest. Somme 

skipsverft bygde skuter på spekulasjon: utan 

tingar, men med godt håp om å få selje skutene 

når dei var ferdige frå verfta. 

 

I 1916 fekk Knutsen og medarbeidarane hans 

bygd fire ishavsskuter, alle dampkutterar ï og 

alle med ó-havetô som siste ledd i namna: 

Ishavet; Nordishavet; Polarhavet; Vesterhavet. 

Alle var i storleik 90-100 fot lengd /120-130 

brutto registertonnn. Byggjeoppdraga fordelte 

seg med to til Gunvald Ottesen, Sagvåg ï og to 

til Hans Gravdal i Opsanger. Alle skutene fekk 

dampmaskinar av compoundtypen frå Mjellem 

& Karlsen i Bergen, med yting 120-130 

indikerte hestekrefter. Alle dei fire skutene i 

byggjeprogrammet i 1916 vart organiserte i AS 

Ishavet. 

 

 

Ishavsskuta «Ishavet» forliser. 

 

Same året -1916 ï skaffa Knutsen seg ei skute 

til: Sælfangeren. Den var i konstruksjon og 

dimensjonar noks¬ lik dei fire ó-havetô-skutene. 

Sælfangeren vart bygd ved Skaaluren i Rosendal 

og fekk ein dampmaskin frå Aalesunds Mek. 

Verksted.  

 

Ved levering av Sælfangeren var Knutsen eigar 

med 2/3 og skipper Johan Thorvik i Ålesund 

med 1/3. Seinare overtok Johan Thorvik 

Michael Knutsen sin eigardel og vart eineeigar.  

Tidleg på 1920-talet var politiske og 

administrative tilhøve i Russland uklare. Det 

same gjaldt også spørsmål om territorialgrenser 

i Kvitsjøen. I både 1921 og 1922 vart ei rekkje 

norske skuter på fangst i Kvitsjøen stansa og 

haldne tilbake av russiske oppsynsfartøy, skulda 

for grensekrenkingar. I 1922 gjaldt det blant 

andre Sælfangeren.  

 

Blant skipperane på Knutsen sine ishavsskuter 

fann ein i tillegg til nemnde Johan Thorvik også 

Anders Lillebø, Karl Lillebø, Kristoffer Marø, 

Mikal Marø, Johan S. Brandal, Benjamin 

Brandal og Henrik Landmark. 

 

Maaleggen / Hvitehavet / Rundøy:  

Ishavsskuta Maaleggen vart bygd av Hans 

Gravdal i Opsanger og levert til Anders Lillebø 

i Brandal i 1916. Dimensjonane var 97 ft / 131 

brt. Dampmaskinen var ein compound på 120 

indikerte hestekrefter, levert frå Aalesunds Mek. 

Verksted. Skuta fekk namn etter eit fjell i  
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Ishavsskuta «Rundøy». Foto frå Anne Karine 

Notøy/Ishavsmuseet. 

 

Dalsfjord i Volda kommune, der  Lillebø kom 

frå då han slo seg ned i Brandal. 

 

Lillebø selde skuta til Bernhard M. Thalberg, 

Ålesund, etter eit snaut år. Eit år etter det igjen 

vart skuta seld til AS Ishavet (Michael Knutsen 

m. fl.). AS Ishavet ønskte ny skute som 

erstatning for Nordishavet, som gjekk tapt under 

vintersildefiske i 1918 med heile mannskapet på 

13 mann. Blant dei var skipper Henrik 

Landmark frå Brandal. (Ikkje til å forveksle med 

postmann Henrik Landmark (1928-1998) frå 

Brandal ï grunnleggjaren av Ishavsmuseet 

Aarvak).  

 

AS Ishavet heldt fram namnetradisjonen med ó-

havetô som siste del av namnet. Den nyinnkjßpte 

skuta bytte namn til Hvitehavet. 

 

I 1923 vart AS Ishavet avvikla. Hvitehavet vart 

seld til familiereiarlaget Koppernæs i Ålesund. 

Skuta var jamnt i Kvitsjøen. Minst ein gong 

hadde skuta vore i klammeri med sovjetiske 

oppsynsfartøy på fangstfeltet. Det gjorde at 

reiarlaget fann det tenleg å endre namnet på 

skuta til Rundøy. 

 

Etter 1945 kom tida då mange fiske- og 

fangstfartøy bytte dampmaskinane med 

dieselmotorar. Så også Rundøy. Skuta fekk ein 

Crossley-motor i 1950 og gjekk gjennom ei 

større ombygging året etter.   

 

Med det var Rundøy godt rusta for orkanen i 

Vestisen i 1952, der fem skuter og 79 mann kom 

vekk.  I orkanen vart også  Rundøy ille tilreidd, 

men kom seg likevel velberga heim med heile 

mannskapet. Rundøy forliste på heimveg frå 

fangst i Vestisen i 1969. Mannskapet vart tatt 

opp av MS Eskimo. Med det var den siste av dei 

ishavsskutene som  Michael Knutsen i eitt eller 

anna tidsrom åtte, borte. 

 

Andre Michael Knutsen-fartøy:  
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I 1916 skaffa Knutsen seg skuta «Sælfangeren». 

Foto Peder Åkre/Ishavsmuseet. 

 

Utanom ishavsskutene åtte Knutsen-selskapa 

fleire dampbåtar, eigna til både fiske og 

fraktfart, blant andre Sigurd, Eystein, Olaf, 

Utvær, Vigra og Siglufjord.  

 

Knutsen hadde, som nemnt, ein namnetradisjon 

for ishavsskutene. Dei andre båtane hans fekk 

gjerne namn etter norske mellomalderkongar, 

om enn ikkje heilt konsekvent. DS Sigurd vart 

p¬ folkemunne gjerne kalla óSkjerva-Sigurdô. 

(Ikkje til å forveksle med tidlegare ordførar i 

Volda, Sigurd H. Halkjelsvik, som også gjekk 

under nemninga óSkjerva-Sigurdô). 

 

DS MS Sigurd:  

Eit døme: Nokre hovudpunkt frå 

fartøyhistorikken. (Frå Sjøhistorie): 

 

1901: Bygd for AS Skjærva (M. Knutsen og 

Bernt  A. Løvold. Dei to, Knutsen og Løvold, 

var kjenningar frå gullgravinga i Klondike). 

(Skipper Oscar Nilsen). 

 

1928: Oscar Nilsen m. fl. ny eigar. 

 

1933: KFUM ny eigar. Ombygd til passasjerfart. 

Nytt namn: Brand III. 

 

1934: Forbrenningsmotor: 

1940: AS Sigurd (Rolf Ervik m. fl.). Namnet 

endra til Sigurd I. (Rolf Ervik var medeigar i 

ishavsskuta Herøyfjord som forliste under 

dramatiske omstende utanfor sunnmørskysten i 

1949). 1970-85 Eigar i Hordaland. 1985: 

Kondemnert. 

Skipper Oscar Nilsen m. fl. overtok båten i 

1928. Michael Knutsen selde fleire av dei andre 

båtane i åra 1923-1928. Det er nærliggjande å 

sjå det i samanheng med vanskar i Michael 

Knutsen si forretningsdrift. 

 

Mai 1945: Sigurd I transporterte heim 

sunnmøringar som fredsvåren vart sleppte fri frå 

Falstad fangeleir i Trøndelag. Blant dei 

frisleppte var ei gruppe motstandsfolk som 

hadde vorte arresterte i ein tysk razzia i 

Volda/Ørsta-området i februar 1945. Blant dei 

arresterte var også lokale ungdomar frå 

Oksavika på Gurskøya, som vart tatt etter at 

observasjonsposten og radiostasjonen i fjellet 

ved Oksavika vart oppdaga og avvikla i siste 

liten i januar 1945.  

Rutebåten «Sigurd I» stimar inn Voldsfjorden, 

flaggprydd og med dei heimvende Falstad-

fangane frå Skredestranda, Ørsta og Volda. 

Bilde er teke frå MK «Harvid» som møtte 

fangane med musikk og hurra-rop. Utrøttelege 

Volda hornmusikk spelte dei i land. Heile Volda 

var kledd i fest som ein 17. mai, og det var svart 

av folk på kaia og i gatene. Falstad-fangane og 

heile folkemengda tok deretter vegen til 

Uppheimsplassen, der det vart halde takketalar.  

 

Blant dei frisleppte frå Falstad som kom heim 

med Sigurd I,  var også Monrad Norderval, son 

til tidlegare skipper og medeigar i Sigurd I, 

Oscar Nilsen. I 1945 var Norderval sokneprest i 

Ørsta. 
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I 1950- og -60-åra var Sigurd I leigd av 

fylkesreiarlaget MRF og brukt i lokalrute på ytre 

søre Sunnmøre ï medrekna også eit par anløp på 

nordsida av Stadlandet, det vil seie i Sogn og 

Fjordane. 

 

Vi har ikkje fartøyhistorikk til alle Knutsen-

båtane.  Men nemner her at DS Eystein vart seld 

til foretaket  L. A. Skjong i Måløy. Båten vart 

brannskadd i Måløy-raidet i 1941, men vart 

reparert. Den heldt det gåande til dei gode 

sildefiskeåra på 1950-talet, under same namn, 

men med tilnamnet óGamle-Svartenô. 

 

Uver og forlis:  

Eit tilbakeslag innan ishavsdrifta var ulykka 

med orkan i Vestisen i 1917. Sju skuter forsvann 

nesten heilt sporlaust med heile mannskapa: 

Admiralen, Arctic, Aslak, Ceres I, Heim, 

Hercules II, Lunheim, med til saman 88 

omkomne.  

«Arctic» under bygging i 1912. 

 

To av dei bortkomne skutene, Arctic, med 

Gottfred Brandal som skipper - og Heim, med 

Kristoffer Huseby frå Langevåg som skipper, 

høyrde til i Knutsen sine selskap AS Skjærva og 

AS Ishavet. Knutsen-reiarlaga miste to skuter og 

25 menn. 

 

DS Arctic vart bygd i 1912. Skipper Johan 

Thorvik førte skuta på ishavsfangst alle åra frå 

skuta var ny ï og til han overtok nybygget 

Sælfangeren i 1916. 

Heim var eit eldre seglfartøy, bygd på Nordmøre 

i 1870-åra. Fartøyet var gjennom fleire 

ombyggingar og fekk montert dampmaskin før 

sal til AS Ishavet i 1916. Heim var berre så vidt 

komen i Knutsen si eige før fartøyet drog på 

ishavet og kom vekk. I etterkant kom det fram 

at fartssertifikatet gjekk ut medan fartøyet var på 

fangst. Reiaren vart i etterkant bøtelagd.  

 

Av dei fire ishavsskutene som Knutsen fekk 

bygd i 1916, gjekk Nordishavet tapt under 

sildefiske ved Hitra allereie i 1918, med heile 

mannskapet på 13 mann. Skipper var Henrik 

Landmark frå Brandal.  

 

Reknar ein Nordishavet sitt forlis saman med 

Arctic og Heim i 1917, miste Knutsen-reiarlaga 

på kort tid tre ishavsskuter ved totalforlis ï og 

38 menn. (Ei nærliggande samanlikning: Ved 

orkanen i Vestisen i 1952 omkom 34 menn ved 

tapa av sunnmørsskutene Buskø og Pels). 

 

I 1919 skal Polarhavet ha 

vore ei av dei første 

sunnmørsskutene som var 

på fangst i Kvitsjøen etter 

ulykkesåret 1917. 

 

Etter som tidene og 

konjunkturane vende, kom 

dei tre andre óhavetô-

skutene frå byggjeåret 

1916 ut over 1920-talet 

over på andre eigarar. 

Polarhavet forliste under 

selfangst i Kvitsjøen i 1928. Ved forliset stod 

Esther Klausen, enkja etter advokat Trygve 

Klausen, som hovudeigar av skuta. Ishavet 

forliste like eins i Kvitsjøen, i 1931. Ved forliset 

var Johan Thorvik, Ålesund, eigar. Vesterhavet 

kom i eige hos Sverre P. Brandal. Skuta var i 

drift mykje godt heile 1930-talet. Ho forliste i 

uver på oversegling til Vestisen i 1939. 

Mannskapet vart berga av andre skuter. Knutsen 

åtte Sælfangeren i sameige med Johan Thorvik 

til 1925. Då overtok Thorvik Knutsen sin 

eigardel og vart eineigar. Skuta forliste i 

Kvitsjøen i 1927. 
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«Vesterhavet» 

 

Svalbard-traktaten:   

Under første verdskrig var Svalbard 

ingenmannsland. Svalbard-traktaten, som med 

visse avgrensingar, gjorde øygruppa til norsk 

område, vart underteikna i Paris i 1920 ï og 

gjort effektiv frå 1925. 

 

Kolbrytinga ved Kongsfjorden og skipinga av 

Kings Bay Kull Comp. AS i 1916 medverka 

truleg til at Svalbard-traktaten vart oppretta. 

Traktaten vart underskriven av ei rekkje statar 

som allereie hadde interesser av varierande art 

og grad på Svalbard. Men området skulle vere 

demilitarisert og tilgjengeleg for forsking og 

økonomisk utnytting for alle signatarstatane, på 

like fot med norske interesser. 

 

Pr 2024 har 45 statar skrive under traktaten og 

fått rettar til verksemd på Svalbard. Blant desse 

statane finn ein både Kina og India og fleire 

sørlege land. Etter som klimaspørsmål blir 

stadig meir påtrengande, har desse statane 

naturleg interesse også for Arktis.  

 

I tillegg dei geo-strategiske stormakts-

interessene. Russland/Sovjetunionen er den av 

stormaktene som er mest til stades  på øygruppa 

og som har utøvd press mot norske styresmakter 

og norsk forvalting. Sterkast var, kan hende, 

presset like etter 1945. Då pressa Sovjetunionen 

på for å få innført  felles norsk-sovjetisk 

forvalting over øygruppa. Framlegget vart 

avvist frå norsk side. (Dei norske styresmaktene  

«Jopeter» 

 

var truleg tvilande til korleis ei slik ófellesô 

forvalting kunne kome til å arte seg).  

 

Ny-Ålesund og Kings Bay:  

Under første verdskrig var tilgangen til kol 

dårleg. Tilførsle av kol til  Norge frå utlandet 

vart hindra av krigen. Industri, jarnbanedrift og 

skipfart vart hemma av mangel på kol som 

drivstoff. Sjølv om Norge var nøytralt, kom 

Peter S. Brandal på britisk svarteliste fordi han 

etter krigsutbrotet i 1914 heldt fram med handel 

med Tyskland. Brandal si ishavsskute DS 

Jopeter vart kapra av britiske sjøstridskrefter 

under fangst i Danmarkstretet og ført til britisk 

hamn. Brandal og advokat Trygve Klausen frå 

Ålesund oppheldt seg i England i lang tid med 

arbeid for å få sett Jopeter fri.    

 

I 1909 hadde Christian Anker annektert eit 

område sør for Kongsfjorden på Svalbard med 

tanke på kolbryting. Anker sjølv døydde i 1912. 

I 1916 stod  dødsbuet som eigar av området. 

Peter S. Brandal, Michael Knutsen og Trygve 

Klausen kjøpte området frå dødsbuet. Med same 

formål: Utvinning av kol. 

 

Peter S. Brandal sende med ein gong skutene DS 

Polaris og DS Signalhorn med både 

skipsmannskap og kolgruvearbeidarar til 

Kongsfjorden for å drive prøvedrift med bryting 

av kol. Dette viste seg såpass vellykka at 

Brandal saman med Michael Knutsen, Trygve 

Jervell og Trygve Klausen grunnla Kings Bay  
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«Signalhorn» var ei av skutene som vart sendt 

til Kongsfjorden for prøvedrift av kol. 

 

Kull Comp. AS i Ålesund same året. Jervell var 

styreleiar frå 1916 til han selde seg ut av 

selskapet to år seinare. Klausen overtok som 

styreleiar i 1918 og som administrernde direktør 

eitt år seinare. Han fungerte i begge posisjonane 

til han døydde i 1924. Den første tida skal 

selskapet i stor grad ha vorte styrt frå Knutsen 

sitt kontor i Kjøpmannsgata på Skjerva og 

Klausen sitt advokatkontor i Apotekergata, 

begge adresser i Ålesund. På Knutsen sitt kontor 

var kontorsjef Hans Ytterdal ein nær 

medarbeidar.  Aalesunds Kreditbank var sentral 

i tiltaket frå 1917. Med det grunnla dei verdas 

nordlegaste samfunn. 

 

Med overvekt av sunnmøringar i leiinga av 

selskapet vart Ny-Ålesund namn på gruvestaden 

ved Kongsfjorden. Staden gjekk frå 1917 ei tid 

under namnet Brandal City ï oppkalla etter 

Peter S. Brandal. Men namnet kom ikkje i 

vanleg bruk. Så vart namnet Kings Bay 

(Kingsbay) brukt. I 1925 fekk staden namnet 

Ny-Ålesund, etter byen der Kings Bay Kull 

Comp. AS vart skipa. Då vart Ny-Ålesund ei  

 

offisiell adresse. B¬de óBrandalô og óKnudsenô 

(óKnutsenô) har vorte deler av lokale stadnamn 

p¬ sßrsida av Kongsfjorden: óBrandalpyntenô  

og óKnudsenheiaô. 

 

Tidspunktet for namneendringa ser ut til å ha 

falle saman med tidspunktet for iverksetjinga av 

Svalbard-traktaten. Fastsetjing av namnet vart 

mest truleg gjort av sentrale norske 

styresmakter. I 1925 var det Johan Ludvig 

Mowinckel si venstreregjering som styrde 

landet. Kyrkje- og undervisningsminister var 

Ivar Tveiten, ihuga nynorsk-mann. Han skal ha 

stått bak avgjerda om at stadnamn på Svalbard 

skal ha nynorsk målform. 

 

Gruveselskapet dreiv kolbryting i fleire gruver i 

Ny-Ålesund. Gruvene fekk ulike namn. Blant 

anna vart gruver oppkalla etter konene til fleire 

av leiarane i selskapet: Othilie; Josefine;  Esther; 

Sofie; Agnes og Ragnhild. (Somme av desse 

gruvene vart i seinare tid knytte til ulykker som 

kravde liv). Det vart anlagt dampdriven 

jarnbane frå gruveinngangane og til sjøkanten. 

Første tida måtte frakteskipa på fjorden lastast 

via lekterar. 
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Peter S. Brandal (tv) og Michael Knutsen på 

trappa til direktørboligen i Brandal City 

 

Vega var ein gammal bark, som Knutsen hadde 

kjøpt og brukt til sildesalting ved Island. Denne 

skuta vart fylt med stein, søkkt og brukt som 

fundament for ny utskipingskai, som vart ferdig 

i 1920. 

 

I 1918, berre to år etter skipinga av Kings Bay 

Kull Comp. AS, vart det bygd eit hus som 

direktørbustad i Ny-Ålesund. Huset står 

framleis og skil seg med mansardtak ut frå andre 

hus i busetnaden. I praksis var huset disponibelt 

for alle dei fire som var med på skipinga av 

Kings Bay Kull Comp. AS og grunnlegging av 

Ny-Ålesund som gruvesamfunn. Dette etter som 

dei aktuelle personane  i nokon grad bytte internt 

på funksjonane som styreleiar og direktør. 

 

Forretningmessige tilbakeslag:  

Etter dei blomstrande oppgangstidene i 

økonomien under første verdskrig, kom eit 

økonomisk tilbakeslag rundt 1920-21. Dette 

heldt fram, med noko opp og ned i 

konjunkturane, det meste av 1920-talet. 

Perioden vart prega av varierande prisar og 

valutakursar, konfliktar i arbeidslivet, prisfall, 

lønnsnedslag, arbeidsløyse, naudsarbeid,  

konkursar og bankar som gjekk over ende. 

 

Inntrykka frå den russiske revolusjon i 1917 og 

framveksten av den politiske og faglege 

arbeidarrørsla var med på å skjerpe 

konfliktnivået i norsk samfunnsliv. Særleg i 

konservative politiske og militære krinsar var 

det redsle for at revolusjon skulle spreie seg 

også til Norge. 

 

Eit par særlege moment i økonomien var 

spanskesykja og paripolitikken. Spanskesykja 

var ein influensaepidemi som herja i mange land 

og tok livet av fleire tiltals millionar menneske.  

I Norge gjorde epidemien seg sterkast gjeldande 

i åra 1918 og 1919. Det er rekna med at 

epidemien kravde 13-15 000 norske liv. 

 

Paripolitikken:   

Skiftande regjeringar førte deflasjonspolitikk på 

1920-talet for å føre kroneverdien tilbake til 

nivået  ved krigsutbrotet i 1914. Dette bidrog til 

å forsterke den økonomiske krisa.  

 

Kings Bay Kull Comp. AS vart skipa i 1916. 

Anleggsverksemda ved Kongsfjorden starta året 

etter, og produksjonen kom i gang i 1918. Staten 

var frå starten ein pådrivar. Men selskapet kom 

i vanskar allereie i 1919, og staten gjekk inn med 

støttande kjøp av kol. 

 

Michael Knutsen hadde som tidlegare 

gullgravar eigne røynsler frå hardt og brutalt 

tungarbeid. Det kunne ikkje hindre at det i Ny-

Ålesund oppstod eit skilje mellom leiarskiktet, 

med styremedlemer, direktør, lege, ingeniørar 

osv på den eine sida ï og arbeidarane på den 

andre.  Gruvearbeidarane gav uttrykk for fag-

organisasjonsmedvet og gjekk i 1. mai-tog i Ny-

Ålesund allereie i 1919. 

 

Dei vanskelege tidene råka også ishavsfangsten, 

også fangsten i Kvitsjøen. Somme år var det 

særleg vanskelege isforhold. 1924 og 1928 var 

år med mange forlis i Kvitsjøen. Mange skuter  
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Musikklag i Brandal-City 1918. Foto frå Odd 

Arild Brandal 

 

gjekk tapt, og på same tid kom få til som 

erstatning. I denne perioden var det også 

stigande vanskar med russiske styresmakter, 

som i blant handterte grensespørsmåla på ein 

heller stivbeint måte. I 1922 vart Sælfangeren og 

fem andre norske skuter med tvang frå 

oppsynsfartøy førte inn til Arkhangelsk, skulda 

for grensekrenking. 

 

Likevel vart aktiviteten i stor grad halden oppe. 

Blant anna fordi Norge fekk ein avtale med 

Sovjetunionen som tillet norske skuter med 

leidebrev til å fangste i sovjetisk sjøterritorium. 

Med godt diplomati greidde Kristiania-

reiarlaget Winge & Co AS, som disponerte 

skutene Veslekari og Vesleper, i 1923 å få ein 

avtale med sovjetiske styresmakter om 

fangstløyve i Kvitsjøen for 55 norske skuter. 

Året etter vart ein avtale mellom Ålesunds 

rederiforening og Sovjetunionen med liknande 

innhald gjort gjeldande for alle norske 

fangstskuter i Kvitsjøen.  

 

I siste del av 1920-talet vart det mobilisert på 

både dansk og norsk side i spørsmålet om kven 

som hadde rett til overherredømme over Aust-

Grønland. I den utviklinga, med ei rekkje nye 

trekk innan politikk og økonomi på gong, hadde 

både Peter S. Brandal og Michael Knutsen 

vanskar med å henge med, sjølv om Brandal var 

sentral på norsk side i kampen om Aust-

Grønland. Selskapa til Brandal og Knutsen kom 

i vanskar tidleg på 1920-talet. Dette gjekk ut 

over både fiske- og fangstverksemda og 

bergverksdrifta i Ny-Ålesund. Knutsenï

selskapet AS Ishavet vart avvikla i 1923.  

 

Også i familielivet møtte Michael Knutsen 

motgang. Han miste sitt yngste barn, ei dotter på 

tre år, i 1912. Han miste eldste sonen ï 33 år 

gammal  - i 1923. Same året som AS Ishavet vart 

avvikla. 

 

Rundt 1930 hende fleire ting som bidrog til å 

setje stopp for Michael Knutsen ï og i nokon 

grad bremse Peter S. Brandal ï si 

forretningsverksemd. Knutsen disponerte ikkje 

lenger nokon av skutene frå byggjeåret 1916.  

Både Jervell og Klausen var ute av bildet. Gjelda 

i Kings Bay Kull Comp. AS hadde vakse seg 

stor og uhandterleg. I 1929 kom det store 

børskrakket i New York. Same året eksploderte 

ei av gruvene i Ny-Ålesund, med tre omkomne. 

Gruvedrifta vart stoppa. I 1933 overtok den 

norske stat aksjemajoriteten i Kings Bay Kull 

Comp. AS. Michael Knutsen var ute av leiinga 

av Kings Bay Kull Comp. AS. 

Peter S. Brandal (i midten) på flytur i 

Kongsfjorden. 
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Hjalmar Riiser-Larsen, Roald Amundsen og 

Karl Feucht gjer seg klare til å erobre 

Nordpolen med fly. Foto Hans Hjelle 

 

Roald Amundsen og nordpolekspedisjonane: 

Medan verksemda i Ny-Ålesund i løpet av siste 

del av 1920-talet var på retur, var Michael 

Knutsen og Peter S. Brandal i Ny-Ålesund på 

beste tribuneplass for å følgje freistnader på å nå 

Nordpolen luftvegen. Alle freistnader med Ny-

Ålesund som utgangspunkt: 1925 Roald 

Amundsen og hans folk sitt mislykka forsøk på 

å nå polpunktet med flybåtane N24 og N25. 

1926 Richard Byrd sin omdiskuterte flytur mot 

Nordpolen. 1926 overflyginga av polpunktet 

med luftskipet Norge. I 1928 Umberto Nobile 

og ferda med luftskipet Italia. Og til sist: 

Amundsen si forsvinning med Latham-flyet i 

1928, i ein freistnad på leiting etter Nobile etter 

Italia-havariet. 

 

Under førebuing og seinare leiting i samband 

med desse ekspedisjonane var Knutsen og 

Brandal vertar for dei mest prominente aktørane 

i direktørbustaden i Ny-Ålesund, seinare kalla 

Amundsen-huset. Amundsen og hans næraste 

medarbeidarar fekk disponere direktørbustaden 

i den tida dei oppheldt seg i Ny-Ålesund. Blant 

medarbeidarane var Amundsen sin gamle venn 

gjennom mange år, apotekar Fritz G. Zapffe frå 

Tromsø. Han var Amundsen sin material- og 

proviantforvaltar under opphalda i Ny-Ålesund. 

 

Etter Byrds påståtte tur til Nordpolen. 

Amundsen, Byrd, Bennet og Ellsworth. Foto 

Hans Hjelle  

 

 

N25 og MS Sjøliv av Balsfjord:   

Flukta med dei to flybåtane mot Nordpolen 

måtte gjere landing i ei råk i isen om lag 250 

kilometer frå polpunktet for å kontrollere 

navigeringa. Råka klappa uheldigvis saman. 

N24 måtte etterlatast der. Etter om lag tre veker 

med hardt arbeid for å jamne startbane på isen, 

kom N25 seg i lufta og kom nesten til  

«Sjøliv» av Balsfjord 
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På hytta til Peter S. Brandal heime i Brandal. 

Fv. Michael Knutsen, Davida Brandal, fru 

Clausen, Trygve Clausen, Martin Karlsen, Peter 

S. Brandal, Dina Karlsen, og Othilie Knutsen.  

 

Nordaustlandet før flyet måtte nødlande. Der 

vart dei seks ekspedisjons-deltakarane plukka 

opp av ishavsskuta MS Sjøliv av Balsfjord og 

frakta tilbake til Ny-Ålesund. 

 

Då hadde ekspedisjonen med dei to flybåtane 

vore bort i vel tre veker og var, med god grunn, 

frykta forulykka. Michael Knutsen oppheldt seg 

i Ny-Ålesund. Det har vorte fortalt om Knutsen 

at då Sjøliv kom til Ny-Ålesund med dei seks 

ekspedisjonsdeltakarane, var han så letta og glad 

at han i rein iver sprang seg meir eller mindre 

rett på sjøen.  

 

1930-talet: Framleis krise:  

Michael Knutsen si forretningsdrift og hans 

samarbeid med Peter S. Brandal, Trygve Jervell 

og Trygve Klausen tok til å skrante på 1920-

talet. Jervell og Klausen vart borte, Klausen 

døydde i 1924. Fiske- og fangstflåten kom over  

på andre hender. Aalesunds Kreditbank gjekk 

over ende før 1933. Kings Bay Kull Comp. AS 

fekk mykje av skulda for banken sitt fall. 

 

Gruvedrifta i Ny-Ålesund lønte seg dårleg, med 

låge prisar og arbeidskonfliktar. Hovudkontoret 

vart flytt frå Ålesund til Oslo. Selskapet sin stab 

i Ny-Ålesund vart redusert til nokre få personar 

for vakthald og vedlikehald av anlegga.  

Roald Amundsen i samtale med Michael 

Knutsen. Foto Hans Hjelle 
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Nordpolhotellet i Ny-Ålesund 1939. Foto Birger 

Rasmussen/Ishavsmuseet 

 

Truleg med tanke på mogleg gjenopning av 

gruvedrifta. Peter S. Brandal døydde i 1933.  

 

Etter det var Michael Knutsen åleine igjen av dei 

fire som i 1916  skipa Kings Bay Kull Comp. 

AS.  

  

Etter at gruvedrifta vart stoppa, fungerte Ny-

Ålesund som fiskeristasjon,  med diverse 

tenester og leveransar til fartøy som fiska i 

farvatna ved Svalbard. Frå midten av 1930-talet 

vart det også satsa ein del på turisme. Eit hotell, 

Nordpolhotellet, eigd av Kings Bay AS, dvs 

staten, kom i drift i Ny-Ålesund i 1936. Fleire 

hus, blant andre ingeniørbustad, lege- og 

ingeniørkontor, arbeidarmesse og Amundsen-

huset (tidlegare direktørbustad) vart tatt i bruk 

til hotellformål. Troms Fylkes Dampskips-

selskap sette det kombinerte passasjer- og 

lasteskipet DS Lyngen inn i sommarrute til 

Svalbard. Desse turisttiltaka stoppa ved 

krigsutbrotet i september 1939. 

 

Skjerva-anlegget etter Michael Knutsen si 

tid:  

Då Knutsen på eitt eller anna tidspunkt måtte 

avvikle verksemdene sine, vart anlegget på 

Skjerva overtatt av fiske- og fangstreiar Elling 

Aarseth. Anlegget vart base for for Aarseth-

skutene, ikkje minst DS Veslekari. Skuta  sin  

Direktørboligen til Brandal og Knutsen som 

Nordpol Bar i 1939. Foto Birger Rasmussen/ 

Ishavsmuseet 

 

skipper på 1930-talet, Johan P. K. Olsen, budde 

på den tid like i nærleiken av anlegget på 

Skjerva. 

 

Veslekari vart nytta til ekspedisjonar i Arktis for 

både Norges Svalbard- og Ishavsundersøkelser 

og for amerikanske Louise A. Boyd sine 

privatfinansierte ishavs- og havforskings-

ekspedisjonar. Boyd leigde skuta til det formålet 

fire sesongar på 1930-talet. 

 

Når Boyd kom til byen for utrusting av 

ekspedisjonane, vart det mykje festivitas. ó--- 

Barna p¬ Skjerva, der ô Veslekariô l¬, fikk 

iskrem av henne hvert ¬r. Og alltid var det óMiss 

Boyd-festô for ungene fßr skuta dro.---ó. 

(Ellefsen/Berset).  

 

Ein av dei som var med på dette, var Ivar 

Ytreland ï seinare motstandsmann, grønlands-

overvintrar, forretningsmann og politikar. 

 

På denne tid ï 1930-talet - var Michael Knutsen 

ute av bildet. Elling Aarseth bygde seinare 

fryse- og kjølelager på anlegget. 

 

Michael Knutsen etter ca 1930:  

Michael Knutsen har vorte omtalt som uttrykk 

for sunnmørsk vågemot og tiltaksvilje. Men det  
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Miss Boyd kjem i land på Nordaust-Grønland i 

1932. Foto Walter Molt/Ishavsmuseet 

 

har også vorte peika på at han misrekna 

verknadane av første verdskrig. 

 

Rundt 1930 var Knutsen i slutten av sekstiåra. 

Han hadde satsa stort og tapt formuen sin og 

mist si forretningsmessige handlekraft. Han var 

ein etter omstenda fattig mann. Han levde stilt 

og litt anonymt i Ålesund. Om karrieren hans 

har følgjande vorte sagt: óDen startet med gull, 

fortsatte med kull og endte i nullô. 

 

For mange ville eit livsløp med ein slik nedtur 

lett kunne ha enda i bitterheit. Ikkje så for 

Othilie og Michael Knutsen. Monrad Norderval 

igjen, i boka Av sjømannsblod: ó--- Da han kom 

heim ved hundreårsskiftet kunne han ha levd av 

pengene sine. Men det lå ikke til Michael 

Knutsen, han var ikke av den sorten. Han satte 

midlene sine inn i det pulserende livet. Han 

måtte skape, se bygninger reise seg og skip gå 

av stabelen. Han kjente ikke knepene fra 

forretningslivet med å våge andres midler og 

gjemme unna sine egne. Han satte tvert imot sitt 

eget inn totalt både en og to ganger.  --- Etter et 

langt og strevsomt liv satt han og hans hustru 

igjen på bar bakke. Men så har heller ingen hørt 

noen ymtet et tvilens ord om hans hederlighet. 

Det lyseste minne jeg har om óSkjervakongenô, 

Michael Knutsen, var at det ikke fantes spor av 

bitterhet, hverken hos ham eller hans hustru 

Othilieô. 

 

Michael Knutsen døydde i Ålesund i 1948, nær 

85 år gammal. 

 

Verdskrig og evakuering:  

Etter at gruvedrifta i Ny-Ålesund vart stoppa i 

1929, var det stillstand til 1941. Då vart drifta 

tatt opp igjen på vårparten, etter påtrykk frå 

okkupasjonsmakta, men stoppa igjen på 

ettersommaren. Dei allierte maktene hadde 

innsett at dei ikkje hadde kapasitet til å forsvare 

Svalbard.  Derfor vart det avgjort at alle som 

oppheldt seg på Svalbard, skulle evakuerast ï 

russarane til Murmansk og Arkhangelsk og dei 

norske til Storbritannia. Først var det britiske 

troppetransportskipet DS Empress of Canada til 

Arkhangelsk med alle russarane. Deretter var 

skipet tilbake til Svalbard og tok alle norske med 

til Storbritannia. 

 

 

Kaien i Ny-Ålesund 1939. Foto Birger 

Rasmussen / Ishavsmuseet 
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Ulykke og etterspel:  

Frå 1945 var det bolkevis drift i gruvene i Ny-

Ålesund, med ulykker og driftsstopp i mellom, 

fram til 1962/63.  Drifta tok slutt etter 

eksplosjonsulykka seinhausten 1962. Den 

ulykka kravde 21 liv. 11 av dei omkomne kunne 

ikkje hentast ut frå gruva.  

 

Etter 1962/63 vart Ny-Ålesund ein stasjon for 

naturvitskapleg forsking. Forskingsaktivitetane 

på klimafeltet som blir drivne der, peikar langt 

inn i framtida. 

 

Det rikspolitiske etterspelet om ansvaret for 

ulykka i 1962 felte to norske regjeringar. I 1963 

vedtok Stortinget mistillit til Einar Gerhardsen 

si arbeidarpartiregjering. Nokre veker seinare 

vart John Lyng si borgarlege firepartiregjering 

felt på grunnlag av regjeringa si regjerings-

fråsegn. Gerhardsen  kom tilbake med ei ny 

arbeidarpartiregjering. 

 

Kulturminne:    

Roald Amundsen sine opphald i Ny-Ålesund i 

1925 og 1926 har hatt mykje å seie for vern av 

bygningar og konstruksjonar i Ny-Ålesund som 

kulturminne.  Direktørbustaden går for det 

meste under nemninga Amundsen-huset eller 

Amundsen-villaen. Dei som fekk bygd huset i 

1918 blir berre unntaksvis nemnde. Etter 

Amundsen si tid har huset vorte brukt til litt 

skiftande formål.  

Motiv måla på veggen i stova til direktørboligen 

er synlege etter restaureringa. Foto Webjørn 

Landmark 

Fortøyingsmasta til luftskipet Norge i 2017. 

Foto Webjørn Landmark 

 

På 2000-talet vart det gjennomført ei 

tilbakeføring og restaurering av huset ï som 

kulturminne. 

 

Eit anna verna kulturminne i Ny-Ålesund er 

fortøyingsmasta for luftskipet Norge. Eit verna 

kulturminne  er også ein bit av jarnbanelinja 

mellom gruveinngangane og utskipingskaia, 

med eit originalt ï og restaurert - 

damplokomotiv og nokre jarnbanevogner. 

 

I området ved fortøyingsmasta er ein mindre 

gravstad med graver frå tidlegare tider. Avdøde 

blir normalt ikkje gravlagde på Svalbard. Men 

på gravstaden i Ny-Ålesund har det i seinare år 

unntaksvis vorte gravlagt personar med ei 

særleg nær tilknyting til gruvestaden. 
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Postkontoret med direktørboligen bak i 2023. 

Foto Webjørn Landmark  
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***  

 

Plukkfangst: 
 

Selfanger solgt til Russland 

Etter forlydende skal selfanger «Elding» være 

solgt til Russland. «Elding» var omtrent seilklar 

og skulde gå på selfangst. Mannskapet var 

allerede flyttet om bord. 

 

(Søndmørsposten 14. april 1925) 
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Hos russerne 

i Barentsburg 
 

Av Finn Rønne 
 

(Vi Menn nr. 19 1963) 

 

Svalbard-traktaten av 

1920, som ga Norge suvereniteten over 

øygruppen, setter forbud mot militær 

virk-somhet og installasjoner i området. 

Det er for tiden ingenting som tyder på at 

noen av de land som var med på å 

undertegne avtalen i Paris har krenket 

denne bestemmelsen. Men det er ingen 

hemmelighet at Svalbards nakne øyer, 

med sin beliggenhet mindre enn 1200 km 

fra Nordpolen, vil kunne bli av 

avgjørende betydning i kampen om 

herredømmet over det arktiske område i 

en eventuell konflikt mellom øst og vest. 
 

Ingen verdensmakt kan overse Svalbards 

strategiske betydning. Øygruppen ligger på 

storsirkelruten fra det østlige USA over 

Grønland til de nordlige delene av 

Sovjetunionen, og eventuelle rakettbaser eller 

radaranlegg på Svalbard kunne bli av stor 

betydning for partene i en eventuell konflikt. 

 

Begge de nåværende supermaktene, De forente 

stater og Sovjetunionen, er blant de land som har 

undertegnet Svalbardtraktaten, og er dermed 

sikret rett til å delta i utnyttelsen av øyenes 

mineralforekomster. Sovjetunionen har som 

kjent i mange år hatt konsesjon på 

kullgruvedrift, mens USA bare så vidt har 

begynt å vise interesse for Svalbards 

mineralrikdommer. 

 

For å bli i stand til å danne meg et førstehånds 

inntrykk av det som går for seg i de nordligste 

gruvesamfunn i verden, overtalte jeg noen 

venner til å bli med på en tur til Svalbard, hvor 

det ennå ikke er senket noe jernteppe mellom øst 

og vest. 

 

Til Ny Ålesund med «Heimen» 

Vi leide M/K «Heimen», en 97-fots selfanger 

for turen fra det norske fastlandet, og etter å ha 

pløyd seg nordover gjennom Ishavet i mange 

dager, nådde skuta frem til pakkisen som omgir 

Svalbards kyster. Først følte båten seg forsiktig 

frem langs de åpne råkene i isen, siden ble det å 

stange seg vei gjennom flakene over en 30 mil 

lang strekning, før vi kunne klappe til kaien ved 

det lille norske gruvesamfunnet i Ny Ålesund. 

Ishavsskuta «Heimen». Foto frå Rudolf Mur/ 

Ishavsmuseet. 

 

Det lille stedet har sikret seg en særlig plass i 

den arktiske forsknings historie. Det var som 

kjent i 1920-årene utgangspunktet for Roald 

Amundsens og Lincoln Ellsworths pol-

flyvninger, og senere var Ny Ålesund base for 

luftskipet «Norge» da Nobile dro ut på sin 

skjebnesvangre ferd. Ennå kan en se 

polflyvernes kvarterer nær kullkompaniets 

brygge. 

 

I dag er Ny Ålesund helt og holdent dominert av 

gruvedriften. Om sommeren består den norske 

arbeidsstokken av omkring 500 mann, men om 

vinteren blir tallet mer enn fordoblet. Det er et 

vennlig lite bysamfunn, som kan rose seg av å 

ha verdens nordligste postkontor, barber-

forretning, restaurant, ølstue, suvenirbutikk og 

dusjbad. Det siste var vi ikke sene om å benytte 

oss av, etter flere dagers opphold ombord i den  
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Ny-Ålesund kl. 3 natt den 3. august 1939. Foto 

Birger Rasmussen/Ishavsmuseet 

 

lille selfangeren, hvor vi hadde måttet savne den 

slags luksus. 

 

Etter et kort opphold i Ny Ålesund fortsatte vi 

til Isfjorden, og ankret opp rett overfor Svea- og 

Svalbard-breene i Longyearbyen, der den 

norske sysselmannen holder til. 

 

Sysselmannen, dr. Finn Midbøe, og hans 

amerikansk-fødte kone hadde vært her oppe i to 

år. Det er ikke nok at sysselmannen og hans frue 

er villige til å være bosatt her oppe hele året, de 

må også kunne ta seg frem med hundespann på 

inspeksjonsreiser til fjerne utposter om vinteren. 

Om sommeren foregår reisene med et lite 

kombinert motor- og seilfartøy. Sysselmannen 

må også være en dyktig forhandler, for to av de 

russiske gruvesamfunnene ligger ikke langt 

unna. 

 

Amerikansk og russisk oljeleting 

 

 

 

Den norske gruveinspektøren bor også i 

Longyearbyen. Etter de internasjonale traktat-

bestemmelsene kan han inspisere også russernes 

gruvedrift. Men han må alltid gi beskjed på 

forhånd når han kommer, og han får ikke 

inspisere noe annet enn selve gruvene. 

 

Det utvinnes kull i tre av de fire russiske 

konsesjonene, i Barentsburg, Grumantbyen og 

Pyramiden. Russerne utvider sin drift ved 

Pyramiden, som ligger innerst i den 90 km lange 

fjorden. 

 

I Longyearbyen ble vi mottatt av en amerikansk 

gruppe fra California Texas Oil Company. Allan 

Westerholm, lederen for Caltex-gruppen, kjørte 

oss 15 km innover fjorden til de norske 

kullgruvene. 

 

I sommersesongen har Caltex en rekke 

geofysiske forskningsgrupper i arbeid i felten.  
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Gamlekaien med 'Isbjørn' og 'Drott' av 

Hammerfest. Longyearbyen. 01.06.39. Foto 

Birger Rasmussen/Ishavsmuseet 

 

De driver detaljerte studier med henblikk på 

eventuelle oljeforekomster på Spitsbergens 

østkyst, og får sine forsyninger med fire 

helikopteret. 

 

Russerne er også aktive i området med å lete 

etter mineral- og oljeforekomster. Utenfor 

kysten driver russerne oseanografiske under-

søkelser og dybdemålinger med ekkolodd. De 

bruker kraftige fartøyer som er i stand til å 

forsere seg gjennom pakkisbeltet som blokkerer 

innseilingen til Isfjorden mesteparten av 

sommeren. 

 

Sassenfjorden, en gren av Isfjorden, byr på 

landskaper som er så storslåtte at de må gjøre 

inntrykk på selv de mest forvente verdens-

omseilere. Her bor fangstveteranen Hilmar 

Nøis, som etter 38 år på Svalbard er blitt en 

levende legende. Med sine 71 år er han ennå  

 

 

høy, rank og vital og har frisk rødfarge i 

kinnene, og det praktfulle ansiktet røper hans 

fine sans for humor. Med stor gjestfrihet og 

stolthet viste han oss rundt i det lille toetasjes 

huset som han har bygd på et sted med 

enestående utsikt over fjorden og fjellet. 

 

Mens vi gikk sammen langs stranden stoppet 

Hilmar Nøis plutselig ved et lite skur og trakk 

frem en gammel slede. ï Jeg vil gjerne gi Dem 

denne som et minne om besøket her, sa han. ï 

Den har tilhørt Amundsen. Han brukte den på 

sledeferden til Sydpolen i 1911. 

 

På veien tilbake til Longyearbyen stoppet vi i 

Sassendalen og besøkte en leir, der det var 

samlet 50 speidergutter fra flere forskjellige 

land. De drev med botanisk og geologisk 

innsamlings­arbeid under ledelse av Norsk 

Polarinstitutt. 

 

Russerne svarer ja 

Kvelden før hadde vi sendt følgende telegram til 

den russiske konsulen i Barentsburg, Gregorij 

Barulin: 
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Ruiner i Barentsburg etter tysk bombardement, 

Foto frå 22. juli 1946, Birger Rasmussen/ 

Ishavsmuseet 

 

«En gruppe amerikanere som besøker Svalbard 

sammen med Antarktis-forskeren Finn Rønne 

vil gjerne avlegge kort besøk i Barentsburg 

søndag 12. august. Hvis dette passer for Dem, 

kommer vi til Barentsburg med M/K «Heimen» 

kl. 11.00 eller 16.00 Moskva-tid.» 

 

Vi hadde spekulert på om vi ville få tillatelsen, 

og var svært glade da det kom bekreftende svar. 

Endelig ville vi få se hvordan russerne drev. 

 

Meldingen til oss over radio lød: «Venter dere 

kl. 11.00 Moskva-tid,» og var undertegnet av en 

mann ved navn Yvdowok. 

 

Ifølge Svalbard-traktaten må som sagt all 

russisk virksomhet skje i forståelse med de 

norske myndighetene, og den norske gruve-

inspektøren inspiserer driften. Men jeg var den 

første amerikaner som besøkte de russiske 

anleggene, og jeg var ivrig etter å få et lite 

innblikk i de russiske metodene. 

 

Russerne hadde ikke ligget på latsiden i 

sommer, selv om usedvanlig ugunstige isforhold 

hadde forsinket alle planer inntil begynnelsen av 

august. 

 

Et par dager før vi kom, hadde et sovjet­russisk 

skip ankret opp i Adventfjorden. Maskiner og 

annet utstyr ble losset og transportert til  

 

Ruiner i Barentsburg etter tysk bombardement, 

Foto frå 22. juli 1946, Birger Rasmussen/ 

Ishavsmuseet 

 

Boltedalen, en femten kilometers vei fra 

Longyearbyen. En kunne høre mange 

eksplosjoner, som åpenbart var et ledd i de 

geologisk-seismiske undersøkelsene. Store 

russiske helikopteret er ofte blitt sett fra 

Longyearbyen. 

 

Samme kveld vi kom dit, var det meningen at en 

russisk vitenskapelig gruppe skulle gå i land på 

den andre siden av fjorden. Formålet med denne 

ekspedisjonen var ifølge deres egne 

opplysninger å dra opp i dalen for å samle 

blomster, som det er en stor rikdom på i hele 

dette området. Omkring midnatt ble to store 

traktorer losset fra lektere, som ble slept inn av 

en taubåt. Snart etter kjørte traktorene oppover 

mot dalen og forsvant. 

 

Omvisning i Barentsburg 

Presis kl. 10.00, etter vår tidsregning, 

manøvrerte «Heimen» langsomt til bryggen i 

Barentsburg. Siden det ikke ble arbeidet om 

søndagen, var det møtt opp en liten 

tilskuer­skare på omkring ett hundre mennesker, 

de fleste utstyrt med fotoapparater. 

 

Jeg gikk i land, og en tolk kom imot meg for å 

forestille meg for visekonsul Yvdowok. Han var 

en høy og rank mann med god militær holdning. 

Yvdowok spurte hvilke planer vi hadde. Jeg 

svarte at vi ikke hadde tenkt på noe spesielt, men 
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at vi gjerne ville se det de måtte ønske å vise oss, 

og visekonsulen førte oss oppover de lange 

trappene til bebyggelsen. Barentsburg er en 

ganske stor by, som ligger på en bratt skråning 

med utplanerte terrasser, der det er ført opp 

mange ganske store bygninger. 

 

På en av terrassene ble vi vist rundt i to store 

drivhus, hvor det ble dyrket tomater, agurker, 

gulrøtter, løk og en del blomster. Den pent 

smilende unge piken som tok imot oss ved 

inngangen fortalte oss gjennom tolken at alle 

disse friske grønnsakene i første rekke går til 

barna og til de syke på sykehuset. Det som er 

igjen, blir levert til spisesalen for arbeiderne. 

 

På en annen terrasse ble vi tatt med til fjøset, der 

det var 50 melkekuer som leverte melk til 

kolonien. Husdyrbestanden besto ellers av noen 

kalver, griser og grisunger. Det var mønster-

gyldig rent overalt. Kvinnene som sto for 

fjøsstellet, tok begeistret imot oss og var tydelig 

stolte av det de hadde oppnådd. 

 

Arbeidernes spisesal lå på en terrasse litt høyere 

opp. Det var en stor og pen sal som lot til å være 

godt utstyrt, og det var servering ved småbord. 

 

Utenfor møtte vi her og der kvinner, alltid to i 

følge, som var travelt opptatt med å feie gatene. 

Vi fikk vite at de utførte dette arbeidet frivillig i 

fritiden sin. Gatene var rene og ordentlige, og 

det var ikke noe søppel å se noe sted. Rett som 

det var støtte vi på store skilt som oppfordret 

innbyggerne til å øke produksjonen for å 

oppfylle femårsplanen. En del kunstige palmer 

som var plantet langs en yttervegg gjorde et 

nesten latterlig inntrykk så høyt opp mot 

Nordpolen. 

 

Kvinnene var pent antrukket, for det meste i 

svart, og de fleste av dem hadde høyhælte sko. 

Mange av mennene hadde kostbare kameraer, 

som Contax eller Leica. Det ble tatt langt flere 

bilder av oss enn det var overkommelig for oss 

å ta av dem. 

 

Ingen snakk om politikk 

Vertskapet var ivrige etter å vise oss 

barnehjemmet, der mødrene kan ha barna sine 

fra mandag til lørdag. Kvinnene arbeider ved 

mennenes side i kullgruvene og med andre 

gjøremål fem eller seks dager i uken. 

Barnehjemmet var velutstyrt og gjennomført 

rent. Rommene var innredet til bruk for 

forskjellige aldersgrupper av barn, og det var 

mange forskjellige slags lekesaker og bilder. 

Barna så vi imidlertid ikke, for siden det var 

søndag var de hos foreldrene sine. Russerne er 

kjent for sin barnekjærhet og for å stelle godt 

med barna sine. Flere av de eldre barna vi møtte 

på veien hadde lært å si «Hello, how are you» på 

engelsk. I første etasje i bygningen foregikk det 

undervisning for voksne om kveldene. 

 

Etterpå ble det gitt en middag for oss, og 

traktementet sto fullt ut i stil med den berømte 

russiske gjestfriheten. Man unngikk hele tiden 

omhyggelig å komme inn på politiske emner, 

men til tross for gjentatte forsikringer om at vi 

kunne få se alt vi ønsket, ble det klart at 

boligkvarterene og gatene i Barentsburg var alt 

vi ville få se. Vertskapet unnskyldte seg med at 

det var søndag, og at alt arbeid skulle hvile. 

 

Av alt det vi fikk anledning til å se, dannet vi oss 

imidlertid det bestemte inntrykk at hele anlegget 

i Barentsburg er uten sidestykke på Svalbard. 

Tidligere hadde vi hørt forlydender om at 

russerne tenkte på å innstille den ulønnsomme 

kullgruvedriften der. Kullgruvedriften er den 

mest plausible grunn til at russerne skal 

opprettholde sine tre utposter på Svalbard, men 

det er utenkelig at russerne ville trekke seg bort 

selv om gruvene ble nedlagt. 

 

Barentsburg er et permanent bysamfunn, hvor 

minst 1000 mennesker bor fast året rundt i 

bygninger av til dels betydelig størrelse. Flere 

store nye bygninger er også under oppførelse. 

 

Vi fikk snarere inntrykk av at russerne har 

intensivert sine vitenskapelige undersøkelser i 

området. I hvilken retning denne innsatsen vil 

føre, er for tiden et spørsmål som det er umulig 

å forutsi noe om. 



Isflaket side | 27  
 

 

 
 
 



Isflaket side | 28  
 

«Aarvak» i Vesterisen 1960 
 

Av Beathe Holstad 
 

Ein tur med dårleg vêr, rorskade og ein 

fyrstereisgut med brota arm. 

 

Ein fin sommardag i august 2012, set vi 

oss på romluka til «Aarvak» for å høyre 

denne historia, fortalt av Knut Holstad, 

fjerde generasjon på ishavet. Yngste 

mann om bord på denne litt dramatiske 

turen. 

Knut Holstad ved roret på «Aarvak» 2012. 

Foto: Beathe Holstad. 

 

-Det er klart at som 17-åring var det litt svært å 

få vere med i isen og få seg jobb som 

fangstmann, seier Knut no over 40 år etter. Det 

var naturligvis spennande og veldig interessant.  

Ein hadde no naturligvis mange teoriar om 

forskjellige ting. Korleis ting virka og slikt. 

Sjølv om eg hadde sett ein heil del akkurat for 

mitt sitt vedkommande. 

Eg hadde gått her på budene nærast frå eg var 

ein gutonge og oppover, og eg hadde no faktisk 

arbeida ein sommar her på Gråbuda. 

 

Eg hadde no styrt både med skinn og spekk, og 

vore med på ein del slike ting, men det var fyrst 

når det kom hit til lands. Du høyrde no ein del 

slike røvarhistorier av dei som hadde vore der 

oppe i isen. Det var no litt interessant å skulle få 

prøve dette. 

 

Eg fekk meg jobb med Ottar Brandal for å 

nemne skipperen. Det var Ottar sin første tur 

som skipper med «Aarvak». Det var han som 

tok inn mannskapet.  

 

Eg snakka med Ottar, og han skulle sjå om han 

fann ein plass til meg, det gjorde han. Som 17-

åring var eg faktisk yngste mann om bord. Sjølv 

både messen og smørjaren var eldre enn meg. 

Odd Alme var 2. skyttar, han var no den rolige 

og nøkterne. 

 

Når vi heldt på å gjere klart so var no spenninga 

der. Også når vi begynte å gå og vart oppdelt i 

vakter. Eg hadde styrbord-køya, nedste 

styrbord-køya, men då sa nokon av dei erfarne 

til meg: «Dinna trur ikkje ej at du skal ta, du skal 

flytte opp eit hakk.» Det var no dette når du kom 

bort i isen, liksom fekk ein del daska, då var det 

ikkje beste køya. So det vart no til det at dei fekk 

rådt meg til å skifte køy.  Viss eg ikkje teke 

mykje feil, so er der tre lugarar. Ein heilt framme 

og ein på kvar side av leideren. Akkurat som det 

foresler meg. Eg trur ikkje det var berre køyar 

der atte. Eg trur der var delt i tre, som yngste 

mann vart eg berre stua fram i ei krå.  

 

Avreisedato for turen var mandag 14. mars 

1960. 

Utdrag frå skipsdagboka til «Aarvak» : 

  

Mandag 14. mars 1960  

Ålesund til Vesterisen. 

Kl 08.00 gjikk frå Brandal, ut Breisundet. 

9.20 logg satt tvers av Fausken, stilles 0 

Still NtW1/2 0 0 

Still NtW1/2 21 21 
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Ved kai på Brandal, «Aarvak», «Polaric» og 

«Brandal». Foto frå Arnljot Rolandsen. 

 

Still NtW1/2 54 33 

Signaler tent og brenner klart 

NO2 NtW1/2 85 31 O2 NtW1/2  

 

Overfarta var bra. Ved hjelp av SW fekk vi 

brukte seila. 

 

Fredag 18. mars 1960 

Sw bris. Fortsetter på NW1/2W. Lete og ingen 

is. Kl 08.00 forandra til WNW. Kl 10.00 litt betre 

is. Kl 20.00 såg en del dyr (klapm) i vatnet. 

Snøtjukke. Stoppet for natta. 

Obs. 72gr30 W17gr 00  

 

Søndag 20. mars 1960 

NO kuling, frostrøyk. Går vestover langs 

kanten, utrøne strimlar. Ingen ting å sjå. Kl 

18.00 snur austover att. Ilag med «Brandal» og 

«Polaric»  

 

Første dagen i fangst: 

 

Mandag 21. mars 1960 

 

NO kuling, snøtjukke. Går på SO og Syd. Mykje 

is utgjennom, men dårlig sikt. Nokre få bluback, 

8-10 dager gamle.  

 

Når vi kom bort, so var vi raskt i fangst. Klart 

det, all spenninga, dette med at du skulle hoppe 

på isen og at du skulle lære å flå.  

 

Vi vart godt opplærte til å drepe dyra før du 

begynte å flå dei. Enten med hakapik eller 

kroken på dragartauet. Det var som regel eit av 

dei to tinga du slo med på desse små dyra. Det 

var no spørsmål om kva slags reiskap du hadde 

når du gjekk på isen.  

 

Dersom du skulle ha med deg skinna, og skulle 

drage dei, var det naturligvis tau med krok. Og 

dersom du skulle berre fangste slik som det ofte 

var, hadde du med hakapik. Det var som oftast 

to og to på isen, eg som nybegynnar vart med 

ein som skulle slå. Han som var mest erfaren 

flådde, men eg skulle no lære dette med å flå eg 

også da. Nær sagt, eg hadde no flådd, vore med 

å sett korleis dei flådde dyra.  
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Dette med å flå ned med sveivane var på ein 

annen måte enn det eg var vande med. Eg hadde 

no sett skinna, sett hola, men aldri i grunnen sett 

korleis det vart gjort. Du skjere ned med 

skrotten slik at du flår ut sveivane etterpå. Det er 

derfor der verte dissa hola i skinna. 

 

Det var i grunnen når eg var med «Jan Mayen» 

eit anna år på selfangst at eg såg ein som var 

meister på å flå, heilt fantastisk. Nesten so han 

snudde skrotten ut av skinna. Det er det mest 

fantastiske eg har sett. Men det var ikkje på 

denne turen det. Over til «Aarvak» igjen. 

 

Onsdag 13. april 1960 

NO liten kuling ut på etm. Går langs strimelane 

ostover. Fekk rorskade og ein mann braut av 

handa på roret, forbatt handa, gjøre sjøklar, vi 

må til lands. Salvator er opptatt med slep, og 

ligg og bakka i full storm. 9 stk. Kl 23.00 det flau 

av. Vi tar til å gå ilag med «Signalhorn». Kurs 

155gr misv. Vi styrer med taljar i rorhuset.  

 

Det var no vêret som i grunnen gjorde dette med 

meg. Det at eg fekk brot i handa. Vi hadde litt 

 «Brandal», fremst, og «Aarvak går i is. 

Hettakall.  

 

grafse vêr. Det begynte å blåse opp litt og då var 

det å komme seg ut til kanten. Ligge litt innafor 

kanten, slik at du hadde livd for vêret. So skulle 

vi bakke, og eg sto til rors.  

 

Vi bakka slik ei tid, då ein isfot trefte roret. Den 

slo av rorakslingen, og det slo faktisk roret ut av 

handa mi.  

Slo meg rett over ende så eg låg bort i babord-

sida, nede på dørken. Merka ingenting, det var 

berre eit rykk og so plutselig oppdaga eg att eg 

låg nede. 
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Merka ikkje at det hadde skjedd noko før eg 

skulle stø meg og reise meg opp, då plutselig 

merka eg smerte i handa.  

 

Han Odd Alme var i styrhuset, og han Ottar var 

oppe i tønna. Det vart no litt styr da kan du seie, 

med roret. Med handa so gjekk det no greitt.  

Dei laga til ei provisorisk styring, faktisk med 

talje oppe på roret. Vi heiste seila, for vi måtte 

gå inn til Island for å få reparert, no snakka eg 

om båten. 

«Aarvak» med god dagsfangst. Foto frå Odd 

Bjørklo. 

 

«Salvator» var hjelpeskipet i Vesterisen. Der var 

det dokter om bord, han Igesund. Han var 

faktisk doktor på Hareid også ei tid. Men han 

skulle ha millitærtjeneste, og det var vanskelig å 

få folk på «Salvator», derfor hadde han fått 

tilbodet om at dersom han var med på denne 

turen, so skulle han få det godskrive som 

militærtjeneste, eller repetisjon som det var. So 

han var om bord der. Det var snakk om 

«Salvator» kunne slepe oss inn til Island, men 

det kunne dei ikkje, for dei hadde 

«Maiblomsten», ei nordlandsskute på slep. Vi 

gjekk i grunnen i lag med dei da, slik at vi hadde 

kontakt heile tida med «Salvator» heilt inn på 

Nordfjord, eller Nordfjordur, er det vel det 

heiter på Island. Der låg vi med same kaia som 

«Maiblomsten». 

 

Torsdag 14. april 1960 

NO bris, tung sjø. Kurs 155gr på Komp, ilag 

med «Signalhorn». Med styringa går det fint. Kl 

07.00 svinger vest med land mot Isafjord. 

«Signalhorn» kursar heim. Fekk folk frå land til 

å take til med ein gong. Arbeidet gjekk fint.  

 

Frå isen og inn til Island så vart det ein del dårlig 

vêr, det vart ein del slingring. Han Ottar surra til 

handa så godt som råd, slik lét det vere. Dei 

hadde no snakka med «Salvator», så vi enda no 

der inne på same plassen.  

 

Der var ei sjukestove så vi var opp til, og då var 

han Igesund med. Det var han som styrte for 

meg som pasient. Dei gipsa handa. Det gjorde  
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«Aarvak», «Kitak» og «Kvitungen ved fergekaia 

i Brandal. Foto frå Arnljot Rolandsen. 

 

dei på den måten at dei la den berre i ei skinne 

og så surra dei til, for ho var hova. Vist ho 

slakna, så måtte vi stramme etter slik at eg hadde 

støtte. Då skulle eg vente til vi kom heim. 

 

Eg spurde pent om eg ikkje kunne få vere med 

på turen vidare. Dei var no litt skepsis til det, 

men det var greitt. Når eg ville so skulle eg få 

vere med, vi var i grunnen ferdige å fangste. Dei 

såg naturlegvis faren, den såg ikkje eg, med at 

noko kunne skje, eller eit eller anna med denne 

handa. Jobben min resten av turen var å passe 

telegrafen. Då hadde eg ikkje bruk for meir enn 

ei hand. Det var å slå signala etter kvart som ein 

fekk dei oppe frå tønna og slikt. 

 

Tirsdag 26. april 1960 

Stille pent ver, går vestover langs kanten. Lite å 

finne. 4 stk i dag. Gjer sjøklart for heimtur. Kl 

17.30 klar av isen. Halt smult. Gjer klar på 

vegen. Kurs 125gr. Poss. retn West av Kap Nord 

ca 40n m av.  

 

Lørdag 30. april 1960 

NW6 4 130gr 1+gr 14-gr 422 33 

NW6 4 130gr 1+gr 14-gr 454 32 

Kl 16.00 såg land 100fv fortsette same kurs. 

 

NW5 4 130ge 1+gr 14-gr 486 32 

Kl 18.00 Godø sett i baugen. 

Kl 19.30 tvers av Vallabraum, log 550ô ca 4% 

forsein. 

«Aarvak» får assistanse av «Salvator» på 1970-

talet. Foto Odd Bjørklo 

 

Kl 21.30 la til kaia i Ålesund for innklarering. 

Kl 22.00 Frå Ålesund til Hareid.  

 

Men det er klart, handa verkte. Det eg var mest 

redd for var at eg skulle skli, slik at eg slo opp 

igjen dette som dei hadde stilt inn. Fekk beskjed 

frå han Igesund at dissa tinga kunne berre gro, 

til han kom heim so skulle han ordne det vidare. 

Men handa fungera bra i dag. Har ingen plager. 

Det einaste som av og til minne meg om det er 

når eg ser arret. 

 

Om dei fekk beskjed heime veit eg faktisk ikkje. 

Det har i grunnen aldri vore snakka om, men eg 

vil tru at han far, som kjørde ein heil del 

sagemask og forskjelleg sånt her på budene, 

høyrde noko. Eg vil tru at meldinga hadde dei 

naturlegvis fått her, slik  at han far hadde fått vist 

det, trur eg, men kor vidt det hadde kome vidare, 

det veit eg ikkje. Mest sannsynleg so stoppa det 

med han. Han fekk då vite det so dei fekk vite 

her på anlegget. 

 

Det meste som eg har tenkt på til tide, med 

denne turen, er måten vi tok oss frå isen og inn 

til Island på. Når dei rigga opp dette 

provisoriske for å kunne styre. Det er klart at det 

ikkje vart beine linjer, men det var no litt roske 
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vêr. Sjølv om du hadde hatt normalt ror so hadde 

ikkje du greitt å hatt heilt stø kurs heile tida. 

 

Historia om Vesterisen i 1960 vart avslutta med 

ei «Hau- historie» i kjent stil, før vi gjekk kvar 

til oss: 

  

«Ej sto en gong inn me na Eilertsen å vaska bil. 

Då kom han Hau-Johan, då hadde han flytta inn 

på sjukeheimen. Han kom bort og sto å såg på 

og sånn da. Ka de e fornåke, Hau, sei ej. Gjenge 

du her å tufsa? Då vart det stilt ei stond so, ja de 

blir vel slikt me. For oppover fe ikkje ej komme, 

og nedover vil ikkje ej.»  

 

(Artikkel skriven til boka «Soga om Aarvak» 

Ishavsmuseet, 2012) 

 

 

 

 

 

 

 

 

Mannskapsliste for «Aarvak» ï Vesterisen 

1960 
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Mess  Arvid Wist, Tjørvåg  
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Fangstmann Knut Holstad, Hareid  

  Agnar Karlsen, Tjeldsund, 

  Odd Fredriksen, Kvalsund 

  Jonas Sande, Stadtlandet 

  Svein Hasfjord, Eggesbø 

  Petter Blindheim, Valderøy 

  Peder I. Roald, Vigra  
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  Birger Ville, Sæbø  
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  Oddmund Johnsen, Hareid 
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